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RESUMO
Dissertacdo de Mestrado
Amélia Mariko Kubota

O presente trabalho tem como proposta analisar o uso e ocupac¢do do solo em periodos anteriores e
posteriores a constru¢do da Rodovia dos Bandeirantes (SP-348) — inaugurada em 1978 - na 4rea sudoeste
do municipio de Campinas, no Estado de Sao Paulo, utilizando-se fotografias aéreas, imagem de satélite e
o Sistema de Informacdo Geogréifica (SIG) como ferramentas para a andlise do espago geografico. A
andlise do uso e ocupagdo do solo permitiu constatar que a Rodovia dos Bandeirantes atua como uma
barreira fisica, interferindo no arranjo da malha urbana local, na configuragdo da urbanizacdo e na
morfologia da rede de ruas. Campinas € considerado hoje um polo de atrag@o no interior paulista, mas seu
espaco € constituido pela desigualdade e segregacdo sécio espacial. A drea sudoeste do municipio
apresenta caracteristicas bem distintas das outras: constituida de terras de baixa fertilidade natural, e,
portanto, de preco menor, had varios loteamentos horizontais e verticais destinados a populagdo de baixa
renda. Sua malha urbana € descontinua, permeada por glebas e lotes vazios, com caréncia em
infraestrutura para atender a populacdo. A Rodovia dos Bandeirantes, construida como via expressa
bloqueada, agrava esses problemas, pois se instalou nesta regido do municipio como uma barreira fisica
que impede a circulag@o local, e limitou a acessibilidade entre os bairros do entorno e a rodovia e entre
estes bairros e o restante da malha urbana de Campinas.

Para este estudo, partiu-se do pressuposto da cidade como expressdo do processo de producio da
sociedade sob o desenvolvimento capitalista; a partir da propriedade privada sdo definidos os varios usos
do espaco urbano, determinados por disputas entre os vdrios segmentos, baseadas no prego da terra e no
acesso diferenciado a propriedade privada. Considerou-se como pressupostos metodolégicos o sitio e a
situacdo, assim como o espago urbano que pode ser abordado sob a dtica das redes geograficas, e que a
passagem do tempo produz formas distintas de substituicdo e evolucdo local destas redes, revelando que a
cidade deve também ser compreendida a partir da forma espacial do uso do solo construido no tempo.

Palavras-chave: Rodovia dos Bandeirantes, Efeito Barreira, Uso e Ocupagdo do Solo.
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PHYSICAL BARRIER

ABSTRACT
Master Degree Thesis
Amélia Mariko Kubota

The present study proposes to perform an analysis of land use in the time periods before and after
the construction of Bandeirantes Highway (SP-348) — inaugurated in 1978 — in the southwest area of
Campinas municipality, in the state of Sao Paulo, using aerial photographs, satellite image and Geographic
Information System (GIS) as tools for analysis of geographic space. This land use analysis revealed that
the Bandeirantes Highway acts as a physical barrier, interfering in the arrangement of the local flow
patterns, in the configuration of urbanization, and the morphology of the street network. The city of
Campinas is currently considered a pole of attraction for the interior of Sdo Paulo State, however this
space is marked by social inequality and spatial segregation. The southwest area of the city has
considerably different characteristics from the remainder of the municipality: due to the low natural
fertility of the soil, real estate has a relatively lower price, with several horizontal and vertical housing
developments intended for low income population. There are discontinuities in the urban development,
permeated by empty lots, with a lack of infrastructure to meet the needs of the population. The
Bandeirantes Highway, built as an express highway with restricted access points, exacerbates these
problems since its installation in this region of municipality has acted as a physical barrier that impedes
local circulation and limits access between the highway and surrounding neighborhoods, and between
these neighborhoods and the rest of the urban area of Campinas.

The study began with the assumption of the city as an expression of the production processes of
society under capitalist development; private property defines the various uses of urban space, determined
by disputes among the various segments, based on the price of land and the unequal access to private
property. It was considered as methodological assumptions the site and the situation, and also that urban
space can be approached from the perspective of geographical networks, and the passage of time produces
distinct forms of replacement and local evolution of these networks, revealing that the city should also be
understood from the spatial form of the land use constructed over time.

Key Words: Bandeirantes Highway, Barrier Effect, Land Use.
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MZ - Macrozona

PMC — Prefeitura Municipal de Campinas

PPDI — Plano Preliminar de Desenvolvimento Integrado

RMS — Root Mean Square (Error) — Erro Médio Quadréatico

SFH — Sistema Financeiro de Habitagcao

SIG - Sistema de Informacao Geografica

UTM - Universal Transversa de Mercator
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INTRODUCAO

O municipio de Campinas — que desde 2000 é sede da Regido Metropolitana' que leva seu
nome — estd localizado no estado de Sdao Paulo, a uma distancia de aproximadamente 100
quilémetros ao norte da capital paulista. Possui drea de 795,004 km?® e populagdo de 1.080.113
habitantes, conforme dados do ultimo censo do IBGE (2010).

A importancia econdmica de Campinas vem se configurando e se consolidando ao longo
de mais de dois séculos, desde sua fundacdo em 1774, quando ja havia prendncios de que seria,
no século seguinte, importante centro para a economia agroexportadora e nticleo estratégico para
o sistema de transportes do século XIX. Trata-se de uma cidade que se consolidou como polo de
atracdo no interior paulista, em razdo do seu dinamismo econdmico, traduzido em sua estrutura
industrial bastante diversificada, comércio e servicos de alto padrdo e centros de pesquisa de
importancia nacional. Conta ainda com infraestruturas de grande porte como um integrado
sistema vidrio e o aeroporto internacional de Viracopos, obras resultantes de politicas de escalas
estadual e nacional, e do esforco de interiorizacdo o desenvolvimento industrial do estado de Sao
Paulo.

A ocupagdo historica do municipio se deu, inicialmente, a partir da produtividade de suas
terras e da producdo agricola. As dreas situadas a norte e nordeste de Campinas apresentavam
terras férteis propicias ao cultivo da cana-de-actcar e do café. A partir do momento em que a
agricultura entrou em crise, entre os anos 1930 e 1940 do século XX, o processo de
industrializacdo tomou impulso e, junto com ele, a expansdo urbana se intensificou - expansao
esta, que se deu a partir da incorporacdo de areas rurais, transformando-as em lotes urbanos.

Todas essas transformagdes configuraram um uso e ocupagdo do solo desigual e
contraditorio. A 16gica do capitalismo impds a diferentes lugares da cidade formas variadas de
producdo do espago. Neste contexto, os eixos rodovidrios do municipio de Campinas tornaram-se
indutores da localizacdo de diversas atividades produtivas, assim como, da alocacdo da populacao
de diversas classes sociais.

Como muitas cidades brasileiras, o rdpido crescimento econdmico de Campinas foi
acompanhado de graves desigualdades sociais e espaciais. Ao mesmo tempo em que 0 municipio

destacava-se como importante referéncia econdmica estadual e nacional, as questdes sociais se

' Lei Complementar Estadual n°. 870 de 19/06/2000.



agravavam no mesmo ritmo, dentro de um processo de intensa formacdo de periferias,
produzindo um espago urbano fortemente segregado, que cresceu mais intensamente a partir da
incorporacdo de grandes dreas rurais.

A motivacdo para realizar este trabalho foi analisar uma regido do municipio que se
contrasta com a caracteristica de polo econdmico da cidade e, visivel na paisagem atual. A
Rodovia dos Bandeirantes (SP-348) e seu entorno foi escolhido como objeto de estudo por
localizar-se na regido sudoeste de Campinas, drea com terras de baixa fertilidade natural, se
comparada a outras da cidade e, assim, de terras menos valorizadas, e que sofreu um processo de
urbanizacdo recente, caracterizado por grande adensamento populacional. Ao contrdrio da
caracteristica de inducdo das outras rodovias do municipio, a instalacdo da Rodovia dos
Bandeirantes, em 1978, criou forte barreira fisica local, o que trouxe mudangas na dindmica e na
estrutura espacial da circulacdo, no tracado das ruas e, por conseguinte, na configuracdo do uso e
ocupacdo do solo. Construida num contexto maior da economia, para atender a demanda de
fluxos de mercadorias existente no estado de Sdo Paulo, o tracado desta rodovia ndo levou em
consideragdo os processos e especificidades locais, que caracterizavam entdo, a regido que foi
atravessado por ela.

Considerou-se inicialmente, a cldssica afirmativa da rodovia como processo indutor da
urbanizagdo no seu entorno. Porém, ao analisarmos o uso e ocupagdo do solo de cada periodo, a
rodovia dos Bandeirantes materializou-se mais como uma barreira fisica ou uma impedancia
espacial em escala local, que propriamente um vetor de indu¢@o da expansao urbana. Para estudar
esse efeito barreira, considerou-se a ideia de evolugdo da estrutura das redes geogréficas,
sobretudo da rede de ruas, a luz do tracado desta rodovia nesta regidao do municipio.

Existem importantes trabalhos sobre o municipio de Campinas, assim como a Regido
Metropolitana de Campinas nas mais diversas areas. No entanto, € interessante notar que ha
poucos estudos referentes as areas periféricas de Campinas, especialmente nas regides sul e
sudoeste. A escolha da drea de estudo deste trabalho foi também motivado por esse fator.

Portanto, parte-se do pressuposto de que é a partir da propriedade privada que sdo
definidos os varios usos do espaco urbano, usos que resultam em diversas disputas entre os varios
segmentos sociais urbanos, baseadas no preco da terra e o acesso diferenciado a propriedade
privada (CARLQOS, 2008). As redes geogréficas sdo um importante elemento de configuracdo do

territorio, incluindo e excluindo os lugares de acordo com as suas caracteristicas. Nesta anélise, o



tempo se mostrou como importante fator de espacialidade do fendmeno do uso e ocupacdo do
solo, pois, € a partir dele que se observam as transformacdes geograficas decorrentes da acdo
humana. Adotou-se também, como referéncia tedrica, o estudo de Peuquet (1994) no qual a
autora apresenta algumas relacdes topoldgicas entre o objeto estudado, o lugar e a sua dinamica
no tempo. Considerou-se ainda, alguns dos importantes conceitos da Andlise Espacial - como
Sitio e Situacgdo - para se entender as relacdes espaciais entre o local e sua vizinhanga.

Para essa andlise do espago urbano de Campinas foram utilizados dados de sensoriamento
remoto e um SIG (Sistema de Informagdo Geografica). Pela sua capacidade de integrar dados de
diferentes fontes (dados cartograficos, censos, imagens de satélite, dados numéricos) e produzir
informacdes de maneira mais 4gil, o uso dessas ferramentas possibilita andlises mais abrangentes
da realidade. Ferreira (2006) define o SIG como “um sistema de andlise espacial que deve estar
vinculado a 4rea de planejamento na geografia” e, portanto, “¢ um instrumento importantissimo
para a decisdao geografica, independentemente do olhar adotado pelo gedgrafo em relacdo ao seu
objeto de estudo” (FERREIRA, 2006, p. 123).

Porém, € preciso deixar claro, como ressalta autor, que “o SIG ndo ¢ um paradigma da
informdtica, mas uma conseqiiéncia natural da evolu¢do das teorias da andlise espacial”
(FERREIRA, 2006, p. 117). O mesmo autor alerta que ‘“torna-se urgente resgatar as origens
tedricas e metodoldgicas do SIG como instrumento de andlise espacial, em detrimento as
apologias de “performance” dos SIG (...) (p.102)”. Percebe-se ainda que hd uma participagdo
timida do uso de recursos do Sensoriamento Remoto e SIG aplicadas as pesquisas
socioecondmicas. Ferreira (2006) diz que isso se deve provavelmente de posturas adotadas a
época da geografia critica no Brasil “contrarias a solidariedade entre informacgao sécio-espacial e
sistema de informagdo geografica” e que “tém tardiamente entendido que o SIG ¢ também um
instrumento de andlise e compreensdo social do espaco geografico” (p. 103). Matias (2002, p.
103) também faz um alerta nesse sentido ao lembrar que se deve adotar uma “postura prudente
com relagdo ao SIG, nem valorizacdo em excesso e tampouco rejeicao peremptoria”.

Portanto, partiu-se da hipétese que a Rodovia dos Bandeirantes constitui-se mais em uma
barreira fisica em escala local, que indutora de processos de urbanizacdo na &rea estudada.
Levou-se em conta duas escalas geograficas de abordagem (os bairros e o municipio), a andlise
de fotografias aéreas e imagem de satélite e o uso do SIG, durante o periodo de 1962 a 2009. Este

trabalho estd dividido em quatro capitulos. O primeiro trata da apresentacdo do municipio de



Campinas, um breve histérico do processo de uso e ocupacdo do territério, mostra a rede
rodovidria principal do municipio e a caracterizacdo da Regido Sudoeste e a drea de estudo. O
segundo capitulo mostra todas as etapas do trabalho, do tratamento da base cartogréfica e dos
pressupostos tedrico-metodoldgicos para a andlise. O terceiro capitulo apresenta as politicas
publicas referentes a drea de estudo e ao municipio, como o Estatuto da Cidade e o Plano Diretor.
No quarto capitulo estdo a andlise do uso e ocupacao do solo de cada periodo, os bairros que se
localizam na drea de estudo e sua dinamica no tempo, assim como a andlise da rede vidria local e
o efeito barreira produzido pela rodovia aqui estudada. Por fim, algumas considerac¢Ges e as

referéncias bibliograficas utilizadas para realizar este trabalho.



OBJETIVOS

a)

b)

a)

b)

Os objetivos gerais deste trabalho consistem em:

Analisar a difusao espacial da urbanizagdo, a partir do uso e ocupacdo do solo no entorno
da Rodovia dos Bandeirantes (SP-348), antes de sua constru¢do e apds a sua instalacio
em 1978, na regido sudoeste do municipio, por meio de fotografias aéreas e imagem de
satélite, de 1962 a 2009;

Aproximar os conceitos da Andlise Espacial a Geografia Urbana.

Dentro dos objetivos especificos, estio:

Analisar o uso e ocupagdo do solo da regido sudoeste do municipio de Campinas a partir
das feigdoes em fotografias aéreas e imagens de satélite, de 1962 a 2009, considerando a
Rodovia dos Bandeirantes como barreira fisica na difusdo da urbaniza¢do em escala local;
Analisar as redes geograficas, compostas pelas rodovias (rede primédria) e pelas ruas (rede
secundéria), em duas escalas de andlise (local e regional); avaliar como a Rodovia dos
Bandeirantes se insere em cada uma delas e suas implicacdes nas duas escalas de anélise;

Analisar como o efeito barreira da Rodovia dos Bandeirantes interfere na configuracao

dos bairros e na rede vidria da regido.






CAPITULO 1 - O Municipio de Campinas e a Area de Estudo

1.1 — O processo de estruturacao do espaco urbano no Municipio de Campinas

O processo de uso e ocupacdo do solo no municipio de Campinas iniciou-se a partir do
século XVIII, dentro de um contexto agroexportador da economia brasileira, como uma érea de
pouso para tropeiros e viajantes a caminho da regido das minas de Goids. Em meio a florestas
densas, denominadas de “mato grosso”, de dificil acesso, surge as “campinas”, local considerado
ideal para o descanso dos viajantes que saiam de Sdo Paulo em direcdo as minas em terras que
hoje abrangem os estados de Goids e Mato Grosso.

As “campinas” estavam relacionadas com a caracterizagao fisica da area. De acordo com
Christofoletti e Federici (1972, p.27), “Campinas fica localizada em uma érea de contato entre o
Planalto Atlantico e a Depressao Periférica, entre as provincias cristalina e sedimentar”, sendo
assim caracterizada pelos autores em “um exemplo tipico das areas de contato”. A localizagao do
municipio em drea de transicdo entre duas unidades morfologicas faz com que os terrenos
possuam caracteristicas distintas.

O Planalto Atlantico que abrange a parte leste do municipio caracteriza-se pela presenca
de rochas cristalinas, muito antigas, cuja origem remonta ao periodo pré-cambriano. As formas
de relevo podem ser desde escarpadas com desniveis de 800 a 1000 metros até formas
arrendondadas pela acdo do intemperismo, conhecidas como amorreados ou em “meias laranjas”
(CHRISTOFOLETTTI; FEDERICI, 1972).

A Depressao Periférica localizada na parte oeste do municipio é formada por terrenos
sedimentares de materiais distintos da era Paleozdica (periodos Permiano e Carbonifero) e da era
Mesozdica. Trata-se de uma drea com altitudes relativamente inferiores as do Planalto Atlantico.
Foi exatamente pela area da Depressdo Periférica que os bandeirantes viajavam a caminho das
minas de ouro em Goids e Mato Grosso, como via de passagem. Como ressaltam Christofoletti e
Federici (1972, p. 25), “seu relevo apresenta-se pouco movimentado, colinoso de vertentes
suaves, com altitudes oscilando entre 550 a 700 metros e declives que ndo fazem angulo de mais
de 10°”. As posteriores aberturas de vias conforme o crescimento da cidade aproveitava as

condi¢des dadas pelo relevo suave e colinoso.



A produtividade das terras, importante elemento na constituicdo do municipio, estd
fortemente relacionada as duas unidades morfolégicas presentes em seu territério, resultando em
dois grandes conjuntos litoldgicos distintos: o cristalino (Planalto Atlantico) e o sedimentar
(Depressao Periférica) além da presenca dos diabdsios (intrusdes magmaticas).

Os terrenos cristalinos estdo localizados na porcao leste e nordeste do seu territério. As
rochas mais comuns sdo granitos, gnaisses, xistos e quartzitos. A drea sedimentar estd localizada
na por¢ao oeste de Campinas, terras que estdo relacionadas a Depressdo Periférica. As rochas
mais comuns dessa drea sdo os argilitos, siltitos e arenitos.

A drea sedimentar sofreu ainda, intrusdes de material magmatico (diabdsio) que penetrou
pelas camadas de rochas sedimentares, no final da era Mesozdica, periodo Cretidceo. Essa drea
estd na por¢do ao norte do municipio, formando uma faixa seguindo a direcdo sudeste a noroeste.
As rochas diabdsicas submetidas a a¢do do intemperismo deram origem ao solo conhecido como
“terra roxa”, de alta fertilidade e, portanto, aproveitado historicamente para a produgdo agricola
do municipio.

A combinacdo das unidades morfoldgicas e litolégicas com o intemperismo fisico e
quimico fizeram surgir tipos de solos diferenciados. Na drea cristalina ocorre a formacao de solos
podzolizados com cascalhos, resultante da decomposi¢do de rochas graniticas, pouco profundo e
com cascalhos e o solo podzdlico vermelho amarelo formado a partir da decomposicdo do
gnaisse e xisto, com dominancia de argila. Ja na area sedimentar, a oeste do municipio, verifica-
se a ocorréncia de trés tipos de solos: os latossolos roxos, formado a partir das rochas magmaticas
intrusivas (diabdsios), de alta fertilidade e produtividade agricola, o latossolo vermelho amarelo
origindrio da decomposicdo de camadas arenosas, cobrindo grande parte da por¢cdo oeste de
Campinas, de aspecto mais arenoso e de baixa fertilidade, e os solos hidromorficos, associados a
planicies de inundacdo da bacia do rio Atibaia que ocorrem em uma pequena drea ao norte do
territério campineiro.

A antiga cobertura vegetal também pode ser associada as dreas cristalinas e sedimentares.
Uma parte do territério campineiro era constituida de floresta, densa, latifoliada, relacionada
diretamente com a fertilidade do solo originadas de rochas intrusivas e cristalinas. Na regido sul e
sudoeste originou-se a vegetacdo de cerrado, com drvores e arbustos de pequeno porte, associado

a solos de composi¢do mais arenosa e dcida, em terrenos sedimentares. Encontravam-se também



nestas regides do municipio, ainda que em pequenas dreas, alguns campos, cobertos de gramineas

(PEREZ FILHO; CAMARGQO, 2009).

Localizacdo do Municipio de Campinas no Estado de Sao Paulo
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Figura 1.1.1- Mapa da localizagdo do Municipio de Campinas no Estado de Sao Paulo.

Em pouco tempo a noticia da produtividade das terras localizadas onde estd hoje o
municipio, chamou a atencgdo, e, dessa forma, as sesmarias comecaram a ser vendidas em lotes,
aos agricultores que se mudavam para a regido. Em 1774 € fundada a Freguesia Nossa Senhora
de Conceicdo de Campinas. Na ultima década do século XVIII, em 1797, a producdo canavieira
chegou ao auge, destacando-se economicamente, o que conferiu a Freguesia a elevacdo a
categoria de Vila, denominada Sao Carlos e conseguiu sua emancipacgao politica, desmembrando-
se de Jundiai. Os senhores de engenhos acucareiros demonstraram nesse periodo uma importante
representatividade politica, constituindo assim, uma elite que comandava a politica da regido. Em
1842 a Vila de Sdo Carlos tornou-se cidade, ja com o nome de “Campinas” (PEREZ FILHO;
CAMARGO, 2009). Semeghini (1988) ressalta a importancia do cultivo da cana de agtcar para



Campinas, que se iniciou no fim do século XVIII até a primeira metade do século XIX. O autor
destaca que “em 1817 registrava-se em Campinas, 60 engenhos com producdo de 100 mil arrobas
de acucar e 15 de aguardente (p. 8)”. O capital acumulado com o cultivo da cana-de-actcar
permitiu que surgissem posteriormente, entre o final do século XVIII e inicio do século XIX, os
“bardes do café”.

Semeghini (1988, p. 11) destaca que Campinas jd era considerada em 1840 como “centro
de dispersao de caminhos, verdadeiro “nd” de comunicagdes, centralizando a produgdo agricola e
o transporte da parte mais importante do “quadrilatero” do actcar”. Recebia também, o trafego
das regides de Franca, sul de Minas e Goids.

De acordo com Caiado et al (2002), quando a producdo de agiicar mostrou-se inexpressiva
diante da produgdo de outras regides como o Nordeste, em meados do século XIX iniciou-se o
cultivo de café e rapidamente a producdo da regido se destacou na provincia. O cultivo de acticar
deu as bases para o cultivo do café, pois, muitos produtores de acicar se tornaram produtores do
café. Conforme Semeghini (1988, p. 16), o café encontrou na regido de Campinas condi¢des
propicias ao seu cultivo. “A topografia menos acidentada, o clima e a fertilidade do solo
proporcionavam um rendimento fisico muito mais elevado, e havia abundancia de terras
aproveitaveis”. Perez Filho e Camargo (2009, p. 03) destacam que “no inicio do século XIX, ja se
encontrava culturas de café na area onde hoje esté localizado o Distrito de Sousas”.

E interessante notar que a cidade ainda nio desempenhava fungo central no processo de
acumulagdo. Possuia mais um papel de complemento da grande propriedade rural. Somente mais
tarde, com a implantacdo ferrovidria, a imigragdo, a disseminacdo dos equipamentos mecanicos
de beneficiamento e o avanco do sistema de crédito, é que sua fung¢do vai se transformar
(SEMEGHINI, 1988).

Em 1860, Campinas ja era considerado o principal produtor de café, ficando conhecida
como a capital agricola da provincia Os principais fatores que desempenharam papel de destaque
a Campinas e o diferenciava de outras regides de cultivo foram: o trabalho livre (imigrantes), o

sistema de transportes e as técnicas de cultivo e beneficiamento do café? (SEMEGHINI, 1988).

* Em terras mais planas, os fazendeiros introduziram para o cultivo de café em Campinas, o arado, as grades, rodos e
cultivadores no plantio de café, além do uso de engenhos mecanicos, inicialmente importados dos Estados Unidos,
mas que posteriormente se constituiu em um dos segmentos importantes da industria nascente (SEMEGHINI, 1988).
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Em relacdo ao sistema de transportes, a inovacdo ficou por conta da introducdo das
ferrovias, com a inauguracdo da Estrada de Ferro Santos-Jundiai, construida pela Sdo Paulo
Railway em 1867. Em 1868 foi fundada a Companhia Paulista de Estradas de Ferro, com
subsidio do capital cafeeiro. Sem divida, a velocidade imposta pelas ferrovias marcou um novo e
revoluciondrio momento na producdo e distribuicdo do café que antes eram transportados por
tropas de mulas. Semeghini (1988) ainda ressalta que com a introdu¢do das ferrovias, surge
também a rede urbana estadual, definindo os municipios com funcdes de centro ou polo regional.

Parte do lucro obtido com o café foi investido em melhorias da cidade. Além disso, ja se
investia também em indlistrias3, mas ainda de uma forma modesta. Para a elite campineira
vigente era importante organizar o espaco para obter renda e, para isso, as familias pioneiras da
cidade operavam setores estratégicos da economia como transportes, iluminacao, servigos de
agua e saneamento. A consolida¢do do nucleo urbano se deu a partir da produgdo agricola nas
fazendas que se localizavam nas dreas norte e nordeste do municipio, de terras férteis. Nesse
sentido, Campinas se insere no contexto, segundo o qual, Sposito (2006) analisa em seu trabalho
sobre a cidade e o campo. A autora afirma que a cidade organizou-se a partir da producdo do
campo, caracteristica presente na formagdo de grande parte das cidades brasileiras.

Ja na década de 1870, Campinas mostrava um crescimento acelerado: a populagdo ja
havia alcangado os 33 mil habitantes, superando a cidade de S@o Paulo com seus 26 mil
habitantes, como ressaltam Caiado et al. (2002).

O nucleo urbano passou a desempenhar um novo papel, como centro ferroviario,
potencializando ainda mais a sua funcdo de “n6” no sistema de transportes da regido. Desde o
ciclo do actcar, Campinas exercia um papel de polo regional, que foi reforcado com as ferrovias
e com as atividades relacionadas ao café como a comercializagdo, o transporte e a distribui¢do
desse produto (SEMEGHINI, 1988, p. 97).

Durante a década de 1920, a producgdo de café entrou em crise. A produgdo agropecudria

de Campinas diversificou-se, passando a cultivar outros géneros alimenticios como arroz, cana-

? O setor industrial, que se desenvolve em Campinas nos anos de 1870 e 1880, foi estimulado por trés fatores: o
dinamismo da base agricola regional entdo em acelerado processo de transformacdo, expansdo, a ampliacdo
concomitante do mercado (tanto rural quanto urbano) para bens de consumo e a implantacdo ferrovidria
(SEMEGHINI, 1988, p.42). Em 1872 j4 havia na cidade 22 estabelecimentos fabris: fabricas de cerveja, cigarros,
sabdo, carros e carrogas, loucas, maquinas agricolas, fundi¢cdes e um descarogador e enfardador de algoddo.
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de-agucar e algoddo, além da expansdo da pecudria, de caprinos e de ovinos. Foi nesse momento
que o processo de industrializacdo tomou impulso.

Conforme Caiado et al. (2002), em 1939 a cidade ja contava com aproximadamente 6 mil
operdrios distribuidos em quase uma centena de fabricas. Da década de 1930 a 1960 a economia
de Campinas se consolidou baseada na producdo industrial. Nesse sentido, Baeninger (1992)
afirma que nesse periodo, em Campinas, a construcdo da Rodovia Anhanguera e a presenca de
uma linha de transmissdo de energia elétrica de alta tensdo foram fatores importantes e indutores
da expansdo industrial e de expansdo urbana na regio.

O rdpido e intenso crescimento urbano e industrial do municipio que ocorreu a partir de
meados do século XX, foi fruto das politicas de modernizacao e industrializacdo nacional. Além
disso, a desconcentracdo industrial da Regido de Metropolitana de Sao Paulo deu um grande
impulso ao crescimento do interior, especialmente em Campinas, que recebeu dessa forma,
muitas inddstrias que viam maiores vantagens econdmicas no interior paulista. O Estado também
promoveu a desconcentracdo das industrias ao investir macigamente em infraestrutura (rodovias,
universidades e centros de pesquisa), com o objetivo de estimular a industrializacao em diferentes
partes do pais, além de politicas municipais como cessdo de terrenos, subsidios fiscais, criacdo de
distritos industriais e asfaltamento de estradas secunddrias (Zimmermann, 1987). Semeghini
(1988) também chama atencdo que além dos fatores citados, € preciso considerar o préprio
desenvolvimento interno de Campinas “como fator de atracdo de investimentos de grandes
empresas estrangeiras” (p. 148).

A dindmica econdmica de Campinas foi acompanhada de um intenso processo de
expansao urbana. No final da década de 1940 e inicio da década de 1950 intensificou-se a a¢do da
especulacdo imobilidria, com a formagdo de vérios loteamentos em direcdo a regido sudoeste do
municipio. Semeghini (1988) salienta que essa € uma das razdes pela diminui¢do do nimero de
pequenas propriedades rurais € o avanco do perimetro urbano. Iniciou-se, portanto, a
configuracdo da periferia de Campinas. E também a partir desse periodo que o municipio comeca
a atrair milhares de migrantes.

O aumento populacional criou uma grande demanda por moradia. Durante a década de
1960 surgiu a COHAB (Companhia de Habitacdo Popular) destacando-se como um fator de
inducdo da horizontalizacdo e expansdo da periferia do municipio. De 1967 a 1970, conforme

Semeghini (1988, p. 235), esse orgao foi “responsavel por 51% do total de novas residéncias em
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Campinas, todas em conjuntos habitacionais localizados em &reas vazias e distantes da malha
urbana”. S3o terrenos com precos mais baixos, porém desprovidos de qualquer infra-estrutura.
Houve ainda, construcdes residenciais financiados pela SFH (Sistema Financeiro de Habitacdo),
assim como a instalagdo de varias inddstrias que induziram a expansao urbana para areas cada
vez mais distantes do centro urbano.

Na década de 1970 houve uma modernizagdo e diversificacdo da induistria em Campinas,
com destaque para a industria pesada (petroquimica e metais nao ferrosos), além do avanco das
técnicas de producdo de bens ndo durdveis e da agricultura. Estima-se que cerca de 230 mil
pessoas tenham migrado para Campinas e regido nesse periodo. E importante destacar que dois
grupos distintos vieram para a regido: o primeiro, constituido por migrantes com ensino superior,
e o segundo, constituido de migrantes com nenhuma escolaridade ou que tinham somente o
antigo primario (BAENINGER, 1999 apud CAIADO, et al. 2002). E nessa época que se
intensifica ainda mais a expansdo urbana, marcada pela horizontalizacdo, formacao das periferias
e especulacdo imobilidria. Crescem também os problemas sociais, como a populacdo favelada e a
deterioracdo da qualidade de vida da populagdo.

Neste periodo, o municipio recebeu também grandes investimentos em infraestrutura,
como a constru¢cdo de rodovias (Rodovia dos Bandeirantes, Rodovia Santos Dumont e Rodovia
Dom Pedro I) tornando a &4rea ainda mais atraente para diversos empreendimentos. Essas
rodovias, juntamente com a rodovia Anhanguera, formaram um sistema vidrio integrado que
possibilitaram uma reestruturacao organizacional e locacional das atividades.

Em 1974 a prefeitura implantou o Distrito Industrial de Campinas (DIC) na regido
sudoeste do municipio, drea até entdo pouco ocupada, de terras baratas. Definiu-se também a
construcdo de conjuntos de bairros habitacionais proximos a este distrito, denominados de DICs
Habitacionais, planejados para servirem de moradia aos trabalhadores das industrias instaladas no
DIC.

Em 1978 ¢é inaugurada a Rodovia dos Bandeirantes, concebida como uma rodovia
bloqueada para a circulacdo local, fruto do desenvolvimento “rodoviarista” estadual e nacional,
em curso no regime autoritdrio de governo militar brasileiro dos anos 1970. As politicas macro
econOmicas do periodo (federal e estadual) davam prioridade aos investimentos em infra-

estrutura e assim, a rede rodovidria do estado de Sao Paulo teve uma grande expansao.
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A partir da década de 1980 consolidaram-se as caracteristicas que tornaram Campinas
como um centro de atracdo de investimentos, de varios segmentos produtivos, com destaque para
industrias de alta tecnologia. Destaca-se também a expansdo articulada das atividades
agropecudrias, e o setor tercidrio diversificado e sofisticado, com a atuacio das redes varejistas,
de atividades financeiras e de servigos especializados de saide, educacao e lazer (CAIADO et al,
2002). Porém se de um lado, Campinas pode ser considerada um polo dindmico, por outro, nem
todo o espaco urbano e as condigdes de vida da populacdo sdo atingidos por este
desenvolvimento como bem ressalta Santos (2000b) ao estudar Campinas como pélo de atracao
de investimentos. Ainda de acordo com Santos, a modernizacdo se d4 de maneira concentrada, a
especializacdo de fungdes produz uma heterogeneidade dos espacos ocupados o que acirra as
desigualdades sociais e a exclusdo social. Destaca ainda que a cidade ndo possui um espago
urbano compativel com esse dinamismo e finaliza ao afirmar que a estruturacdo do espaco da
cidade nao acompanha a dinamica do desenvolvimento técnico-cientifico, a ndo ser de forma

perversa.

1.2 — A Rede Rodoviaria do Municipio de Campinas

Conforme cresciam a importancia econdmica e a expansdao urbana do municipio de
Campinas, principalmente com a industrializagdo, as rodovias tornaram-se objetos técnicos
importantes na circulacdo de pessoas e principalmente de mercadorias. Formou-se ao longo do
século XX, uma importante rede rodovidria que se materializou no municipio (Figura 1.2.1), um
n6 da rede que permite fluxos de materiais para vdrias partes do pais. Algumas delas tornaram-se
indutores de expansdo das diferentes atividades produtivas e do uso e ocupacdao do solo, mas a
Rodovia dos Bandeirantes ndo se caracteriza dessa maneira, como se verd a seguir.

Entende-se aqui por “rede” como uma combinac¢do de vdrias rotas dentro de estrutura
mais ou menos integrada permitindo movimento entre os nds. Os nds, por sua vez, sao pontos
onde o movimento é focado. Uma rota é a ligacdo entre dois pontos no espaco (CHAPMAN,
1979). As redes (naturais ou humanas) na concep¢ao de Haggett e Chorley (1969) podem ser
redes dendriticas, em circuito e em barreira. Nessa concepg¢do, as redes geograficas sdao sempre
redes em circuito, pois permite o retorno da circulacdo, além da interacdo espacial que a

caracteriza. Kansky (1963) apud Corréa (1997) define as redes geograficas como “um conjunto
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de localizacOes geogréficas interconectadas entre si por um certo nimero de ligacdes (p. 107)”.
As redes geograficas sdo construgdes sociais, “historicamente contextualizadas, constituindo-se
em parte integrante do longo e cada vez mais complexo processo de organizacdo espacial”
(CORREA, 1997, p. 306).

O conceito de redes esta relacionado ao de “territorio”. Corréa (2002) traz a definicdo de
territério como terra que pertence a alguém, ndo necessariamente vinculado a propriedade da
terra, mas a sua apropriagdo. Tal apropriacdo pode ter duplo significado, que pode ter um carater
mais geopolitico e da geografia politica, o controle legitimado “por parte de instituicdes ou
grupos sobre um dado segmento do espaco”, ou ainda pode ter um carater mais afetivo, a qual “a
apropriacdo passa a associar-se a identidade de grupos e a afetividade espacial” (p. 251). O autor
ressalta ainda que estes significados se combinados, definem territorios plenamente apropriados,
de direito, de fato e afetivamente. “Territério constitui-se, em realidade, em um conceito
subordinado a outro mais abrangente, o espago, isto €, a organizacdo espacial. O territério é o
espago revestido da dimensao politica, afetiva ou ambas” (p. 251).

Para Haesbaert (2004, p. 37), o gedgrafo tende a enfatizar a materialidade do territorio,
em suas multiplas dimensodes, o que deve(ria) incluir a interacdo sociedade-natureza, enquanto
outras ciéncias como a Ciéncia Politica enfatiza a construcdo a partir de relagdes de poder e assim
por diante. Cada ciéncia enfatiza um aspecto do conceito, que é bastante amplo. O autor faz uma
revisdo extensa do conceito de Territério em diversas dreas do conhecimento e sintetiza essas
vdrias nogdes em trés vertentes basicas:

a) politica ou juridico-politica (a mais comum, onde o territério € entendido como um
espaco delimitado e controlado, através do qual se exerce um determinado poder, na maioria das
vezes relacionado ao poder politico do Estado);

b) cultural ou simbdélico-cultural (dimensao simbdlica e subjetiva );

¢) economica (enfatiza a dimensao espacial das relagdes econdmicas);

d) acrescenta-se ainda uma interpretacdo natural(ista), que se utiliza de uma nocdo de
territério com base nas relagdes entre sociedade e natureza, ressaltando o comportamento
“natural” do homem em relagdo ao seu ambiente fisico.

O autor enfatiza também que “ndo ha territorios sem uma estruturagdo em rede que
conecta diferentes pontos ou dreas” (HAESBAERT, 2004, p. 79). Finaliza ao entender o territdrio

em sentido mais amplo, em que:
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“necessidade territorial” ou de controle e apropriagdo do espago pode estender-
se desde um nivel mais fisico ou bioldgico (enquanto seres com necessidades
basicas como 4gua, ar, alimento, abrigo para repousar), at¢ um nivel mais
imaterial ou simbdlico (enquanto seres dotados do poder da representacdo e da
imaginacdo e que a todo instante re-significam e se apropriam simbolicamente
do seu meio), incluindo todas as distingdes de classes socioecondmicas, género,
grupo etdrio, etnia, religido etc (HAESBAERT, 2004, p. 340).

Dentro de uma abordagem que ressalta a dimensdo econdmica do territério, Haesbaert
(2004) apresenta o conceito de ferritorio usado de Milton Santos, numa distin¢cdo entre territorio
como recurso e territério como abrigo. Santos apud Haesbaert (2004) afirma que, enquanto “para
os atores hegemonicos o territério usado € um recurso, garantia de realizacio de seus interesses
particulares”, para os atores hegemonizados trata-se de “um abrigo, buscando constantemente se
adaptar ao meio geogrifico local, a0 mesmo tempo que recriam estratégias que garantam a
sobrevivéncia nos lugares” (p. 59). Santos e Silveira (2001, p. 21) diz ainda que o uso do
territério se define pela implantacdo de infraestruturas, pelo dinamismo da economia e da
sociedade.

Dessa maneira, a rede rodovidria aqui apresentada € a infraestrutura instalada no territorio,
como resultado de intervencdes normativas por parte dos governos (Unido, Estado € Municipio)
para atender a uma légica maior da economia. Porém, ha também a sociedade, os “atores
hegemonizados”, que busca se organizar e reorganizar, adaptar e se readaptar ao lugar.

A primeira rodovia de grande porte chegou a cidade em 1948 quando foi construida a
Rodovia Anhanguera (SP 330) ligando Campinas a cidade de Sao Paulo. Dentro de um contexto
de grande expansdo da rede rodoviaria do estado de Sdo Paulo, essa rodovia constitui-se no
primeiro eixo de expansdo industrial e urbana de Campinas, possibilitando ligacdo entre as
regides produtoras do interior e o centro industrial estabelecido na capital, conectado ao Porto de
Santos pela Via Anchieta, construido na mesma época.

J4 nesse periodo, atraidas pela oferta de emprego que as novas industrias da cidade
ofereciam, milhares de pessoas migraram para o municipio, iniciando-se um processo de
expansdo da drea urbana e também de dreas mais periféricas (daquela época).

Aqui, mais uma vez ressalta-se a func¢ao de “nd” de transporte e polo regional de
Campinas. A funcdo de centralidade da cidade, que se estabeleceu no periodo cafeeiro, foi
redefinida no periodo posterior. Considerada um “tradicional né de transportes rodo ferrovidrios,

Campinas centralizava boa parte do impulso comercial e de servicos decorrentes da ocupagao
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territorial do Oeste, funcdo essa que seria sumamente reforcada com a expansdo da malha

rodovidria” (SEMEGHINI, 1988, p.155). A expansdo da rede rodovidria estadual, sobretudo

dentro do territério de Campinas, consolida ainda mais a fun¢do exercida desde os tempos da

fundag¢ao do municipio.
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17




Santos (2000b) também ressalta a caracteristica de n6 do municipio ao dizer que “a
expansdo da malha ferrovidria e rodovidria paulista transformou Campinas num importante
entroncamento e nd de ligacdo com os demais centros regionais que se desenvolveram no
interior”.

E durante a década de 1970 que o governo estadual cria politicas de interiorizacdo do
desenvolvimento, com apoio do governo federal, visando o desenvolvimento urbano e regional
do estado de Sao Paulo. No periodo de 1971 a 1975, foi langado o PROINDE — Plano Rodovidrio
de Interiorizacdo do Desenvolvimento. Dentre outras acdes, uma delas consistiu em pesados
investimentos em melhorar e ampliar a rede rodovidria que fazem ligacdo da Regido
Metropolitana de Sao Paulo e o interior do estado. Os principais eixos de penetracdo industrial
foram definidos pelo sistema de transportes existente na época. Dentre eles, o eixo da Rodovia
Anhanguera, em dire¢do a Campinas, foi considerado como uma via de expansdo industrial
(NEGRI, 1996, p. 183).

J4 durante a década de 1970 e 1980 outras trés rodovias sdo construidas na drea do
municipio: a Rodovia dos Bandeirantes (SP-348) em 1978, para desafogar o trafego intenso da
Rodovia Anhanguera, a Rodovia Dom Pedro I (SP-065), em 1971, ligando Campinas a Jacarei e
a Rodovia Santos Dumont (SP-075), na década de 1980, que liga Campinas a Sorocaba. Essas
rodovias formaram um sistema vidrio integrado que possibilitaram uma reestruturacdo
organizacional e espacial das atividades. Nota-se também uma nova fase de expansao urbana com
o surgimento de novos bairros periféricos que abrigam populacdes de baixa renda, além da
constru¢do de vérios conjuntos habitacionais, mas, desta vez, ocorre também uma expansao
urbana voltada as classes média e alta na forma de condominios fechados, reforcando mais a
segregacdo social e espacial do municipio.

Hogan et al. (2006) destacam que a localizagdo central de Campinas no estado de Sao
Paulo foi um fator importante na sua configuragdo como ponto de conexdo entre vdrias vias de
transporte. Essas vias de transporte que cruzam o municipio de Campinas tornaram-se vetores
determinantes do valor e do uso da terra.

Caiado, et al. (2002) consideram Campinas um dos municipios brasileiros que possui

melhor infraestrutura de acessos rodoviarios:
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A Rodovia dos Bandeirantes (SP-348) possui duas pistas, separadas por amplo
canteiro central, com trés faixas de rolamento em cada sentido, e faz ligacdo do
municipio a Regido Metropolitana de S@o Paulo. (...) A Rodovia Anhanguera
(SP-330) € a via estruturadora das regides de agricultura desenvolvida do
interior de Sao Paulo, cortando municipios com grande concentra¢do industrial
nas regides de Jundiai, Campinas, Limeira, Sdo Carlos, Ribeirdo Preto e Sao
Joaquim da Barra. Principal ligagdo do estado com o Tridngulo Mineiro
prossegue, apds os limites estaduais, como rodovia federal, alcancando Brasilia
e o Centro Oeste brasileiro. A Rodovia Dom Pedro I liga as duas regides de
maior concentracio industrial do interior do estado (Campinas e Sdo José dos
Campos), iniciando em Campinas e terminando na Rodovia Presidente Dutra
(BR-116). Através dessa rodovia, Campinas articula-se com o sul de Minas
Gerais, pela Rodovia Ferndo Dias (BR-381), Sao Paulo — Belo Horizonte. (...) A
Rodovia Santos Dumont liga Campinas a Sorocaba e a Rodovia Castelo Branco
(SP-280), a partir da qual é possivel alcancar grande parte do oeste do estado e o
Centro Oeste brasileiro (CAIADO, et al, 2002, p. 155-156).

Obviamente, a rede rodovidria bem articulada no territério do municipio estd relacionada
a escala maior, a qual podemos considerar a rede rodovidria estadual ou mesmo nacional. A
articulacdo dos trés niveis de Estado (Unido, Estado e Municipio) foi importante para estabelecer
a configuracdo das redes em Campinas. Os fluxos de carga ndo se limitam ao municipio, tanto
que as quatro rodovias descritas anteriormente foram construidas numa escala macroecondmica,
com investimentos estaduais e federais.

Nesse contexto, trés dos quatro eixos rodovidrios analisados aqui se tornaram vetores de
expansdo urbana de Campinas ao longo de seus trechos. Verifica-se que o uso e ocupagdo do
entorno das rodovias se deu de maneira bastante heterogénea em cada uma delas.

Ao longo da Rodovia Anhanguera (SP-330) notam-se duas formas distintas de uso e
ocupacdo: no sentido sudeste de Campinas, em dire¢cdo aos municipios de Vinhedo e Valinhos,
predomina ocupagdes de padrao médio-alto e alto como os condominios fechados. Ja em direcao
aos municipios de Hortolandia, Nova Odessa, Americana e Sumaré, predominam populacdes de
média e baixa renda, nidcleos habitacionais de padrdao popular e domicilios horizontais. A
ocupacdo é continua, quase nao ha mais vazios.

A Rodovia Santos Dumont (SP-075), que liga Campinas a Sorocaba, permite acesso ao
Aeroporto de Viracopos e ao Distrito Industrial de Campinas. Ao longo de seu trecho nota-se que
ha, em direcdo a regido Sul e Sudoeste, até o limite do municipio de Indaiatuba, grande expansao

urbana e crescimento de bairros de populacdo de baixa renda. H4 concentracdes de industrias
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proximas ao Aeroporto de Viracopos e a Rodovia Bandeirantes (SP-348). No sentido capital -
interior, 2 margem direita, observa-se a presenca de empresas e equipamentos diversos como a
Subestagdo Viracopos da CPFL, SESI Jodo Penteado e o Hotel Resort Royal Palm Plaza.
Percebe-se ainda, nesse trecho, a maior area de “ocupagao” de Campinas, em area remanescente
do Jardim do Lago II, ndo implantado. Essa drea caracteriza-se por construcdes bastante
precdrias, sem pavimentacdo e infraestrutura, associada aos segmentos sociais de mais baixa
renda, que nao t€m acesso ao mercado formal de producdo da habitacdo, denominada Parque
Oziel e Jardim Monte Cristo (EMPLASA, 2005).

Ao longo da Rodovia Dom Pedro I (SP-065) em direcdo aos distritos de Sousas e Joaquim
Egidio constitui-se ainda de algumas propriedades agricolas, mas j4 com expansdo dos grandes
loteamentos em forma de condominios fechados, voltados a4 populagio de alta renda. E a
formacdo de uma nova periferia, mas desta vez, destinada a populagdo de alta renda.

A darea ao longo do trecho da Rodovia Dom Pedro I abriga industrias e armazéns de
grandes empresas transnacionais. Trés grandes shopping centers, estdo no corredor da rodovia: o
Shopping Iguatemi, Galleria Shopping e o Parque Dom Pedro Shopping. Abriga condominios de
escritorios, hipermercados, condominios horizontais de alto padrdo. A area apresenta potencial
para expansdo urbana de baixa densidade, existindo ainda extensas dreas desocupadas, em parte,
remanescentes da antiga Fazenda Sao Quirino. Essa mesma rodovia apresenta trechos que
atualmente tém alto valor imobilidrio, principalmente ao longo do trecho préximo ao Parque D.
Pedro Shopping.

A Rodovia dos Bandeirantes (SP-348) € a tnica rodovia que impde a caracteristica de
barreira fisica ao seu entorno, em escala local. A drea foi organizada e reorganizada a partir da
instalacdo desse objeto técnico. Ao longo da rodovia predominam bairros bastante adensados,
com caracteristicas exclusivamente habitacionais, apresentando condicdes precdrias de
infraestrutura bdsica. A ocupacdo € predominantemente popular, compreendendo conjuntos
habitacionais da COHAB e loteamentos em areas improprias, além de favelas e ocupagdes. A
mancha urbana ao longo do trecho urbano da rodovia € descontinua, verificando-se ainda
algumas 4reas vagas. A populacdo local ndo usufrui das vantagens que a rodovia trouxe, ja que
ela ndo foi construida para atender a logica local e sim a uma légica regional, de atender a

crescente demanda de fluxos de mercadorias existentes no territério. A ocupagdo dessa drea é
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relativamente recente, os loteamentos intensificaram-se nas décadas de 1970 e 1980, como
resultado do aumento da migracdo de populagdes atraidas pela oferta de emprego nas industrias.

Préximo a esta rodovia, as industrias se concentram no Distrito Industrial de Campinas,
na sua porcao sul. Retine empresas de médio e grande porte como: Itaipu Rio Distribuidora de
Bebidas Ltda., Toolyng Ind. Com. do Brasil, Hollings Worth do Brasil, Zincromo
Galvanoplastia, Moeller Eletric Ltda., Associated Spring do Brasil Ltda, Croda do Brasil
Inddstria Quimica Farmacéutica, Indisa Equipamentos Industriais. Ltda., Bandag do Brasil Ltda.,
GE Dako SA, Teadit Juntas Ltda., Nash do Brasil Bombas Ltda., IBAF-DESAT Fabrica de
Correntes, Coppersteel Bimetélicos Ltda. Fios Elétricos, Cosinox, Vial Usina de Asfalto, CCE —
Divisao Campinas, Mabe Campinas Eletrodomésticos S/A, Benteler Automotive Ltda. e
Mercedes Benz do Brasil (EMPLASA, 2005). A proximidade com o Aeroporto de Viracopos e a
outras rodovias como a Santos Dumont (SP-075) ddo a area um perfil mais logistico.

Campinas contava em 2002 com uma rede bem articulada de rodovias de boa qualidade

permitindo o acesso a todo o estado de Sdo Paulo. Conforme destacam CAIADO et al. (2002):

a infra estrutura que tem atraido esses novos empreendimentos foi montado pelo
poder publico federal e estadual, especialmente entre 1970 e 1985, no bojo de
varios projetos considerados de cunho nacional desenvolvimentista. Nesse
sentido, os mais importantes foram a duplicacio da Rodovia Anhanguera, a
constru¢do das rodovias Dom Pedro I, Bandeirantes e Santos Dumont e a
expansdo do Aeroporto Internacional de Viracopos, tendo muitos deles,
contribuido para o intenso processo de interiorizacdo do desenvolvimento

(p.113).

A ocupacio ao longo dos corredores de cada rodovia se deu de maneira diferente, dando
caracteristicas distintas a cada regido do municipio. Estruturou-se, dessa forma, nas diferentes
regides de Campinas, uso e ocupacdo do solo distintos. Cunha e Oliveira (2001, p. 375) ressaltam
que “a expansao urbana de Campinas acabou gerando um conjunto de espacos diferenciados em
termos socioecondmicos e generalizando o surgimento de grandes “periferias” urbanas”. Os
autores também comentam que Campinas se caracteriza por possuir uma mancha urbana mais
central, consolidada, onde se concentram o comércio e servigcos, além do uso residencial de alto e
médio padrao. “Essas caracteristicas sao encontradas praticamente em toda a area ja consolidada,
delimitada pelas rodovias D. Pedro I e Anhanguera, e por grandes dreas institucionais” (p. 355).
No outro extremo, as rodovias Santos Dumont e Bandeirantes, que atravessam a regido sul e

sudoeste, se caracterizam pela ocupacao recente, de populacao de baixa renda.
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1.3 — A Regiao Sudoeste de Campinas

A regido sudoeste de Campinas estd localizada na drea de abrangéncia da Depressdo
Periférica, de rochas sedimentares, solos arenosos e vegetacdo original, ja praticamente extinta,
constituida de campos e cerrados. Essa caracterizagdo € importante para se entender as razdes da
presenca de determinados uso e ocupacdo do solo nesta parte do municipio. Por estarem
localizadas em dreas de terras de baixa fertilidade natural, ndo eram interessantes para a
economia da época. Assim, por muito tempo, o que predominou ai foram as pequenas
propriedades rurais.

Trata-se de uma regido que se insere no contexto de expansdo urbana recente da cidade,
marcada pela horizontalizacdo, periferizacio e descontinuidade da malha urbana. Pelas
caracteristicas de suas terras, desde o inicio da histéria do municipio, essa regido teve
importancia secunddria para a economia local e regional.

Entende-se neste estudo por “periferia”, aquela voltada a moradia da populagdo mais
pobre, em lugares distantes e carentes de infraestrutura bdsica, j4 que atualmente podemos
observar a existéncia de duas periferias. Paviani (2002), em seu artigo sobre a légica da
periferizacdo nas metrépoles, distingue duas periferias: a periferia que se destina aos destituidos
e as que sao ocupadas pelas classes mais privilegiadas. Carlos (1994) também faz um ressalva,
ao dizer que o termo periferia ndo se limita apenas as dreas de baixa renda. Conforme a autora, o
termo periferia possui duplo sentido: o primeiro, como dreas nas bordas da cidade ou dreas de
expansdo, incluindo tanto a populagdo de alta renda como a de baixa renda e, o segundo,
formulado por Lencioni (1985), que o define como “a manifestacdo espacial particular da
problemdtica da reprodu¢do da forca de trabalho em contexto urbano” (LENCIONI, 1985 apud
CARLOS, 1994, p. 168).

Os primeiros usos do solo para fins agricolas ja direcionavam a valoriza¢do da regido ao
norte, nordeste e leste do municipio de Campinas, por apresentar terras férteis, assim como o seu
acesso se deu pelas classes mais privilegiadas. Sdo areas do Planalto Atlantico, constituido de
rochas cristalinas, de solos mais argilosos e de vegetacdo mais densa (florestas); da mesma
forma, as dreas sedimentares com intrusdes de diabdsio, matriz dos latossolos roxos, cujas dreas

sdo altamente valorizadas, tanto pela fertilidade dos solos como pela composi¢do paisagistica.
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Durante o processo de expansdo urbana, verificou-se que a tendéncia de alta valorizacdo das
terras dessa area se manteve. As areas mais distantes ao sul e sudoeste, de terrenos mais arenosos,
ndo despertaram este mesmo interesse ao longo da histéria da ocupagdo do municipio.

Desde o final do século XIX e inicio do século XX, a drea central da cidade j4 era evitada
pelas industrias e pela populagdo operaria, por serem mais valorizadas. A procura por terrenos e
aluguéis mais baratos propiciou o desenvolvimento na periferia (daquela época), principalmente
ao longo das saidas da cidade. A estrada de ferro foi um fator importante para a constitui¢do de
uma 4rea industrial e operdria. Nesse contexto, surge a Vila Industrial, localizada além dos
trilhos da ferrovia, no acesso a ligacdo de Campinas a Itu - local escolhido pelos ferroviarios. O
desenvolvimento deste bairro ultrapassou para os terrenos baixos, alagadicos e desvalorizados,
que o cercavam e que eram ocupados pelo Matadouro Municipal, Curtume Campineiro e Asilo
de Morféticos, acabando por direcionar a vocacdo proletiria da area sudoeste da cidade
(BADARO, 1996, p. 29). J4 havia desde o inicio do processo de industrializagio e urbanizagio, o
direcionamento da ocupacdo dessa drea, reservada a populacdo de menor poder aquisitivo, fato
que se confirmou em décadas posteriores.

Durante a década de 1930, o crescimento da area urbana - até entdo patrocinado pela
prefeitura nas terras publicas e pela malha vidria reticulada - passou a ser promovido pela
iniciativa privada individual ou por companhia de loteamentos. Tal fato acarretou o parcelamento
do solo das chdcaras localizadas na periferia e das fazendas de café pouco produtivas. Pela
primeira vez entra em cena a especulacido imobilidria, que vé em Campinas, o rentavel negocio
das terras. Configura-se uma nova estruturacdo do espaco urbano, agora movido pelos interesses
do capital imobilidrio (BADARO, 1996).

E, portanto, nos anos de 1930, que a prefeitura municipal elabora o Plano de
Melhoramentos Urbanos de Campinas, apresentado pelo arquiteto e engenheiro Francisco Prestes
Maia, considerado pioneiro, para organizar o espaco urbano, impulsionado pelo crescimento
industrial e pela expansao urbana que a cidade vinha apresentando. Concebido em 1934, o plano
orientou por quase trés décadas a organizagao espacial da cidade. Desde a sua criacdo, o Plano de
Melhoramentos Urbanos de Campinas deu énfase aos aspectos econdmicos da cidade e a um
extenso plano de ampliacao vidria.

As comissdes de Melhoramentos Urbanos, com representantes da cidade eram formadas

por funciondrios publicos, o préprio prefeito, vereadores e cidadaos indicados pelo prefeito. “O
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papel das comissdes de urbanismo que se sucederam durante a concep¢do do plano, as quais,
embora composta pela elite politica, econdmica e técnica da cidade colocavam-se como
representantes de toda comunidade, procurando interpretar-lhe os interesses” (BADARO, 1996,
p- 150).

Logo no primeiro planejamento da cidade, percebe-se uma tendéncia de homogeneizacao
da populacdo e de seus interesses. Como destaca Badaré (1996) a implantacdo desse plano
“reflete a hegemonia desta elite de carater paternalista que acreditava patrocinar um projeto social
cujos beneficios se estenderiam por todos os segmentos da populagao” (p.150).

A partir da década de 1940 e durante a década de 1950 intensifica-se a especulacdo
imobilidria. “O Plano de Melhoramentos pressupunha, na verdade, que a iniciativa privada —
devidamente orientada pelo interesse coletivo e controlada por leis que os resguardassem —
viesse, de fato, a ser a principal forca transformadora da cidade” (BADARO, 1996, p. 116).
Porém, sem uma legislacdo, ou mesmo diretrizes de expansdo urbana, de regulacdo das
obrigacdes dos loteadores em relacdo ao provimento de infraestrutura fizeram surgir um enorme
numero de loteamentos.

Semeghini (1988, p. 161) destaca esse fator ao dizer que esse plano teve importancia
estratégica para a acdo do capital imobilidrio. “Ao estabelecer os eixos e as dreas prioritarias para
a expansao urbana futura, colocava um horizonte seguro para as inversdes de capital e por outro
lado diferenciava dreas por categorias de uso e por padrdes construtivos”. Trata-se de dois
mecanismos essenciais para a valorizacdo do capital imobiliério.

Aspectos mais abrangentes de um planejamento municipal foram marginalizados como
diretrizes para a orientacdo da expansdo urbana, dando maior €nfase as questdes vidrias e
estéticas, deixando lacunas na legislacdo. “Por estas lacunas, mais tarde permearam os interesses
vinculados ao capital imobilidrio que passaram a pressionar a administracdo e os poderes
publicos, quando se intensificou o processo de urbanizacdo” (BADARO, 1996, p. 151). Esse
plano funcionou até 1962, quando a recessdao econdmica marca o final desta experiéncia de
urbanismo.

Conforme nos mostrou Baeninger (1992) até o inicio da década de 1950, a expansdo
urbana se deu pela incorporacdo de terras contiguas a dreas de urbanizacdo consolidada e um
relativo controle do poder publico municipal em relagdo ao crescimento da cidade. Porém, em

meados da mesma década ocorreram mudangas na forma de ocupacdo do solo e o seu
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parcelamento. As industrias que chegavam a cidade localizavam-se dispersas no municipio € ndao
de maneira concentrada. Distribuiam-se em sitios isolados na regido sudoeste e a prefeitura
fornecia-lhes o asfaltamento das ligacdes vidrias e a infra-estrutura bésica. Propiciou-se dessa
maneira, a acdo do capital imobilidrio conjugado com o capital industrial que induziu o
parcelamento das glebas intermedidrias, com objetivos de obter lucros por meio da especulacao
(SEMEGHINI, 1988).

Deve-se considerar também que o Aeroporto de Viracopos (Fig. 1.3.1), fundado na
década de 1930, foi um elemento importante para atrair novos loteamentos e inddstrias. Muitos
loteamentos foram abertos durante a década de 1950, mas vérios apresentavam baixa ocupagao
ou eram totalmente desocupados. Criou-se assim, uma drea urbana permeada de glebas vazias, a
espera de valorizag@o imobilidria e o surgimento de novos bairros e loteamentos localizados cada
vez mais distantes para a populacio de classe de renda mais baixa. A descontinuidade da malha
urbana fez aumentar os custos para o fornecimento de servicos basicos como abastecimento de

dgua, rede de esgoto, iluminacdo, asfaltamento das vias, etc.
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Fig.1.3.1- Localizacdo do Aeroporto de Viracopos na Regido Sudoeste de Campinas.

O predominio de areas rurais na area de estudo e em suas vizinhancas manteve-se até o
inicio dos anos de 1960. Concentravam-se ai basicamente, pequenas propriedades como sitios e
chécaras, além de pequenas olarias e granjas. A partir dai, as dreas rurais foram gradativamente
sendo loteadas e transformadas em terras urbanas.

Neste aspecto, Sposito (2006), ao estudar o campo a partir da cidade, diz que “a expansao
territorial urbana dé-se pela implantacdo de loteamentos, pela imediata ou ndo incorporacdo
imobilidria nesses lotes, pela construcdo de equipamentos industriais, comerciais e de servigos de
grande porte” (SPOSITO, 2006, p. 122). Esse processo, muito comum nas cidades brasileiras,
também € observado no territério de Campinas.

Em 1965 € criada a COHAB (Companhia de Habitacdo Popular) de Campinas, sociedade
de economia mista, na qual a prefeitura municipal € acionista majoritaria. Esse foi o segundo
momento da histdria da regido em que o parcelamento das terras se dd com grande intensidade.
Zimmermann (1987, p. 96) ao estudar a especulacdo imobilidria em Campinas, cita que a
COHAB construiu entre 1967 e 1970, nos primeiros quatro anos de efetivo funcionamento, 55%
das novas constru¢des no periodo, passando a influenciar decisivamente no direcionamento da
expansdo urbana das dreas consideradas menos nobres. Esse periodo também coincidiu com o
grande nimero de migrantes que foram atraidos pela oferta de emprego nas indudstrias que
estavam se instalando no municipio.

E interessante se notar que a criacio de empresas para a prestacio de servicos municipais

introduz dois fatos novos:

primeiro, implicou na introdug¢do de critérios privados de administracdo do
interesse publico com aumento de custos e postergacdo das inversdes sem
retorno financeiro. Em segundo, na busca da eficiéncia montaram-se Conselhos
superiores nestas empresas visando capacitd-las a acompanhar a evolugdo do
mercado, que no caso sdo as tendéncias da ocupacdo urbana. Os assentos nestes
Conselhos sdo geralmente ocupados por representantes dos setores interessados
na distribuicdo espacial dos bens e servigos publicos (Zimmermann, 1987, p.
79).

O autor denomina esse processo de “privatizacdo do interesse publico” que no caso da
COHAB, passou a dirigir a ocupacdo horizontal da cidade. Conforme o mesmo autor, a

localizagc@o dos conjuntos habitacionais e, dessa forma, a direcdo da expansdo urbana, é definida
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segundo interesses do capital imobilidrio, que tem como norma o menor preco para a compra do
terreno.

A COHAB também foi responsavel pela expansao urbana, pois, para atender a demanda
habitacional, passou a estocar dreas de uso rural sem infraestrutura por apresentar pregos
vantajosos. Se por um lado os terrenos sdo mais baratos, os altos custos para o provimento de
infraestrutura basica para essas dreas ficam sob responsabilidade da prefeitura municipal. Assim,
glebas vizinhas se beneficiam com os investimentos publicos e sdo mais valorizados no mercado
imobilidrio. “Por isso mesmo, estas glebas transformaram-se em reservas de valor dos grandes
capitais imobilidrios, sendo ofertados para novas moradias apenas quando interessasse
privadamente a seus proprietarios” (ZIMMERMANN, 1987, p. 80).

Dentro desse contexto Rodrigues (1998) comenta em sua obra sobre moradia no Brasil
que em agosto de 1964, a partir da lei 4.380, o governo federal instituiu o Banco Nacional de
Habitacdo (BNH) e o Sistema Nacional de Habitacdo (SFH), com o objetivo de coordenar a
politica habitacional dos 6rgaos publicos, orientar a iniciativa privada, estimulando a construgao
de moradias populares; financiar a aquisicdo da casa prépria, entre outros. A autora afirma
também que “O Banco Nacional de Habitagdo passa a ser o grande mecanismo de financiamento
da producdo da habitacdo” (RODRIGUES, 1998, p. 58).

A articulacdo entre o governo federal e o municipio foi importante na organizacdo
espacial da cidade, neste caso, no provimento de moradia popular na regido. Corréa (2000), ao
estudar o espaco urbano brasileiro, ressalta que aos proprietarios de terrenos mal localizados, em
periferia sem amenidades, resta o loteamento de suas terras como forma de extrair a renda da
terra. Sao loteamentos para as classes populares, sem infraestrutura ou com o minimo dela. Os
promotores imobilidrios tentam obter ajuda do Estado para tornar vidvel a construcdo de
moradias para a populagdo de baixa renda.

A criagdo de 6rgaos e mecanismos juridicos e financeiros pelo poder publico visa permitir
a acumulacgdo do capital por meio de habitacdes. Por meio da COHAB, por exemplo, o Estado
(Unido e Municipio) torna-se promotor imobilidrio. “Sua ag¢do ¢ marcada pelos conflitos de
interesses dos diferentes membros da sociedade de classes, bem como a alianca entre ecles”
(CORREA, 2000, p. 26). Este autor expde também o conceito de segregacio residencial: “é um
produto da existéncia de classes sociais, sendo a sua espacializagcdo no urbano” (p. 60); ou ainda,

“a expressao espacial das classes sociais” (p. 61).
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Kowarick (2000), ao analisar as lutas urbanas e movimentos sociais nas cidades, também
destaca o papel do Estado que, com investimentos desiguais no espaco urbano, é um dos
responsdveis pelo processo de segregacdo social das cidades. H4, dessa forma, uma producao
constante de novas periferias e a realocacdo das populacdes em espagos distantes e sem infra-
estrutura basica. O mesmo autor também diz que a cidades passam a expressar formas acirradas
de segregacdo socioecondmica, contrastando dreas restritas privilegiadas para populacdo de alta
renda, com outras dreas, muito maiores, em que se avolumam trabalhadores sem condicdes de
pagar o preco imposto as parcelas do espaco.

O PPDI (Plano Preliminar de Desenvolvimento Integrado) foi uma experiéncia de
planejamento urbano ocorrida na década de 1970. Os municipios ficaram obrigados a elaborar
planos diretores e se cadastrarem aos financiamentos do governo. Neste periodo foi muito
comum os planos serem elaborados fora do municipio, padronizados. Reduzia-se assim a
participacdo local nas decisdes que influenciariam seu préprio espaco e destino (BADARO,
1996). Em Campinas, o PPDI apontava dois eixos de expansdo da mancha urbana: uma no
sentido nordeste, com condominios fechados voltados a populagdo de alta renda, seguindo a rota
das grandes institui¢des, das grandes industrias e centros de consumo e, a segunda, no sentido
sudoeste com a criagdo do Distrito Industrial de Campinas, seguidos de conjuntos habitacionais
da cidade industrial (MESTRE, 2009).

Em 1974 a prefeitura definiu a implantagdo do Distrito Industrial de Campinas (DIC) na
regido sudoeste do municipio, drea até entdo pouco ocupada, préximo ao Aeroporto de Viracopos
e a futura Rodovia dos Bandeirantes. Conforme o Plano Local de Gestao (2007) para a
implantacdo do Distrito Industrial de Campinas foi desapropriada uma édrea de 4.400.000 m”.
Definiu-se também a constru¢do de 12 conjuntos com 6.000 unidades habitacionais, conforme
ressalta Mestre (2009), proximos a este distrito, denominados de DICs Habitacionais (hoje sdo
seis DICs), planejados para servirem de moradia aos trabalhadores das industrias instaladas no
DIC.

E na regiio sudoeste de Campinas onde estd localizada a maior parte dos
empreendimentos realizados pela COHAB. Sio lotes urbanizados, conjuntos habitacionais
horizontais e verticais distantes do centro da cidade, permeados por glebas e lotes vazios, a espera
de valoriza¢io imobilidria, o que dificulta a instalacdo de infraestrutura bdsica na regido. E

também uma regido com elevada concentragdo populacional. Além disso, ocorrem também nesta
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porcao do municipio, problemas ambientais como dreas contaminadas oriundas de depdsito de
residuos sélidos (“lix3o da Pirelli”, Aterro Sanitario Delta A e outros menores), erosio e
assoreamento nas varzeas, principalmente em areas de exploragdo mineral.

A falta de infraestrutura bésica para a populagdo ¢ resultado de inimeros loteamentos que
foram aprovados em uma época que havia poucas exigéncias4 para o provimento de
equipamentos urbanos.

Cunha e Oliveira (2001) apontam alguns problemas estruturais no sistema vidrio local,
como a descontinuidade das vias e a falta de ligacdes entre os bairros. A politica habitacional
implantada em Campinas e em todo o pais, ndo € capaz de atender a falta de moradia, além de ser
excludente, pois ndo atende a populacdo abaixo de trés saldarios minimos. Promove uma malha
urbana descontinua ao valorizar grandes dreas mantidas como reserva de valor, aumentando o seu
preco e excluindo o seu acesso pelas classes de rendas mais baixas.

Por muito tempo a drea sudoeste de Campinas foi negligenciada pelo poder publico
municipal, em relacdo a regulacdo do uso e ocupacdo do solo, permitindo a livre acdo da
especulacdo imobilidria. O resultado é um espaco da cidade que possui elevada densidade
populacional, grande caréncia de infraestrutura, degradagdo ambiental ao longo das varzeas dos
rios e ocupacdo inadequada em solos arenosos que requerem alguns cuidados. Soma-se a todas
essas caracteristicas, o fato da Rodovia dos Bandeirantes se impor como uma barreira fisica em
escala local, atendendo somente a uma escala maior da economia, traz ainda mais dificuldades

em relacdo a circulacdo local e o cotidiano das pessoas que 14 residem.

1.4 — Caracterizacao da Area de Estudo

A drea de estudo delimitada para este trabalho estd localizada na regido sudoeste do
municipio de Campinas. Apesar de ser uma area relativamente pequena (cerca de 16 km?), ela
constitui-se em amostra de uma regido especifica que apresenta processos espaciais particulares:

area distante do centro urbano, de urbanizacdo recente, com inimeros loteamentos horizontais e

4 . . . .

A Lei n° 6766/79 — Parcelamento do solo urbano exige que os loteamentos a serem aprovados devem providenciar
infra-estrtura basica como vias de circulacdo, escoamento de dreas pluviais, rede de abastecimento de dgua e
solugdes para o esgotamento sanitario e energia elétrica.
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verticais destinados a populacdo de baixa renda, cuja evolucdo sofreu interferéncias da
implantacdo do tracado da Rodovia dos Bandeirantes (Figura 1.4.1).

Localiza-se em drea ambientalmente degradada, fruto de intensa especulagdo imobilidria,
de diversas atividades econdmicas e de minera¢do, que promoveram ao longo de mais de cinco
décadas a substituicdo e a superposicio de usos e ocupacdo do solo, sem a efetiva
regulamentacdo territorial. A morfologia do terreno tem aspecto colinoso com comprimentos de
vertentes que variam de 300 a 1.380 metros e declividades de 4 a 17%. Apresenta solos de textura
mais arenosa, com maior tendéncia ao desenvolvimento de processos de erosdo laminar, em
sulcos, ravinas, reentalhe de canais e vocorocas. Diante dessas caracteristicas, a ocupagdo desta
area exige alguns cuidados ambientais que ndo foram tomados no decorrer do processo de
ocupacdo da area.

Para delimitar a drea de estudo foi feito um buffer’ de um quildmetro a partir da Rodovia
dos Bandeirantes. A 4rea de estudo abrange atualmente 36 bairros, alguns deles nao
integralmente, ja que a area do buffer recorta as dreas desses bairros.

Conforme os dados do ultimo censo, estima-se que a populacio na drea de estudo seja de
aproximadamente 78 mil habitantes, que representa cerca de 7% da populacao total do municipio
de Campinas (IBGE, 2010).

Possui rede de drenagem extensa, com dreas de varzeas que cortam toda a drea de estudo.
Porém, o uso e ocupagdo do solo da regido, promovido por diversos agentes fizeram com que
essas areas fossem densamente ocupadas sem a preocupacdo ambiental. A mata ciliar ao longo
dos principais rios (Capivari, Cérrego Ouro Preto, e Coérrego Areia Branca) praticamente
desapareceu, frente as atividades de mineracdo, a implantacdo e a constru¢do de loteamentos. O
mesmo ocorreu com a vegetacdo, que antes era constituida de campos e cerrado. As atividades
agropecudrias na drea antes da expansdo urbana também foram responsdveis pela retirada da
antiga vegetacdo (CAMPINAS, 2007).

Apresenta lotes vazios, provavelmente a espera de valorizacdo. Apresenta também uma
malha vidria descontinua, por conta de barreiras fisicas: a rodovia dos Bandeirantes e o rio
Capivari. A condi¢do de barreira fisica que a rodovia impde € considerada a mais dificil de

transpor pelo Plano Local de Gestao da Macrozona 5 (2007) da prefeitura municipal, dada as suas

> Em andlise espacial, buffer é uma zona ao redor de uma fei¢io no mapa (ponto, linha ou poligono) medida em
unidade de distancia. Disponivel em http://support.esri.com/en/knowledgebase/GISdictionary/popup/buffer.
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caracteristicas de rodovia bloqueada, permitindo apenas a ligacdo entre municipios. O acesso a
rodovia na drea de estudo € permitida somente pelo entroncamento com a rodovia Santos Dumont
(SP-75).

H4 apenas trés transposi¢des sobre a rodovia: uma localizada bem préximo ao
entroncamento da Rodovia dos Bandeirantes e Santos Dumont, ligando o bairro Parque Sao
Paulo (2 leste) com o Distrito Industrial (2 oeste) e as avenidas John Boyd Dunlop e Ruy
Rodriguez que sdo as vias de maior circulacido da regido entre os bairros e para as outras partes
do municipio.

Caso acontecga alguma situacdo que impossibilite a circulagdo em uma delas, inviabiliza
toda a circulagdo vidria da regido as demais regides do municipio, pois o fluxo de veiculos é
muito grande. Além disso, ndo existem na drea, alternativas de ligacdo para bairros adjacentes,
sobrecarregando ainda mais as principais avenidas. Essas dificuldades se refletem também no
transporte publico, restringindo a ligacdo com outras dreas de Campinas.

A Rodovia dos Bandeirantes aparece como uma barreira em escala local a populacdo que
vive em seu entorno, ja que mesmo morando ao lado da rodovia, as pessoas sdo impossibilitadas
de circularem nela. Nao ha como ter acesso a essa rodovia sem despender tempo e percorrer uma
grande distancia, o que acaba inviabilizando a viagem de curta distancia, isto é, dentro da cidade.
A barreira que a rodovia representa interfere diretamente no cotidiano da populacdo,
principalmente na circulacdo das pessoas. A constru¢cdo da rodovia foi realizada numa logica
externa as terras que ela atravessa, de proporcionar maior fluidez ao fluxo de mercadorias como o
minimo de “obstaculos” possiveis, neste caso, o transito. Nao interessa a economia em escala
regional, se a rodovia dificulta a circulagdo local. Dessa maneira, hd um uso seletivo do territério,
o qual a rodovia seleciona aqueles que podem usé-la ou ndo, num processo claro de exclusao de
determinados agentes (populagdo local) e inclusdo de outros (empresas e mercadorias).

A seguir, apresentam-se algumas caracteristicas da rodovia dos Bandeirantes.
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Figura 1.4.1- Mapa da 4rea de estudo, rede rodovidria e rede vidria.
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Caracterizacdo da Area de Estudo
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1.5 — A Rodovia dos Bandeirantes (SP-348)

A primeira rodovia de penetragdo no interior paulista, sentido norte e oeste foi a Rodovia
Anhanguera, aberta em 22 de abril de 1948. Seu primeiro trecho ligava a capital Sdo Paulo a
Jundiai. Esta obra promoveu grande impulso ao transporte de cargas para a regido. Em 1950 a
rodovia chegou até Campinas. O aumento considerdvel do transporte de cargas, assim como a
dinamizacdo dos polos industriais ao longo do seu trecho foi a justificativa para a ampliagdo do
sistema rodovidrio nessa regido. Assim, surgem os planos para a constru¢do da Rodovia dos
Bandeirantes, que juntamente com a Rodovia Anhanguera constituiria um sistema de transportes,
principalmente de carga interestadual. A constru¢do da Rodovia dos Bandeirantes deu-se,
portanto, num contexto maior da economia, para atender as exigéncias de maior fluidez da
producdo notadamente industrial que crescia na regido em dire¢cao a Campinas.

Os primeiros planos para a ampliacdo da rede rodovidria do estado de Sdo Paulo foram
concebidos em 1968, quando ja se havia recomendacdes sobre a necessidade de melhorias na
capacidade de trafego que ligavam o municipio de Sdo Paulo em dire¢do ao norte do estado.
Inicialmente denominada de Via Norte, em 1974 a DERSA — Desenvolvimento Rodoviario S.A
recebeu a concessao para a constru¢do, manutengdo e exploracdo industrial do trecho com novo
tracado da Via Norte, passando a se chamar Rodovia dos Bandeirantes. Em outubro de 1978 foi
inaugurada a Rodovia dos Bandeirantes, com 89 quilometros de extensdo e apds 26 meses de
obra.

A Rodovia dos Bandeirantes foi construida para formar juntamente com a Rodovia
Anhanguera um sistema integrado e visto pelo poder ptiblico como importante corredor para o
escoamento da producdo de 85 municipios, que totalizam uma populagdo estimada em 3 milhOes
de habitantes na época (DERSA, 1978).

Seu tracado foi desenhado visando atravessar dreas de uma regido em continua expansao
demografica e econdmica, e assim, possibilitar o desenvolvimento de novos pélos industriais,
neste caso a Grande Sao Paulo, Jundiai e Campinas. O poder publico estadual enfatizou a funcao
da nova rodovia: atender ao trafego de longa distancia, entre Sdo Paulo e o Norte do Estado; ao
trafego de curta e média distancia entre os pdlos principais de Jundiai e Campinas; a necessidade

de ampliagcdo da capacidade de transporte de Corredor entre Sdo Paulo e Campinas “em virtude
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da continuidade previsivel das altas taxas de crescimento de seus polos, diferenciados em relagdo
ao restante do Estado” (DERSA, 1978, p. 95).

Portanto, a Rodovia dos Bandeirantes foi planejada para desempenhar “um papel de
ligacdo rdpida regional e a Via Anhangiiera, aliviada do trdfego de passagem, caberd a finalidade
especifica de absorver as viagens curtas e médias do sistema” (DERSA, 1978, p. 95).

Desde o seu planejamento e a sua execug¢do, essa rodovia foi tragada com a caracteristica
de bloqueio a circulagdo de curta distdncia. A DERSA queria evitar congestionamentos e
saturacdo em trechos urbanos, o qual a Rodovia Anhanguera se tornou um exemplo claro, pois
induziu um crescimento urbano ao longo do seu tragado. Conforme a DERSA (1978), no caso da
Via Anhanguera:

um dos prejuizos mais evidentes (...) é o grande niimero de pequenas estradas de
terra ligadas diretamente a rodovia. Construidas sem qualquer consulta prévia
aos organismos oficiais, na maioria das vezes, elas contribuem para reduzir a
seguranca e a velocidade média desenvolvida pelos usudrios da via principal (p.
334).

A intencdo, portanto, era evitar que os mesmos problemas se repetissem com a Rodovia
dos Bandeirantes. Dessa maneira, o acesso a rodovia ¢ dado apenas pelas intersec¢des. Em
Campinas, a intersecdo localiza-se junto a Rodovia Santos Dumont (SP-75), km 87, como acesso
direto ao aeroporto de Viracopos e as cidades de Indaiatuba, Itu e a Rodovia Castelo Branco.
Foram previstos, a partir deste acesso, os fluxos Sdo Paulo—Campinas, Interior—Viracopos.
Viracopos—Sao Paulo e Campinas—Interior.

A rodovia Adalberto Panzan® (SPI-102/330), localizada no sentido Sudoeste de Campinas,
€ um trecho de 7,44 km que pertencia a Rodovia dos Bandeirantes antes da constru¢do de seu
prolongamento, € o acesso no sentido sudoeste de Campinas, para a Rodovia Anhanguera. Os
dois acessos descritos acima sdo os Unicos ndés que a Rodovia dos Bandeirantes possui em drea
urbana, e mesmo assim, acesso a outras rodovias, ou seja, ela passa pela drea urbana, mas nao da
acesso a ela.

Na época de sua implantagdo foi previsto também que a Rodovia dos Bandeirantes

incentivaria a transformacgdo de dreas rurais em loteamentos de residéncias de fim de semana e

suburbanos, ao longo do corredor. Considerou-se também que em Campinas e em Jundiai a essa

® Por meio da Lei 10.608, de 19 de junho de 2000, o acesso recebeu a denominagdo de Adalberto Panzan
(http://www.autoban.com.br)
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rodovia passaria a fazer parte da periferia da cidade. “A valorizacdo fundidria nestes dois
municipios devido a Rodovia dos Bandeirantes poderd contribuir para um afastamento ainda
maior entre os bairros de residentes de renda baixa e os centros das cidades”. (DERSA, 1978, p.
338). A prépria DERSA fez uma proposta de uso do solo para essa questdo, como limitar a
“substituicdo de dreas rurais produtivas por “chécaras” nao produtivas; evitar a utilizacdo da
Rodovia dos Bandeirantes para viagens locais; evitar que os municipios sejam onerados com
demanda de infraestrutura gerados por loteamentos afastados dos nucleos urbanos atuais”
(DERSA, 1978, p. 340). Para isso, a proposta era limitar a 4rea lotedvel para chicaras ndo
produtivas a faixa compreendida entre as rodovias Anhanguera e Bandeirantes; localizar as dreas
de expansao residenciais e comerciais da cidade junto as cidades existentes; localizar a expansao
das areas industriais juntos a via de acesso da Rodovia Anhanguera.

A DERSA alertava que ela seria promotora de estudos de impactos da Rodovia dos
Bandeirantes, mas que ndo estava em sua alcada decidir e regulamentar o uso e ocupacao do solo
dos diversos municipios que a rodovia atravessa. Para tentar minimizar o “efeito de barreira” da
rodovia a qual o 6rgdo ressaltou, este sugeriu as prefeituras municipais, disciplinar a expansdo de
areas residenciais para populagdo de baixa renda.

Dotado de extrema intencionalidade, a funcdo da Rodovia dos Bandeirantes ¢ dar maior
fluidez a circulagdo de mercadorias da regido para o trafego de longa distancia, pois, por ser
concebida como via expressa bloqueada, tem acessos controlados e dirigidos, permitidos somente
através de suas intersec¢oes. Aqui se percebe claramente que a rodovia ndo foi construida para a
populacdo local, ndo permite o seu acesso, e nem sua circulacdo. O congestionamento € visto
como prejuizo ja que diminui a velocidade da circulagdo.

A caracteristica de barreira fisica que a Rodovia dos Bandeirantes impde a regido
sudoeste de Campinas € apontada no Plano Diretor de 2006 e no respectivo Plano Local de
Gestdao da Macrozona 5 (2007). Neste plano, a rodovia é considerada “uma verdadeira cicatriz
urbana, impondo uma barreira fisica a sua transposi¢ao” que pelas suas caracteristicas, dificulta
“qualquer tipo ligacdo desta com o sistema vidrio urbano estrutural, pois se trata de uma rodovia
concebida como bloqueada, onde sdo limitadas as possibilidades de interligacdo aos bairros,
sendo permitida apenas uma ligagdo por municipio, ainda assim, a outro sistema rodovidrio”
(p.68). E também considerada um “elemento segregador no municipio, sob os pontos de vista

vidrio, geografico, social e econdmico, trazendo conflitos das mais variadas ordens (...)” (p. 68).
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A rodovia é um elemento importante no espaco urbano e na drea de estudo. Se, por um
lado, estrutura a circulagdo macro econdmica, por outro, estrutura e desestrutura o uso e ocupacao
do solo em seu entorno e a circula¢do dentro da cidade. Além disto, interfere na configuragcao da
rede vidria local, dificultando o acesso a lugares que parecem proximos no mapa, mas ndo estao

tdo proximos assim na realidade.

1.6 — Analise da Rede Rodoviaria de Campinas: uma breve comparacio entre a Rodovia

dos Bandeirantes (SP-348) e a Rodovia D. Pedro I (SP-065).

Para entender a funcio de barreira fisica que a Rodovia dos Bandeirantes impde a 4rea de
estudo € necessario analisar as redes em duas escalas: primeiro, a rede rodovidria em escala do
municipio de Campinas e segundo, a rede vidria secundéria de circulagdo local. Verificando-se o
mapa da rede rodovidria municipal, percebe-se que a Rodovia dos Bandeirantes faz parte de um
circuito composto por outras rodovias de grande importancia, notadamente para a circulacdo de
carga intermunicipal e interestadual. Essa fungdo € destacada pela DERSA e pelos acessos
controlados que a rodovia possui. Essa condi¢do d4 uma caracteristica de barreira se a andlise é
feita em escala local, dos bairros localizados em seu entorno. A rede vidria local ndo possui
nenhum acesso a rodovia, e algumas vezes ela interrompe a rede de ruas. A rodovia, bastante
eficaz em sua funcdo em termos econOmicos, na escala regional, em escala local traz transtornos
a populacdo que reside no entorno da rodovia, principalmente a circulacao.

O efeito de barreira ndo é muito comum nos estudos geogréficos. Hagget e Chorley
(1969) definem rede em barreira ou barrier network, mas nao se aplica a este estudo. A rede em
barreira a qual se referem os autores sdo aquelas em que as rotas restringem ou bloqueiam o
fluxo, tendo como uma caracteristica fundamental o fechamento da rede. Trata-se entdo, de um
circuito fechado, que pode ser isolado (delimitacdo em ilhas) ou contiguo, (os circuitos fechados
rodeando um conjunto de dreas administrativas e formando um limite mutuo entre eles) (p. 47 —
48), além de trabalhar esse tipo de rede numa escala maior de andlise. E certo que a Rodovia dos
Bandeirantes na area estudada forma uma barreira fisica em escala local, mas a rede rodovidria a
qual ela faz parte ndo € totalmente fechada, ndo € uma rede em barreira. Nesse ponto, Chapman
(1979) ressalta que rotas individuais normalmente fazem parte de uma rede maior, a sua

localizagdo s6 pode ser explicada referindo-se a ela em uma estrutura como um todo.
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No Brasil sdo mais comuns os estudos sobre rodovias como barreiras em trabalhos da drea
de engenharia de transportes. Um exemplo € o estudo de Silva Junior e Ferreira (2008), o qual os
autores avaliam o efeito barreira da BR-050 em trecho urbano de Uberlandia (MG), a partir de
entrevistas com os residentes; o estudo de Machado e Waisman (2005) aborda a acessibilidade e
o efeito barreira do Rodoanel Mério Covas no municipio de Osasco, na Regido Metropolitana de
Sao Paulo. Mouette e Waisman (2004) propdem uma metodologia para se estudar o efeito
barreira na engenharia de transportes.

Um dos poucos trabalhos geogréficos sobre o assunto é o de Sousa (2008), da UNESP de
Rio Claro-SP. Seu estudo avalia o efeito barreira da Marginal do Rio Tieté, onde tanto a via,
como o rio de mesmo nome, produzem um efeito de barreira para a circulacdo em dire¢do a drea
central do municipio de Sdo Paulo. O mesmo autor, em sua tese de doutorado, estuda o efeito
barreira da rodovia Washington Luiz, a ferrovia e o rio Corumbatai, na cidade de Rio Claro (SP)
(SOUSA, 2009).

A rede rodovidria de Campinas se formou a partir da constru¢do da primeira rodovia no
municipio, a Rodovia Anhanguera, em 1948. Trata-se de um periodo de grande industrializagdo e
expansdo urbana, fazendo com que o governo estadual investisse em maior fluidez para o interior
do estado de Sdo Paulo. Por ser mais antiga, a Rodovia Anhanguera tem todo o seu corredor
ocupado por bairros residenciais e industriais, assim como € grande também o nimero de nds,
isto €, os acessos bairro-rodovia. Nesse periodo a area sudoeste de Campinas era praticamente
rural, com apenas algumas estradas de terra que interligavam as propriedades rurais.

Assim, a drea de estudo ainda ndo fazia parte da rede geogrifica que estava se
configurando. Isso s6 ocorreu no final da década de 1970, quando a rodovia dos Bandeirantes foi
inaugurada, porém, com caracteristicas bem distintas da primeira rodovia. Ela nio faz parte da
rede vidria local, e por isso mesmo, atribui-se a ela essa caracteristica de barreira que traz novas
configuragdes espaciais, organizando e reorganizando o uso e ocupacdo do solo ao longo do seu
trecho, assim como a rede vidria local.

Neste trabalho, partindo-se dos conceitos de Sitio e Situacdo, a andlise do uso e ocupagao
do solo ao longo do tempo no entorno da Rodovia dos Bandeirantes da todas as caracteristicas do
Sitio, isto €, de uma area que sofreu processo de urbanizagdo recente. A analise de fei¢Oes de
dreas rurais, cobertura vegetal, inddstria, mineracdo, loteamentos, mostrados mais adiante

caracterizam o Sitio. Ao inserir a Rodovia dos Bandeirantes na escala da rede rodoviaria do
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municipio, € possivel estudar a Situagdo, ou seja, como esse sitio se interage (ou ndo) com outras
partes do municipio por meio da rede primdria (rodovidria) e da secundéria (ruas).

A seguir, uma breve comparacdo entre a Rodovia dos Bandeirantes e outra importante
rodovia que atravessa o municipio: a Rodovia D. Pedro I. Essa comparagao permite perceber o
quanto a primeira rodovia se constitui como barreira fisica ao seu entorno. Os primeiros estudos
sobre a constru¢do da Rodovia D. Pedro I sdo de 1961, porém as obras se iniciaram somente no
final da década de 1960, sendo a rodovia aberta ao trafego em 1971. A rodovia liga Jacarei e
termina no km 103 da Rodovia Anhanguera, no municipio de Campinas. Passa exatamente pelas
areas altamente valorizadas do municipio, configurando um uso e ocupagdo da terra por
populacdo de alta renda. Este uso se dd na forma de condominios e loteamentos fechados de alto
padrdo, assim como empreendimentos de grande porte como os grandes centros de consumo,
institutos de pesquisa, universidades e industrias de alta tecnologia. Essa regido € bastante
contrastante com a porcao sul e sudoeste de Campinas (a drea estudada nesta dissertacdo) onde ha
predominantemente loteamentos para a populacdo de baixa renda instalados em dreas de menor
valor venal e de baixo uso agricola. O tragado da Rodovia D. Pedro I em Campinas insere-se
desde o Complexo Vidrio Abram Steinberg (distritos de Sousas e Joaquim Egidio, na porcao
leste) e o entroncamento com a Rodovia Anhanguera (SP 330), na por¢do noroeste da cidade.

Historicamente, como j4 foi relatado, esta drea foi sempre muito valorizada por seus solos
férteis e sua paisagem, permanecendo o alto valor das terras mesmo com o parcelamento das
fazendas para uso urbano. A expansdo urbana dessa drea foi mais controlada, assim como a
concentracao populacional foi mais baixa, pois a prépria fertilidade do solo se configurava como
uma barreira, devido aos altos valores das terras.

Nesse contexto, o uso e ocupacao do solo no entorno da Rodovia Dom Pedro I foram
direcionados de forma predominante por atividades econdmicas altamente valorizadas, tanto em
relagc@o aos usos urbanos (residéncias, comércio e industrias), assim como 0s usos rurais (pasto e
cultivos), ambos se misturando na paisagem, formando um mosaico. Dentre os usos urbanos é
possivel se observar, como destaca Mitica Neto (2008), que a regido de Sousas, Bardao Geraldo e
o eixo da Rodovia Adhemar de Barros (Campinas — Mogi Mirim, SP-340), portanto, nas por¢oes
norte e leste do municipio formam vetores de expansdo residencial de alta renda. Sdo terras mais
valiosas para a agricultura e que historicamente pertenceram as familias mais abastadas da

cidade. Esse valor agricola da drea da caracteristicas peculiares na transi¢cao para o uso urbano do
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espaco. O mesmo autor salienta que quando ocorria o parcelamento das terras, estas eram
destinadas a populacdo de maior poder aquisitivo, que podiam pagar mais por empreendimentos
de maior valor agregado e assim, o lucro obtido justificaria deixar de lado o uso agricola das
terras.

As terras nessas dreas sempre estiveram concentradas nas maos de poucos proprietdrios,
considerados como parte da elite que possuiam poder politico significativo, direcionando o
planejamento de infraestruturas a fim de valorizar mais as suas terras. O préprio parcelamento
das terras para uso urbano se deu de forma mais ordenada se comparada a outras areas da cidade.
O valor das terras e a influéncia politica dos proprietdrios ajudaram a conter as invasdes € 0
surgimento de favelas - diferente do ocorrido nas dreas sul e sudoeste do municipio. Grande parte
dos institutos de pesquisas estd localizada nessa regido da cidade, a exemplo da instalacdo da
Universidade Estadual de Campinas, que foi construida em terras doadas por proprietarios de
Bardo Geraldo ao governo estadual na década de 1960. Os mesmos proprietdrios apés a doacao ja
iniciaram o processo de parcelamento das terras no entorno da universidade, dando origem a
Cidade Universitdria Campineira, loteamento considerado de alto padrao (MITICA NETO,
2008).

O parcelamento das terras de toda essa drea, direcionada a populacdes de classe alta fez
surgir indmeros loteamentos e condominios fechados. Evidencia-se uma segregacdo espacial e a
constituicdo de uma periferia que é bem diferente daquela apresentada na regido sudoeste da
cidade. Destacam-se também como empreendimentos residenciais de alto padrdo que se ancoram
no uso da rodovia: Bougainville I, Gallery, Vila Verde, Alphaville D. Pedro, Seasons, entre
outros (RIBEIRO, 2005). E importante ressaltar que os distritos de Sousas e Joaquim Egidio
estdo contidos em uma Area de Protecio Ambiental, o que lhes confere uma valorizacdo ainda
maior em seus terrenos. Quando a populagcdo comeca a sofrer os tradicionais problemas urbanos,
como a polui¢do, violéncia, transito entre outros, 0 mercado imobilidrio comega a trabalhar com a
questdo da qualidade de vida, associando-a a fuga dos centros urbanos. Assim, a parte leste da
cidade, que ainda ndo apresentava ocupacao efetiva devido ao seu relevo mais declivoso, desperta
interesse para empreendimentos de habitacdo, aproveitando-se de seus tragos rurais e da
vegetacao nativa (PEREZ FILHO; CAMARGO, 2009).

Dentre os usos urbanos de carater comercial e industrial, destacam-se as indudstrias de

pesquisa e desenvolvimento de alta tecnologia em comunicagio e informac¢ao como a Samsung e
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a Lucent Technologies; Medley S.A. (industria farmacéutica), Hunter Douglas do Brasil Ltda
(multinacional holandesa de produtos arquitetonicos e de decoracdo de interiores), a DelLaval
Ltda. (equipamentos para industria leiteira) e a Viagdo Cometa S.A. (empresa de transporte
rodovidrio), edificios e centros empresariais como o Complexo Galleria e o Techno Park
Campinas (EMPLASA, 2005).

Préximos ao tragcado da rodovia localizam-se também um polo de alta tecnologia,
compostos por empresas, universidades e institui¢des de pesquisa. Sao dois Polos de Alta
Tecnologia de Campinas: o Parque I localizado na Rodovia Dom Pedro I e préximo a ele o
Parque II na Rodovia Campinas-Mogi Mirim (SP-340). Ambas concentram 63 empresas de
informadtica, como a IBM e Hewlett Packard e 47 de telecomunica¢des. Destacam-se ainda a
Universidade Estadual de Campinas (UNICAMP) e a Pontificia Universidade Catélica de
Campinas (PUC Campinas); o Laboratério Nacional de Luz Sincroton (LNLS), o Centro de
Pesquisa e Desenvolvimento em Telecomunicagdes (CPgD), a Empresa Brasileira de Pesquisa
Agropecudria (Embrapa), entre outros.

Verifica-se também outro tipo de empreendimento que possui uma importincia
econOmica crescente: os shopping centers. Os tr€s principais shopping centers da cidade estdo
localizados ao longo da Rodovia Dom Pedro I: o Shopping Iguatemi (inaugurado em 1980), o
Galleria Shopping (inaugurado em 1992) e o Parque Dom Pedro Shopping (inaugurado em
2002). Este ultimo destaca-se pelo porte e atratividade que extrapola os limites do municipio.
Trata-se de uma grande constru¢do (185 mil m?) que alterou significativamente a paisagem da
regido, com a abertura de um complexo vidrio contendo ruas, avenidas e um anel vidrio
exclusivo, para garantir acessibilidade maior ao shopping. Sao todos empreendimentos ancorados
no eixo da rodovia. Existem também as margens da Rodovia Dom Pedro I, hipermercados como
o Carrefour e centros atacadistas como o Makro e o Centrais Gerais de Abastecimento
Hortifrutigranjeiro (CEASA — Campinas), além de centros de materiais de construgdo Telhanorte,
C&C Casa e Construgdo, Leroy Merlyn e Decathlon Megastore de Esportes (RIBEIRO, 2005).

Dentre os usos rurais, em menor nimero, destacam-se algumas dreas de cultivo e pasto.
Conforme dados da Prefeitura Municipal de Campinas (2006) as areas de uso rural que se
destacam proximo ao eixo da Rodovia Dom Pedro sdo: Bardo Geraldo com cultivo de hortalicas,
limao, abacate, hortifrutigranjeiros e ornamentais; a regidao de Anhumas com produgao flores de

corte, de maracujd, pastagens, chuchu, caqui e hortalicas, destacando-se a Fazenda Tozan que
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produz uma linha de produtos organicos e japoneses, além do café e chicaras de recreagdo e
lazer, clubes, haras e hotéis fazenda; Sousas e Joaquim Egidio, com reflorestamento, gado e café.

H4 também dreas de vegetagdo, que hoje representa apenas 2,5% da drea total do
municipio (CAMPINAS, 2006). A maior parte delas estd na por¢ao nordeste do territério
campineiro, dentro da Area de Protecdo Ambiental (APA) e se constituem de florestas estacionais
semideciduais, além de alguns fragmentos como a Mata de Santa Genebra.

Fica evidente, portanto que a Rodovia D. Pedro I tem em ao longo de seu tracado,
caracteristicas bem diferentes daquelas apresentadas no entorno da Rodovia dos Bandeirantes;
assim como, é também diferente a acessibilidade as duas rodovias (Figura 1.6.1).

Ao realizar uma breve andlise do corredor da Rodovia D. Pedro I, é possivel perceber que
essa rodovia possui doze (12) nds de acesso entre a rodovia e os bairros em seu entorno, dentro
da drea urbana de Campinas. S30 acessos para as industrias que 14 se instalaram, loteamentos de
alto padrdo, condominios executivos, universidades, shopping centers etc. A rodovia possui,
portanto, caracteristica de indu¢do do crescimento urbano que se dd de forma bem diferente
daquela apresentada no entorno da Rodovia dos Bandeirantes. Sdo industrias e servicos de alto
padrdo que sdo de interesse a economia local e regional, e assim, 0s acessos sao importantes para

facilitar o fluxo de materiais e pessoas no territério.
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Rodovia dos Bandeirantes e Rodovia D. Pedro |
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Figura 1.6.1- Comparag¢do entre a Rodovia dos Bandeirantes e D. Pedro I em relacido a quantidade de nés

com a rede vidria local.
J4 a Rodovia dos Bandeirantes, em todo o seu trecho urbano, ndo possui qualquer n6 que

dé acesso aos bairros. Assim, pode-se considerar a rodovia em escala local, como forte elemento

segregador do territério, separando fisicamente as redes de ruas para circulacdo local, assim
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como, alguns bairros de seu entorno. Portanto, em escala local, essa rodovia pode ser considerada
como impedancia espacial. Prince apud Raimundo (2007) define esse conceito:

Impedancia espacial diz respeito aos “efeitos de barreira”. Estes sdo obstaculos
na extensdo de um processo de difusdo, que servem por isso, freqiientemente,
como limite de dois subsistemas geogrdficos. Uma barreira pode ser fisica
(montanha, oceano, rio etc), lingliistica (fronteira), social ou cultural
(desigualdade de acesso a informacao, resisténcias religiosas, tabus etc) (p.50).

Em Analise Espacial o conceito de nodalidade é fundamental para se medir um né de uma
rede em relacdo a acessibilidade na rede. Segundo Ferreira (2003) o Indice de Nodalidade é um
pardmetro que “quantifica um né da rede segundo a quantidade de outros ndés que estdo a ele
conectados, em qualquer tipo de rede geografica” (p. 167). Conforme o autor, o indice de
nodalidade d4 uma referéncia “da intensidade de conexdes de um local as localidades vizinhas
traduzindo-se em um parametro que revela o potencial de interacdes entre as populacdes dentro
darede” (FERREIRA, 2003, p. 169).

A Rodovia dos Bandeirantes ndo possui nés que dé acesso a rede vidria local, portanto,
pode-se dizer que a rodovia possui nodalidade nula em escala local. Nao € de interesse macro
econOmico acessos aos bairros locais que podem aumentar o trafego e ocasionar
congestionamentos na rodovia. Em escala do municipio, essa rodovia possui apenas dois nos,
portanto a sua nodalidade se dd de forma bem restrita e para outras rodovias. A nodalidade revela
a acessibilidade de cada rodovia a rede vidria local. Nessa breve comparacao, ja é possivel dizer
que a Rodovia D. Pedro I possui acessibilidade muito maior que a Rodovia dos Bandeirantes,
considerando-se a circulacao local. Mesmo em uma escala maior de andlise, a acessibilidade dos
n6s € bem limitada, ela s6 permite dentro da rede rodovidria, privilegiando as viagens de média e

longa distancia.
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CAPITULO 2 - Construciio da Base Cartogrifica e Fundamentos Teérico-Metodolégicos

2.1 - Materiais e Métodos

Para a realizacdo deste estudo foram utilizados os seguintes materiais:

a)

b)

9

d)

e)

seis cartas topogréficas IGC (Instituto Geografico e Cartografico do Estado de
Sao Paulo) na escala de 1:10.000 (SF-23-Y-A-V-4-SO-D - Campinas V; SF-23-
Y-A-V-4-SO-F - Campinas VIII; SF-23-Y-A-V-4-SE-C - Campinas VI; SF-
23-Y-A-V-4-SE-E - Campinas IX; SF-23-Y-C-II-2-NO-B - Viracopos I e SF-
23-Y-C-II-2-NE-A - Viracopos II) de 1979;

copias digitais de fotografias aéreas de 1962, na escala de 1:25.000, obtidas no
Instituto Agrondomico de Campinas (IAC), de 1972, na escala de 1:25.000,
obtidas na Coordenadoria de Assisténcia Técnica Integral (CATI) — Escritério
regional de Campinas; de 1982, 1994 e 2005, nas escalas de 1:8.000; 1: 5.000,
1:5.000 respectivamente, obtidas na Prefeitura Municipal de Campinas;

uma imagem do satélite ALOS, pancromatico, de resolugdo espacial 2,5 m, de
08/08/2009;

base cartografica do municipio realizado no software AutoCAD obtido junto a
Prefeitura Municipal de Campinas;

SIG ArcGIS versao 9.3.

Definiu-se como escala de trabalho, a de 1:25.000 a fim de compatibilizar todas as escalas

acima descritas e também esta escala permite analisar tanto a rede rodovidria do municipio como

a Rodovia Bandeirantes em escala local e os bairros que compde o seu entorno.

Delimitou-se uma area de um (01) quilometro a partir de cada margem (buffer), ao longo

da Rodovia dos Bandeirantes. As delimitacdes para a drea de estudo foram ao sul o

entroncamento com a Rodovia Santos Dumont em direcdo ao Aeroporto de Viracopos, tinico n6

do trajeto e a sudoeste a Avenida John Boyd Dunlop, importante via de circulacdo local da

regido. O buffer de um quilometro de cada margem da rodovia foi a medida encontrada mais

adequada para se estudar as transformacdes mais recentes da drea. Parcelas maiores do municipio
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foram consideradas, porém abrangeriam &4reas urbanas consolidadas mais antigas, o que ndo &
objetivo deste trabalho. A drea de estudo totaliza 15,32 km?.

Inicialmente foi realizado o georreferenciamento das seis cartas topograficas do IGC, no
software ArcGIS 9.3, registrando aproximadamente de 15 a 20 pontos em cada carta. O erro
médio foi de 0,93 (Total RMS Error). Utilizou-se a projecdo UTM (Universal Transversa de
Mercator) e o Datum Corrego Alegre, Zona 23 por ser esse o sistema utilizado nas cartas
topograficas.

Em seguida, foi realizado o registro de aproximadamente 100 fotografias aéreas com base
nas cartas topograficas do IGC. Foi registrado um nimero minimo de 10 pontos em cada
fotografia aérea. A média do erro apresentado no registro das imagens foi de aproximadamente
3,13 (Total RMS Error). Nao foi realizada a ortorretificacio das fotografias aéreas, pois
demandaria um tempo muito grande, ndo compativel com o cronograma desta pesquisa. O passo
seguinte foi realizar a interpretacdo visual do uso e ocupacdo do solo da édrea e a sua
digitalizag@o. A andlise das feicOes das fotografias aéreas permitiu verificar a predominancia dos
seguintes usos:

1. Loteamentos;
Cobertura vegetal;
Areas de viarzea;
Indqstria;
Areas de exploragdo mineral;

Areas de uso rural;

Nk wN

Area urbana consolidada.
A partir dessa classificagdo foi feita a digitalizagdo dos usos do solo nos anos de 1962,
1972, 1982, 1994, 2005 e 2009, no software ArcGis, versao 9.3. A imagem de satélite ALOS, de
2009, foi utilizada para se comparar com o cenario de 2005. No ano de 2009 foi possivel se
observar que as transformagdes mais significativas ja estavam praticamente consolidadas. Na
etapa seguinte, os mapas foram analisados.

Para sanar algumas dividas de interpretacdo das feicdes, principalmente aquelas que se
mantém até os dias atuais, foram realizados trés trabalhos de campo, em julho e agosto de 2011 e
abril de 2012. Na primeira visita a campo foram analisados a drea préxima ao Terminal Ouro

Verde e o cruzamento da Rodovia dos Bandeirantes com a Avenida Ruy Rodrigues, na segunda,
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a Rodovia dos Bandeirantes foi percorrida dentro da drea estudada, no terceiro campo foram
visitadas a Av. Ruy Rodrigues e Av. John Boyd Dunlop. Esses trabalhos de campo foram
realizados para se confirmar o efeito barreira que a Rodovia dos Bandeirantes impde aos bairros
em seu entorno.

A escolha pela andlise do objeto estudo, a partir do recorte analitico dos bairros, se deu
pela maneira como esses bairros se configuraram ao longo do tempo. A maioria destes bairros foi
originada a partir de propriedades rurais que se desmembraram em loteamentos. Cada um destes
bairros possui caracteristicas homogéneas relacionadas a antiga propriedade rural. Vérios desses
bairros acompanham exatamente os limites daquelas propriedades. Portanto, para a andlise de
evolucdo do uso e ocupacdo do solo mostrou-se mais coerente a andlise por bairro, pois permite
ver uma parcela do espago que evoluiu de uma maneira homogénea.

Em outras palavras, as formas que as propriedades rurais tinham antigamente foram
mantidas com a chegada de loteamentos. Cogitou-se utilizar a divis@o por setores censitarios do
IBGE (sao 113 setores na drea estudada), porém apds simulagdes feitas no ArcGis, verificou-se
trés questdes que inviabilizaram esse recorte:

a) a area de cada setor censitario, por considerar a populacido que nela reside, pode dividir
um mesmo bairro em varios setores;

b) muitos setores censitdrios da drea de estudo compreendem varios bairros no mesmo
setor, o que dificulta a andlise do uso e ocupacao do solo, a partir das caracteristicas de um bairro
especifico;

c¢) a drea de estudo sofreu processo de urbanizagdo recente, por isto, o recorte por setores
censitarios do ultimo censo (2010) ndo coincide com os censos anteriores (1960, 1970, 1980,
1990 e 2000);

d) a metodologia de recenseamento utilizada pelo IBGE ndo foi a mesma adotada no
decorrer das décadas.

A préxima etapa foi analisar cada bairro, individualmente, e suas transformacdes ao longo
do periodo de 1962 a 2009, a partir da leitura da evolucdo do uso e ocupacio do solo. Para isto,
utilizou-se o modelo de “relagdo topoldgica” espaco-tempo, proposto por Peuquet (1994),
discutido a seguir. Por fim, foi analisada a redes vidria local e o efeito barreira da rodovia no

tracado das ruas, ao longo do tempo.
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2.2 — Fundamentos teoérico-metodolégicos

Para a andlise dos objetos e sua dindmica no tempo e no espago, foi utilizada a
metodologia de trabalho para a variavel “tempo” na Geografia a partir do trabalho de Peuquet
(1994). A autora considera que se deve fazer uma relacdo entre o0 movimento do objeto e/ou
localizacgdo através do espago e do tempo (prisma espago-tempo). Trata-se de uma relacio entre o
objeto estudado, sua localiza¢do e o tempo, em outras palavras, o estudo de cada uso e ocupacao
do solo nos permite ver para onde ele se expandiu, com a passagem do tempo. A inclusdo do
tempo nos dados observacionais permite um exame de mudancgas na configuracdo espacial de
padrdes naturais, sociais ou econdmicos (PEUQUET, 1994, p.443).

Em nossa pesquisa, foi utilizado o prisma espacgo-tempo (Figura 2.2.1), partindo-se do
passado para o presente. Em um segundo momento foi analisado a situagdo atual € 0 movimento
do objeto no decorrer dos anos ja passados, até atingirmos o periodo mais antigo, 1962.
Considerou-se como objeto, neste caso € cada uso e ocupagdo do solo, considerando-se o ano de
ocorréncia e o lugar onde ocorre.

A representacio do tempo e do espaco pode ser absoluta e relativa. SGo complementares e
ndo contraditdrios. O espaco tempo absoluto € objetivo; esta visdo assume uma estrutura imutavel
que € rigida, puramente geométrica e serve como pano de fundo para a ocorréncia ou nao de
objetos. O espaco tempo relativo € subjetivo: esta visdo assume uma estrutura flexivel que €
topoldgico em termos de relacdes com e entre objetos. Na visdo relativa, nem espaco nem tempo
existem independentemente. Estas duas visdes sdo, portanto, complementares. De um lado a
visdo objetiva envolve medidas referenciadas a alguma base constante, implicando em uma visao
imparcial. Do outro lado, a visdo relativa envolve interpretagdo dos processos e o fluxo de
padrdes de mudancas e processos dentro de um contexto fenomenoldgico (PEUQUET, 1994, p.
444). Para a autora, a andlise espaco-temporal envolve, em um nivel fundamental, a passagem do
objetivo ao subjetivo; superpondo vdrias visdes subjetivas, para uma unica, objetivamente

medida e armazenada em um banco de dados.
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RELACAO ENTRE MOVIMENTO ATRAVES DO ESPACO E MOVIMENTO NO
TEMPO: O PRISMA ESPACO-TEMPO

Gama de potenciais
localizagoes no tempo tn

i

Futuro

Presente |

TEMPO

Passado

l

EASY GECGRAMINCS I

Localizagao Atual

ESPAGO

Figura 2.2.1 — O prisma espacgo-tempo (modificado de Peuquet, 1994).

A localizacdo, o tempo e o objeto formam, portanto, trés componentes inter-relacionados

do esquema triade espago-temporal (Figura 2.2.2).
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O qué

/

Onde <_> Quando

Figura 2.2.2 — Estrutura triade (modificado de Peuquet, 1994).

A estrutura triade permite ao usudrio colocar trés tipos basicos de perguntas (PEUQUET,
1994, p.448):

1. Quando + onde — o qué. Descreve um objeto ou um conjunto de objetos (0 qué) que estdo
presentes numa dada localizacdo ou um conjunto de localiza¢des (onde) em um dado tempo ou
conjunto de tempos (quando).

2. Quando + o qué — onde. Descreve a localizagdo ou um conjunto de localiza¢des (onde)
ocupadas por um dado objeto ou um conjunto de objetos (o qué) em um dado tempo ou conjunto
de tempos (quando).

3. Onde + o qué — quando. Descreve o tempo ou um conjunto de tempos (quando), dado a um
objeto ou conjunto de objetos (0 qué) ocupados em uma dada localizacdo ou conjunto de
localizagdes (onde).

Na estrutura triade, a visdo baseada na localiza¢do e no tempo registra observacdes como
dados em um espaco e tempo objetivos. Interpretacdes dessas observacdes por meio de andlises
subseqiientemente geram informacio de objetos em um espaco e tempo subjetivo (p. 449). E
importante ressaltar que, além da estrutura triade de Peuquet (1994), adicionam-se as questoes
“como” e “porqué”, enriquecendo assim a andlise geografica dos processos. A andlise do
territorio traz complementacao importante aos conceitos da autora.

Utilizou-se também, a noc¢do de “relacdo topoldgica™ que define localizagdes relativas ao

longo de uma linha do tempo.
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Relacdes Topoldgicas Temporais (PEUQUET, 1994)’

Relacao Simbolo X Y
X antes de Y < —
X igualaY = —
X encontra Y m I
X superpde Y 0 I
X durante Y d T —
X comega em Y s I
X termina em Y e —

Tabela 2.2.1 - Relagdes topoldgicas temporais proposta por Allen, 1984; modificada por Peuquet, 1994 e

adaptada para esta dissertacdo.

Para o escopo desta dissertacdo, a relacdo topoldgica mais coerente ¢ “X antes de Y, fato
que serd demonstrado mais adiante. E importante salientar que o quadro acima descreve todas as
situagdes possiveis de ocorrer num determinado espago. Portanto, isso significa que nem todas as
relacOes obrigatoriamente ocorrem no mesmo espaco. Considerando X e Y usos do solo, como
por exemplo, loteamentos (X) e areas de uso rural (Y), foi possivel realizar as seguintes relagdes:
algumas éreas de uso rural terminam com a expansdo dos loteamentos (X termina em Y), ou
ainda, as dreas de uso rural existiam antes dos loteamentos (X antes de Y), e assim por diante.

Em conjunto com as propostas de Peuquet (1994), o estudo da Rodovia dos Bandeirantes
em escala local e da rede rodovidria em escala do municipio permite trazer dois importantes
conceitos da Andlise Espacial: Sitio e Situacdo. Ferreira (2003) define Sitio como um conceito
vertical e “se refere as caracteristicas locais descritas por atributos corologicos” (p. 22). “O sitio
integra todas as caracteristicas definidoras do lugar, isto €, demografia, industria, saide, clima,
transporte, violéncia, entre outras. A associacdo entre todas as caracteristicas de um sitio fornece
a este unicidade, que o diferencia de outros sitios” (p.22). A Situacdo o autor define como um

conceito:

" No campo da tabela “Simbolo”, procurou-se deixar as letras iniciais em seu original em inglés.
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horizontal e estd associada as propriedades de interdependéncia regional,
conexdes entre lugares e interacdo espacial. A Situacdo € um conceito
espacial pleno, geométrico, uma vez que permite conhecer um local a
partir da horizontalidade em relagdo a sua vizinhanca (FERREIRA, 2003,
p. 22-23).

Acrescenta-se também para complementar a interpretagdo do espaco urbano, a proposta
de Carlos (1994), em que cidade € a expressdo do trabalho materializado. Para a autora, a cidade
representa, a0 mesmo tempo, uma determinada forma do processo de producdo e reproducao de
um sistema especifico e também uma forma de apropriagao do espago urbano produzido. Assim a
cidade € considerada:

Enquanto materializagdo do trabalho social, instrumento da criacdo da mais-
valia é condi¢do e meio para que se instituam relagdes sociais diversas.
Enquanto tal, apresenta um modo determinado de apropriacdo que se expressa
pelo uso do solo. O modo pelo qual esse uso se dard dependerd, evidentemente,
dos condicionantes do seu processo de producdo. No caso da sociedade
capitalista, estard determinado pelo processo de troca que se efetua no mercado,
visto que todo produto capitalista s6 pode ser realizado a partir do processo de
apropriacdo, no caso especifico, via propriedade privada (CARLOS, 1994, p.

183; 2008, p. 27).
A autora ressalta a cidade como “a expressdo mais contundente do processo de produgdo
da humanidade sob o desenvolvimento da reproducio das relagdes capitalistas” (CARLOS, 1994,
p. 182; 2008, p. 25-26). E a partir da propriedade privada que sdo definidos os varios usos do
espaco urbanos. Os usos por sua vez “sdo determinados por disputas entre os varios segmentos
urbanos. Na base destas disputas estdo o preco da terra e o acesso diferenciado a propriedade
privada (...)” (p.188). Para a autora, a andlise urbana ndo permite separar o natural e o social,
“mas uma articulacdo dialética entre sociedade e espago, mesmo porque o homem no seu
cotidiano multiplica e aprofunda seus lagos com a natureza, e esta tende a ganhar uma dimensao
social e historica” (p.193). Por fim, salienta que “o uso diferenciado da cidade demonstra que
esse espaco se constrdi e se reproduz de forma desigual e contraditéria. A desigualdade espacial é
produto da desigualdade social” e “o processo de reprodugdo espacial envolve uma sociedade
hierarquizada, dividida em classes, produzindo de forma socializada para consumidores privados.

Portanto, a cidade aparece como produto apropriado diferencialmente pelos cidaddos”

(CARLOS, 2008, p. 23).
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CAPITULO 3 - Praticas pablicas municipais: O Estatuto da Cidade e o Plano Diretor de

Campinas

Considerou-se para esta pesquisa, o Estatuto da Cidade, o Plano Diretor de Campinas
(2006), a Lei Organica do Municipio (LOM), a Lei de Uso e Ocupacdo do Solo e o Plano Local
de Gestao da Macrozona 5 para serem analisados.

Para este estudo, sera utilizado o termo “uso ¢ ocupagdao do solo”. Nao entrard aqui a
discussdo em relag@o a esse termo, pois ndo se trata do objetivo desta pesquisa; porém, sabe-se
que existe um grande debate, j4 que “terra” e “solo” possuem significados distintos.

Lepsch (1983), a partir de Fao (1976) considera terra como:

um segmento da superficie do globo terrestre definido no espago e reconhecido
em funcdo de caracteristicas e propriedades compreendidas pelos atributos da
biosfera, que sejam razoavelmente estdveis ou ciclicamente previsiveis,
incluindo aquelas da atmosfera, solo, substrato geol6gico, hidrologia e resultado
da atividade do homem. Parcelas dessa superficie sdo conhecidas como glebas
(p. 13).

Para Lepsch (1983) o conceito de solo € mais restrito. Solo pode ser considerado como o
“conjunto de corpos tridimensionais que ocupam a por¢ao superior da crosta terrestre, capazes de
suportar plantas, apresentando atributos internos proprios e caracteristicas externas (declividade,
pedregosidade, rochosidade) tais que € possivel descrevé-los e classificd-los” (p. 13).

A escolha do termo se deu por se tratar da nomenclatura dada pela legislagdo brasileira,
em especial o Estatuto da Cidade, o Plano Diretor Municipal e sua respectiva Lei de uso e
ocupacdo do solo.

O Estatuto da Cidade (Lei n°® 10.257, de 10 de julho de 2001) foi o resultado da
regulamentacdo dos artigos 182 e 183 da Constitui¢do Federal de 1988, que dispdem sobre a
politica urbana no pais. Entrou em vigor no dia 10 de outubro de 2001, trazendo diretrizes ao
desenvolvimento urbano e traca uma série de competéncias aos municipios. Trata-se de uma lei
federal de desenvolvimento wurbano exigida constitucionalmente, que regulamenta os
instrumentos de politica urbana que devem ser aplicados pela unido, Estados e especialmente
pelos Municipios” (BRASIL, 2001, p. 29).

Ao municipio cabe regulamentar a expansdo urbana e o uso do solo. Sdo as leis

municipais que estabelecerdo as mudancas, regulamentacdes e diretrizes do solo urbano, ja que é

o municipio que conhece a sua realidade e o poder publico municipal € quem conhece e devera
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implementar as solucdes mais adequadas ao seu territério. Um dos instrumentos previstos no
Estatuto é o Plano Diretor municipal, obrigatério para os municipios com mais de 20 mil
habitantes dentre outras caracteristicas, considerado como o instrumento bésico da politica de
desenvolvimento e expansdo urbana e deve ser considerado como parte integrante do processo do
planejamento municipal (BRASIL, 2001).

Em 1988 foi aprovada em Campinas a lei complementar de Uso e Ocupagdo do solo 6031
em vigor até hoje. Desde a sua criagdo, esta lei vem sofrendo vdrias emendas, alterando

zoneamentos de quadras, grupos de lotes, numa clara demonstragdo de favorecimentos pontuais

(MIRANDA, 2002). Caiado (1998) também aponta que:

a Lei de Uso e Ocupacdo do Solo em Campinas, bastante complexa e rigida, tem
sido objeto ao longo dos anos de indmeras alteracdes pontuais, onde sdo
alterados coeficientes e possibilidades de uso do solo, para quadras ou conjunto
de quadras da cidade, favorecendo na grande maioria das vezes, o capital
imobilidrio (CAIADO, 1998, p. 484).

A autora ainda destaca que ao estabelecer indices diferenciados de uso e ocupagdo do
solo, regulando a quantidade de 4reas construidas e diferentes possibilidades de uso, assim como
o tipo de atividade a ser instalada no imével, a Lei de Uso e Ocupacdo do Solo promove a
“valorizacdo diferenciada do solo urbano e conseqiientemente a segregacdo espacial das
atividades e da populacdo, segundo a sua possibilidade de acesso a esse solo de preco
diferenciado, segundo a sua localizacdo” (CAIADO, 1998, p.484-485).

A Lei Orgéanica do Municipio (LOM) foi aprovada no dia 30 de marco de 1990 e, em
conjunto com a Lei Complementar n® 02 de 26 de julho 1991 regulamentam o Plano Diretor do
municipio de Campinas.

O Plano Diretor Municipal € o “instrumento basico da politica de desenvolvimento e de
expansao urbana” (Art. 182, pardgrafo 1° da Constitui¢do Federal), com a finalidade de orientar e
ordenar tanto as atividades do executivo municipal, quanto as dos cidaddaos (CRPM, 1991, p. 07).
Trata-se de um conjunto de diretrizes, especificos para cada municipio, com o intuito de orientar
as atividades sociais e econdmicas em seu territorio.

Segundo o Plano Diretor de Campinas (2006), o municipio foi dividido em nove
macrozonas. A drea de estudo estd localizado entre as Macrozonas 4 (Area de Urbanizagio

Prioritdria — AUP) e 5 (Area Prioritdria de Requalificagio — APR). A Rodovia dos Bandeirantes

estd no limite entre essas duas macrozonas. A Macrozona 4 € considerada uma area
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majoritariamente de urbanizacdo consolidada. A drea de estudo se identifica mais com a
Macrozona 35, portanto foi estudado o seu respectivo Plano Local de Gestao.

Conforme a Lei Complementar n° 15 de 27 de dezembro de 2006 que dispde sobre o
Plano Diretor de Campinas, regulamenta também, os Planos Locais de Gestdao, com a finalidade
de (Secdo II, Art. 17):

I — adequar os parametros de parcelamento, uso e ocupacdo do solo as condi¢cdes ambientais,
urbanisticas e sdcio—econdmicas;

IT — detalhar as politicas setoriais, com a participacdo direta dos 6rgaos ligados a sua execucao, de
modo a garantir politicas e intervencdes adequadas e compativeis com o desenvolvimento
integral do Municipio;

III — definir as diretrizes vidrias e de preservacdo e recuperacao ambiental.

Essa lei ainda implementa que os Planos Locais de Gestao serdo elaborados seguindo uma
ordem. A Macrozona 5, conforme a lei, é a primeira a ser desenvolvida, considerada no Plano
Diretor como “Area Prioritaria de Requalificagdo”. E a macrozona considerada com problemas
mais graves em termos sociais, econdmicos € ambientais, € portanto, requer uma orientagdo e
interferéncia mais efetiva do poder publico.

O Plano Diretor Municipal de 2006 traz um diagndstico da regido e traca diretrizes para a
Macrozona 5. Reconhecida como drea ambientalmente degradada, com caréncia de infra-
estrutura, equipamentos urbanos e atividades tercidrias, necessita de investimentos para
minimizar esses problemas. As principais diretrizes para a macrozona sdo referentes ao
estabelecimento de critérios de uso e ocupacdo do solo que impulsione atividades geradoras de
emprego, com restricdes aquelas que podem trazer implicacdes ao ambiente; implantar um
parque linear para a area de varzea do Rio Capivari, visando a sua recuperacao; estabelecimento
de critérios para a o adensamento da regido, desde que garantida a infraestrutura; intervencao na
estrutura vidria para minimizar o efeito de barreira que varios elementos impde a regido (rodovia,
linhas de alta tensdo, ferrovia); autorizacdo restritiva para atividades mineradoras; incentivos ao
surgimentos de subcentros na regido, com atividades secunddrias e tercidrias para atender a
demanda da populagdo etc.

O efeito barreira da Rodovia dos Bandeirantes consta no Plano Local de Gestdo da

Macrozona 5 (2007) mas pouco foi feito para diminuir esse problema. Os loteamentos em seu
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entorno foram aprovados pela prefeitura, mesmo apds a abertura da rodovia, atendendo aos
interesses do capital imobilidrio.

O que se pode observar de todos esses instrumentos € que muitas vezes, aqueles interesses
mais dominantes é que vdo comandar a configuragdo do solo urbano. As esferas de governo
(Unido, Estado e Municipio), neste caso, ndo se articularam para configuracdo e regulacdo do
espaco urbano. Se por um lado, a Unido e o Estado somaram forcas para a construcao da Rodovia
dos Bandeirantes, para equiparem o territério com um grande projeto de infraestrutura e atender
as exigeéncias macro econdmicas, por outro lado, resta ao Municipio procurar saidas para
estabelecer acordos e minimizar os problemas entre os diversos agentes envolvidos em escala
local. Mesmo assim, o que ocorre muitas vezes, € que as alteragdes feitas nas leis municipais sdo
para legitimar processos que ja ocorrem na area como a legalizacdo de novos loteamentos e
alteracoes do perimetro urbano, pois para a prefeitura € interessante que a drea urbana aumento, €
assim, pode-se cobrar mais impostos. Em Campinas, a legislacdao ainda € um instrumento que
acaba privilegiando os interesses economicos, e dessa forma, mudancas mais concretas no espaco
urbano para a melhoria da qualidade de vida a populacdo ocorrem ainda de maneira lenta e

pontual.

56



CAPITULO 4 - Analise espaco temporal dos objetos construidos e substituicio dos

elementos da natureza

A andlise dos principais tipos de usos do solo permite destacar, a primeira vista, a rapida e
intensa urbanizagdo de toda uma érea estudada, que deixou de ser predominantemente rural se
tornou urbana, em um periodo relativamente curto de tempo.

Todos os usos e ocupacgdes foram digitalizados no SIG Arcgis 9.3. Ressalta-se que no ano
de 1994, uma parte do setor norte da drea de estudo aparece sem dados, pois ndo foi possivel
adquirir as respectivas fotografias aéreas.

A partir da anélise do uso e ocupac¢do do solo de cada ano (Figuras 4.1,4.2,4.3,4.4,45 ¢
4.6) € possivel perceber que se trata de uma drea com uma diversidade grande de usos, que
coexistem no mesmo territdrio. Essa caracteristica trouxe algumas dificuldades de regulacao pela
prefeitura e ainda traz nos dias atuais.

A seguir, sdo apresentados os mapas de uso e ocupacdo do solo em cada periodo

estudado. Em seguida foram analisados os principais resultados obtidos em cada categoria.
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elaborado por KUBOTA, A.M., 2012.
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4.1- Cobertura Vegetal

Conforme nos mostrou as fotografias aéreas e a imagem de satélite, pouco se restou da
cobertura vegetal original (Figura 4.1.1). No periodo que antecedeu a funda¢do do municipio e do
uso agricola de seu territério, a drea consistia em campos, cerrado e floresta estacional
semidecidual (em &reas drenadas). J4 em 1962, sofreu uma grande reducdo em sua vegetacao, em
razdo da atividade agropecudria (CAMPINAS, 2007).

As dreas de silvicultura também foram consideradas nesta categoria jd que aparecem
desde 1962. Além disso, em dreas urbanas, a silvicultura também possui um papel de protecdo ao
solo para diminuir processos erosivos.

Por apresentar solos mais arenosos, ndo se constituiu como drea de producdo cafeeira,

como ocorreu em outras partes do municipio. Conforme o Plano Local de Gestao (2007):

As poucas sedes de fazendas de valor histérico existentes na regido induzem a
afirmacdo de que as lavouras de café implantadas tiveram ciclo curto, no qual o
esgotamento do solo e a conseqiiente baixa produtividade dessa cultura
acabaram por determinar um uso menos intenso da terra, principalmente na
forma de pastagem de baixa produtividade e reflorestamentos com eucaliptos e
pinus(p. 07).

De acordo com o Plano Local de Gestao da Macrozona 5 (2007) o cerrado, ndo sé da area
de estudo, mas de toda a regido sudoeste ja havia desaparecido durante de década de 1950. Isso se
deu por conta de atividades como extracdo de madeira, a utilizacdo como pastagens naturais, a
introducdo de gramineas exdticas para a formacgao das pastagens e a realizacdo de queimadas.

As matas ciliares aparecem j4 bastante degradadas em 1962, diminuindo cada vez mais
com o passar dos anos. Estima-se que esse tipo de vegetacdo j4 tenha sido bastante degradado
durante a década de 1950, com a pratica de queimadas. Durante a década de 1960, houve a

retificacdo do curso do rio Capivari, promovida pelo Departamento Nacional de Obras e

8 . . - L, . .
Saneamento (DNOS)”, no intuito de aumentar a vazdo da agua e controlar as cheias do rio

¥ Conforme o decreto lei n® 8.847 - de 24 de janeiro de 1946, o DNOS foi um orgio integrante do Ministério da
Viacdo e Obras Piiblicas. Seu objetivo foi promover, orientar, superintender, estudar, projetar, executar, conservagao,
modificacio e exploragdo de obras de saneamento e defesa contra inundagdes. A lei n.° 819, de 19 de setembro de
1949, instituiu o regime de cooperacdo para a execucdo de obras de saneamento, ao DNOS era atribuido: executar
obras de drenagem, irrigacdo e defesa contra enchentes em cooperacdo com governos estaduais, governos
municipais, do Distrito Federal e de Territdrio e pessoas naturais ou pessoas juridicas de direito privado.contratar,
fiscalizar e instruir todos os empreendimentos ou assuntos relativos a constru¢do, melhoramento. Com a Lei n°
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(CAMPINAS, 2007). Ao longo do Rio Capivari a vegetacao foi removida para dar lugar a

atividade de mineragdo, o que trouxe problemas de assoreamento dos rios e erosao na area.

Em 2005 e 2009 se observam pequenos fragmentos de dreas verdes, como a Mata Jardim

Marialva e o bosque dos Cambards, ambas constituidas de arvores esparsas.

Cobertura Vegetal - 1962 a 2009 (km?)

2,2

AN

1,6 \
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0,2

1962 1972 1982 1994 2005
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Gréfico 4.1.1- Evolugdo da drea de cobertura vegetal, entre 1962 e 2009. Fonte: dados obtidos a partir de

interpretacdo de fotografias aéreas e imagem de satélite. Organizado e elaborado por Kubota, A.M., 2012.

4.089, de 13 de Julho de 1962, a DNOS passa a constituir entidade autdrquica. Em 1990, através da Medida
Proviséria n° 151, de 15 de Margo de 1990, o DNOS entre outras autarquias e entidades da Administracdo Publica
Federal € extinta. Fonte: Biblioteca Virtual de Meio Ambiente da Baixada Fluminense, Universidade do Estado do

Rio de Janeiro http://www.bvambientebf.uerj.br/
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Figura 4.1.1- Distribuicdo da cobertura vegetal em 1962, 1972, 1982, 1994, 2005 e 2009. Organizado por
Kubota, A.M., 2011. Fonte: Fotografias aéreas 1962,1972,1982,1994,2005 (PMC, IAC,CATI), imagem
Alos, 2009.
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4.2 - Areas de Virzea

As dreas de varzea foram delimitadas a partir das feicdes das imagens e das curvas de
nivel que apresentaram menor altitude. Cruzando esses dois dados, obteve-se essa classificacao.
A édrea apresenta um sistema hidrico composto por virzeas que entrecruzam a regido (Figura
4.2.1).

O rio Capivari atravessa a area no sentido leste-oeste, destacando-se pela sua extensao e
vazdo; € utilizado como parte (cerca de 7%) do sistema de abastecimento de dgua potdvel do
municipio. Esse rio passa pela regido e nasce em darea cristalina. Ao entrar no municipio percorre
boa parte da Depressao Periférica para depois desaguar no rio Tiet€. A drea do municipio possui
uma densidade de rios relativamente alta, o que provavelmente deu condi¢des ao surgimento de
engenhos de agucar e desempenhou um papel importante como fonte de energia para as primeiras
atividades industriais (CHRISTOFOLETTI; FEDERICI, 1972).

Em 1962 ndo havia praticamente qualquer ocupacao nas dreas de varzeas, com excecdo da
varzea do rio Capivari, onde se destaca a mineracdo. Em 1972 as varzeas ainda ndo sofrem
grandes alteracdes. Em 1982 € visivel a diminuicdo das véarzeas a medida que os loteamentos
foram sendo construidos. A partir dai, em 1994, 2005 e 2009 o que ocorre € uma gradativa
diminui¢do, devido ao avanco dos loteamentos e das moradias precdrias nessas dreas.

A varzea do rio Capivari € um caso a parte, pois existe ai, a exploragdo mineral que sera
analisada mais a seguir. O Plano Diretor de 2006 propde a implantacdo de um ‘Eixo Verde e o
Parque Linear do Rio Capivari — Ceramicas’, criado pela aprovacdo da Operacdo Urbana
Consorciada denominada “Operagdo Urbana Parque Linear do Capivari - Ceramicas”, através da
Lei Complementar n° 12/2004. Este projeto, que ainda estd em estudo, prevé a recuperacdo da
Area de Preservacio Permanente e oferecer uma drea de lazer aos moradores.

Vale ressaltar aqui o Cérrego Ouro Preto e o respectivo Parque Linear. O mesmo projeto
prevé a interligacdo do Bosque dos Cambards com um corredor natural de um curso de dgua
afluente. E uma drea que apresenta auséncia de mata ciliar e ocupacio irregular em sua virzea.
Esse parque pode ainda ter a fun¢cdo de uma cortina verde ao longo da Rodovia dos Bandeirantes
para atenuar o ruido na 4rea.

As dreas de vérzeas estdo contidas dentro das APPs (Area de Preservacdo Permanente).

Sao dreas associadas a cursos de dgua, definidas no Cdédigo Florestal Brasileiro (Lei Federal
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4771/65). Abrangem faixas marginais com largura minima de trinta metros, medidas a partir do
leito maior sazonal. Essas dreas sdo destinadas a preservacdo da vegetacdo ciliar a fim de
contribuir para a estabilidade do sistema hidrico.

As areas de APP sdo abundantes na drea de estudo. Porém, o que se percebe é que ndo
houve uma efetiva aplicacdo da legislacdo, numa época em que as politicas urbanas ndo se
preocupavam com a questdo ambiental, resultando em uma 4rea diversificada de uso e ocupacdo.
Mata ciliar removida, exploragdo mineral, moradias precdrias assim como a construcdao de
loteamentos em dreas de APP foram observados nas fotografias aéreas.

Somente a partir de 1990 com a Lei Organica do Municipio, as védrzeas urbanas foram

consideradas como APP, levando em conta os leitos maiores excepcionais (CAMPINAS, 2007, p.

19).
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Figura 4.2.1- Distribui¢do das dreas de varzeas em 1962, 1972, 1982, 1994, 2005 e 2009. Organizado por
Kubota, A.M., 2011. Fonte: Fotografias aéreas 1962,1972,1982,1994,2005 (PMC, IAC,CATI), imagem
Alos, 2009.
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4.3- Areas de Exploraciio Mineral

Agrupou-se nessa categoria a atividade mineradora e sua drea de exploracdo, assim como
as industrias diretamente ligadas a ela. Assim, estdo nesta categoria, as dreas de exploragcdo de
areia e argila e as ceramicas a elas relacionadas, assim como as vdrias cavas que foram
abandonadas ao longo da atividade e que estdo presentes até os dias atuais (Figura 4.3.2).

Inicialmente, considerou-se a mineracdio como atividade industrial. Porém,
especificamente na drea de estudo, € uma atividade que se destaca nas fotografias aéreas desde
1962 e, portanto decidiu-se separar a atividade mineradora da industrial, pois esta dltima s6
aparece tempos depois. Estima-se que a mineracdo de argila e areia na varzea do rio Capivari
tenha se iniciado no final do século XIX e inicio do século XX, suas terras ndo eram adequadas
para o plantio de café, o solo dessa area foi explorado para extracido de areia para a construcao
civil e argila para a fabricacdo de tijolos, telhas e cerdmicas.

As planicies fluviais do Rio Capivari sao formados por camadas e bancos de argila, areias
silto-argilosas, areias finas e médias e seixos, favorecendo a atividade minerdria de extracao de
argila para ceramica vermelha e areia para construcao civil em toda a drea (CAMPINAS, 2007).

Observa-se que esse tipo de atividade esteve presente desde 1962, permanecendo até
2009. Sao microempresas familiares, de pequena producdo e instalagdes de baixo porte
tecnoldgico. A exploracdo € de argila e areia, destinado a construgdo civil. S3o poucos os
empreendimentos realmente legalizados, conforme dados do Plano Local de Gestdao (2007).
Ainda hoje o que se sabe € que o poder piblico municipal ndo possui estrutura suficiente para
atender o setor mineral tanto para regularizar os antigos empreendimentos quanto o
licenciamento de novos projetos.

O tipo de jazida e lavra, neste caso de planicie fluvial, caracteriza-se por apresentar maior
extensdo do que espessura em camadas, e sendo assim, a lavra acaba provocando uma grande
descaracterizacdo da planicie fluvial, pois vérias cavas sdo abertas e abandonadas ao longo do rio
(Figura 4.3.1). Dessa forma, a degradacdo ambiental € visivel nas fotografias aéreas, pouco se
mudou no periodo de 1962 a 2009. Conforme o Plano Local de Gestao (2007), a exploracao
mineral da varzea do Rio Capivari acaba causando a destruicdo fisica das margens e da mata

ciliar, aumento da turbidez da dgua, entre outros.
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Nao se observou grandes diferencas em relacio ao tamanho da drea de mineracdo em
1962, 1972 e 1982. A partir de 1994 nota-se uma diminuicao dessa atividade, 0 mesmo ocorre em
2005 e 2009. Ao longo dos anos, algumas das dreas de mineracdo foram desativadas, porém, ha
inimeras cavas exploracdo de argila e areia, muitas delas abandonadas ao longo do rio e bem
visiveis nas fotografias aéreas. Observam-se também varias “lagoas” e dreas assoreadas, assim
como a continuidade dessa atividade até hoje (Figura 4.3.1). O tipo de exploracdo justifica a

extensdo das areas.

Cavas de mineracao (1994)
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Figura 4.3.1- Detalhe da drea de estudo, com as cavas de exploragdo mineral de areia e argila na varzea do

rio Capivari. Fonte: Fotografia aérea de 1994 (PMC). Organizado e elaborado por KUBOTA, A.M. 2012.
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Figura 4.3.2- Distribuicdio das dreas de exploracdo mineral em 1962, 1972, 1982, 1994, 2005 e 2009.
Organizado por Kubota, A.M., 2011. Fonte: Fotografias aéreas 1962,1972,1982,1994,2005 (PMC,
IAC,CATI), imagem Alos, 2009.
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4.4- Indastria

Muitas industrias estdo localizadas de forma dispersa na area estudada, processo que
induziu a valorizacdo de algumas dreas e a expansdo urbana em suas direcdes. As primeiras
inddstrias na drea de estudo s6 surgem a partir de 1972. Somente em 1974 foi implantado no
setor sul da drea de estudo o Distrito Industrial, com indudstrias de médio e grande porte instaladas
na interseccdo da Rodovia Santos Dumont e Rodovia dos Bandeirantes, j4 em dire¢do ao
Aeroporto de Viracopos. Vale destacar também a implantagdo de um parque industrial de menor
porte, proximo a Rodovia Santos Dumont, a partir de 1994, constituida de industrias de pequeno
e médio porte.

A localizagdo dessas duas aglomeracgdes industriais leva em conta o diferencial logistico
que os locais escolhidos lhe conferem. O Distrito Industrial estd ao lado de um dos dois nds da
Rodovia dos Bandeirantes com a Rodovia Santos Dumont, o que traz facilidade de acesso ao
Aeroporto de Viracopos e a rede rodovidria municipal e estadual, de forma rdpida. O Parque
Industrial Lisboa, que estd se configurando as margens da Rodovia Santos Dumont, também
levou em conta a localizacdo em relacao a rede rodovidria, de rdpido e facil acesso as rodovias e
ao aeroporto da cidade (Figura 4.4.1).

Essa caracteristica particular € um diferencial no territério de Campinas configurada pela
rede rodovidria do municipio. Assim, as mercadorias podem circular de maneira mais eficaz e
com maior fluidez. Para as industrias ai instaladas € uma vantagem que elas procuram para

realizar seus interesses comerciais.
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Figura 4.4.1- Distribuicdo das industrias em 1962, 1972, 1982, 1994, 2005 e 2009. Organizado por
Kubota, A.M., 2011. Fonte: Fotografias aéreas 1962,1972,1982,1994,2005 (PMC, IAC,CATI), imagem
Alos, 2009.
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4.5- Areas de uso rural

Para esta andlise foram consideradas 4reas de uso rural aquelas que apresentavam algum
cultivo, granjas, assim como dreas com chdcaras de lazer, bastante comuns na drea (Figura 4.5.1).

As dreas rurais eram numerosas em 1962 e 1972, mas ji se percebe o inicio da
implantacdo de diversos loteamentos, com abertura de ruas. Durante a década de 1970 e 1980, a
urbanizacdo e a especulacdo imobilidria se intensificam ainda mais e fizeram com que grande
parte dessas dreas fosse desmembrada e se transformasse em loteamentos. Apesar da visivel
diminui¢do das dreas rurais, ainda em 2005 e mesmo na imagem de satélite ALOS de 2009, ainda
permanecem algumas poucas dreas com essas caracteristicas. Foram encontradas dentro da area
de estudo, propriedades com uso de caracteristicas rurais como cultivo de produtos agricolas,
chicaras de lazer, além de algumas granjas. Estdo dentro do perimetro urbano da cidade,
legalmente proposto pela legislagdo municipal, mas ndo possuem caracteristicas totalmente
urbanas. Neste caso, podem ser consideradas ruralidades que permanecem no espago urbano.

Assim como a maioria das grandes cidades brasileiras, Campinas apresentou um elevado

grau de urbanizagdo nas ultimas décadas, o que reflete na sua populagdo, mostrado a seguir:

Populacao Urbana - Municipio de Campinas (em %)
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Gréfico 4.5.1 — Populag@o urbana do municipio de Campinas. Fonte: IBGE, Censos Demograficos de

1960, 1970, 1980, 1990, 2000 e 2010. Organizado e elaborado por KUBOTA, A. M, 2012.
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Muitos dos pequenos proprietarios vinham tendo problemas com o declinio dos precos do
algoddo e, ademais tratavam-se de terras de baixa fertilidade em relacdo a outras areas do
municipio, conferindo-lhes precos mais baixos (CAIADO, et al, p. 156). Além disso, Sposito
(2006) ressalta caracteristicas comuns nas cidades brasileiras que podem ser observadas na
configuracdo do territério de Campinas. Segunda a autora, “(...) ha que se considerar que a cidade
cresce transformando terra rural em terra urbana” (p. 124). A mesma autora também destaca o
fato de que a transformacgdo de terra rural em terra urbana € um negdcio que interessa aos
proprietdrios e incorporadores, ji que possibilita ampliar a renda da terra. Ao aumentar o
perimetro urbano do municipio, amplia-se também o montante de terras passiveis de serem

loteadas. Assim, conclui-se que:

A partir de uma légica de producdo do espaco urbano como essa, a cidade
estende-se para além dela, incorporando terras rurais, sem efetivamente ou
imediatamente, transformd-la em terras de uso e ocupagdo urbanos. Constituem
um territdrio indefinido, do ponto de vista morfolégico, tanto as glebas que estio
a espera de ser loteadas, porque estdo compreendidas pelo perimetro urbano,
como as recém loteadas, parcialmente comercializadas e, eventualmente, com
paulatina incorporacdo de edificagdes nos lotes que resultaram do parcelamento
da terra (SPOSITO, 2006, p. 124, 125).

Portanto, a tendéncia para as dreas de uso rural é de diminui¢do cada vez maior, como
apresenta o Grafico 4.5.2. E possivel que ainda permanecam pequenos fragmentos de usos rurais
em meio urbano, mas definitivamente j4 se encontram inseridas no perimetro urbano legalmente

disposto pelo poder publico municipal.
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Areas de Uso Rural (1962 a 2009) - Tendéncia
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Grifico 4.5.2 — Tendéncia das dreas de uso rural na drea de estudo. Fonte: dados obtidos a partir de interpretacdo de

fotografias aéreas e imagem de satélite. Organizado e elaborado por Kubota, A.M., 2012.
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Figura 4.5.1 — Distribui¢do das areas de uso rural em 1962, 1972, 1982, 1994, 2005 e 2009. Organizado
por Kubota, A.M., 2011. Fonte: Fotografias aéreas 1962,1972,1982,1994,2005 (PMC, IAC,CATI),
imagem Alos, 2009.
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4.6- Area Urbana Consolidada

Para as dreas de urbanizagao consolidada foram consideradas a densidade de edificacdes
no terreno. Aqueles em que ndo apresentavam construgdes inacabadas e espagos vazios, além do
adensamento de casas ou prédios foram classificados nesta categoria.

A érea de estudo estd inserida em uma regido que sofreu processo de urbanizacao recente.
Essa caracteristica pode ser constatada, ao verificar-se que as areas urbanas consolidadas s6
aparecem a partir de 1982, ja com a Rodovia dos Bandeirantes construida, sendo que em décadas
anteriores, os loteamentos ainda se encontravam em constru¢do. A partir de 1982, as dreas de
urbanizacdo consolidada aumentam (Gréfico 4.6.1). Por ser uma 4rea de urbanizacdo recente, a

tendéncia dessas areas € de aumento ja que ainda ha diversos loteamentos na area.
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Griéfico 4.6.1— Area urbana consolidada verificada na drea de estudo. Fonte: dados obtidos a partir de

interpretacdo de fotografias aéreas e imagem de satélite. Organizado e elaborado por Kubota, A.M., 2012.
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Figura 4.6.1 — Distribui¢do da 4rea urbana consolidada em 1962, 1972, 1982, 1994, 2005 e 2009.

Organizado por Kubota, A.M., 2011. Fonte: Fotografias aéreas 1962,1972,1982,1994,2005 (PMC,
IAC,CATI), imagem Alos, 2009.
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4.7- Loteamentos

Os loteamentos horizontais e verticais consistem na maior transformacao sofrida pela area
estudada. Em 1962 ja é possivel observar que existem vérios loteamentos em implantag¢do (cerca
de 5,2 kmz). A Rodovia dos Bandeirantes, ao ser construida, reorganizou os usos do solo do seu
entorno. Alguns loteamentos que estavam em constru¢do foram desapropriados com a constru¢ao
da rodovia. Se eles existiam em 1962 e 1972, j4 ndo existem mais de 1982 em diante. A rodovia
atuou como elemento segregador dos espacos ali construidos.

Se por um lado aumentou o nimero de loteamentos na drea, percebe-se a diminui¢cdo das

areas rurais como mostrado no Grafico 4.7.1.

Areas Rurais e Loteamentos - 1962 a 2009
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Grifico 4.7.1 Ocupacao da drea de estudo por loteamentos e por dreas de uso rural. Fonte: dados obtidos a
partir de interpretacdo de fotografias aéreas e imagem de satélite. Organizado e elaborado por KUBOTA,

A.M. 2012.
Sposito (2006), ao analisar o campo a partir da cidade brasileira, destaca ainda que a

implantacdo de loteamentos tornou-se a principal forma de producao territorial urbana no século

XX. Essa forma de produgado territorial “decorre de iniciativas planejadas, que se compdem de
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varias acdes que resultam em empreendimentos que se realiza, em intervalo de tempo
relativamente pequeno” (p. 123). No Brasil tem-se observado “(...) a tendéncia progressiva do
perimetro urbano, como forma de ampliar o montante de terras passiveis de serem loteadas”
(SPOSITO, 2006, p.124). A ampliacdo do perimetro urbano geralmente ndo ¢ acompanhada de
uma legislacdo que regulamenta a abertura de novos loteamentos, nem se exige a contigiiidade
entre a gleba a ser loteada e a area urbana ja existente. Para Sposito (2006) o resultado é: “uma
cidade marcada por descontinuidades territoriais, uma cidade que se estende gerando ‘“vazios
urbanos”, ou seja, espacos que ndo tém forma ou uso do solo urbano, mas estdo entre parcelas ja
loteadas que compdem o tecido urbano” (p. 124). Campinas ndo € excecdo nesse tipo de
processo.

Os vazios urbanos citados anteriormente podem ser verificados na area de estudo e no

gréfico a seguir (Grafico 4.7.2):
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Gréfico 4.7.2 — Vazios urbanos verificados na drea de estudo. Fonte: dados obtidos a partir de
interpretagdo de fotografias aéreas e imagem de satélite. Organizado e elaborado por KUBOTA, A.M.

2012.
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Essa regido faz parte do processo de formacao da periferia recente de Campinas, em area
distante e desarticulada da infraestrutura urbana j4 existente. Trata-se da construcio de conjuntos
habitacionais financiados pelo SFH (Sistema de Financeiro de Habitacdo) e abertura de
loteamentos populares com pouca ou nenhuma infraestrutura. Conforme Badar6 (1996), em
geral, a compra do lote incluia 1 ou 2 milheiros de tijolos para o comodo que, em poucas
semanas, serviria de moradia para a familia (diferente da formagao da primeira periferia na
década de 1950, quando os lotes foram adquiridos pela classe média de Campinas e de outros
lugares).

A falta de infraestrutura bdsica também € constante em esse tipo de ocupacdo. Santos
(2008) destaca em seu livro sobre movimentos sociais urbanos que, aqueles que conseguem pagar
pela moradia em dareas periféricas, “normalmente, trata-se de quem foi morar em loteamentos
populares desprovidos de tudo” (SANTOS, 2008, p. 119). Em relacdo a auséncia de infraestrutura

basica nesses terrenos, a autora mostra a razao:

Essa € a “tecnologia” adotada pelos loteadores para valorizar terrenos que ainda
ndo estdo disponiveis para o mercado de terras: vende-se primeiro um
determinado nimero de terrenos, estrategicamente localizados, mais distantes
dos terrenos ainda ‘“ndo disponiveis”. Depois que surgem os primeiros
estabelecimentos comerciais e de servicos, para a satisfacdo das necessidades
basicas (padaria, farmdcia, acougue, mercado) e que a mobilizacdo dos
moradores jd pressionou o poder publico por infra-estrutura e servigos
(calgamento de ruas, asfalto, transporte publico, redes de abastecimento de agua
e luz, escolas, postos de saide etc.), os demais lotes, valorizados com a
urbanizacio ocorrida, sdo postos a venda (SANTOS, 2008, p.119).

Carlos (2008) ressalta que o espaco urbano se constroi e se reproduz de forma desigual e
contraditoria e, portanto, “a desigualdade espacial € produto da desigualdade social” (CARLOS,
2008, p. 23). Na drea de estudo, percebe-se claramente que a propriedade privada, de parcelas do
espaco aparece como uma das bases fundamentais do processo de apropria¢do dentro do sistema
capitalista de produgdo. Carlos (2008) ressalta essa caracteristica da formac¢do do espago urbano
geral: “o modo pelo qual o individuo terd acesso a terra na cidade enquanto condi¢dao de moradia,
vai depender do modo pelo qual a sociedade estiver hierarquizada em classes sociais e do conflito

entre parcelas da populacao” (p. 53-54). Dessa forma, nas cidades brasileiras e também em
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Campinas, para se ter acesso a terra, é preciso pagar por ele. Assim, a populagdo mais pobre,
resta procurar dreas mais distantes do centro, onde os terrenos sdo mais baratos.

Rodrigues (1998) em sua obra sobre moradia nas cidades brasileiras, diz que hd uma
caracteristica essencial atribuida a terra urbana que € nao ter um preco definido pelo valor de
producdo. A terra urbana é uma mercadoria sem valor, seu preco é definido pelas regras de
valorizacdo do capital, pela produgdo social. A autora diz que o preco da terra é definido pela
localizagdo de maneira diferenciada. Os terrenos podem ter dimensdes semelhantes, com
caracteristicas topograficas parecidas, mas terdo pregos diferentes, conforme a sua localizag¢do na
cidade. “Esta diferenciacdo decorre da producao social da cidade, permite aos proprietarios se
apropriarem de uma renda “extra”: a renda diferencial (RODRIGUES, 1998, p. 19)”

Santos (2008) ao analisar os movimentos urbanos nas cidades, destaca que a luta pela
moradia permite ver “como se d4 a apropriagdo diferenciada do espago urbano, gerando a
segregacdo socioespacial” (SANTOS, 2008, p. 119). Para a autora a transformacdo de um bem
patrimonial, o terreno, em uma mercadoria comercializdvel constitui-se em uma das principais
atividades do mercado imobilidrio, produzindo para compradores especificos, definidos pelo
nivel de renda.

Essas dreas ndo possuem o minimo de servicos considerados essenciais a vida. Como
Santos (2000a) em sua obra “O espaco do cidaddo” coloca: “¢ como se as pessoas nem
estivessem 14" (p.43). Direitos do homem como a moradia, a educagdo, a satde, o lazer, entre
outros, sdo bens publicos, mas obtidos privadamente; ndo se constituem um dever social, mas um
bem de mercado. Santos (2000a) completa: “por isso mesmo, os pobres carecem de saude, de
educagdo, de moradia e lazer” (p. 98).

Como se isso ndo bastasse, morar em uma area tao distante do centro urbano, na periferia

pobre da cidade também € se condenar. Como o mesmo autor denuncia:

Morar na periferia é se condenar duas vezes 4 pobreza. A pobreza gerada pelo
modelo econémico, segmentador do mercado de trabalho e das classes sociais,
superpde-se a pobreza gerada pelo modelo territorial. Este, afinal, determina
quem deve ser mais ou menos pobre somente por morar neste ou naquele lugar.
Onde os bens sociais existem apenas na forma mercantil, reduz-se o nimero dos
que potencialmente tem acesso, 0s quais se tornam ainda mais pobres por terem
de pagar o que, em condi¢des democrdticas normais, teria de ser entregue
gratuitamente pelo poder publico (SANTOS, 2000a, p. 115).
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Para Carlos (2001) “a fun¢do econdmica da cidade se impde sobre a idéia do habitar a
cidade, de um direito a cidade e, nesse sentido, a casa desaparece diante do alojamento funcional”
(p. 423). Conforme Caiado (1998) a expansdo urbana se apdia na desigualdade de renda da
populagdo, o que resulta num espaco urbano fragmentado e socialmente segregado. O Estado, em
conjunto com a politica nacional de habitagdo assume o papel de promotor e consolidador da
especulacdo imobilidria, como afirma Caiado (1998), pois garante dessa maneira, 0 acesso 2
moradia somente as classes médias e aqueles mais pobres ficam excluidos por ndo possuirem as
exigéncias minimas de renda e trabalho. A autora ainda destaca que, com a construcdo de
conjuntos habitacionais nas periferias sem infraestruturas, o préprio Estado cria a valorizacio de
certas areas e excluindo parcelas da populacdo do mercado formal de habitagao.

A Rodovia dos Bandeirantes atravessa toda essa drea, alheia a tudo isso, € o mais grave,
alheia a populacdo e as suas necessidades. Dentro deste aspecto, como ressalta Santos (2008, p.
59) “o espaco urbano guarda as marcas da desigualdade social, como a ndo fixa¢do de uma
efetiva politica social”. Isso ocorre porque, como destaca a autora, “o comando externo ¢ cada
vez maior em virtude da ampliacdo do campo de acdo das transnacionais, e o Estado precisa
desenvolver pesados esfor¢os para contrariar essa influéncia desagregadora”. A rodovia, ao
atender ao comando externo, funciona com outra légica, muito diferente da l6gica do lugar e do
cotidiano. E como se houvessem duas cidades na mesma area, mas duas realidades opostas,

contraditorias. Porém, sdo essas duas realidades que configuram esse espago urbano.
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Figura 4.7.1 — Distribui¢do dos loteamentos em 1962, 1972, 1982, 1994, 2005 e 2009. Organizado por
Kubota, A.M., 2011. Fonte: Fonte: Fotografias aéreas 1962,1972,1982,1994,2005 (PMC, IAC,CATI),
imagem Alos, 2009.
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4.8- Analise do uso e ocupacao do solo a partir das relacoes topologicas (PEUQUET, 1994)

A partir da anédlise pelo uso e ocupacdo do solo da drea de estudo € possivel aplicar a
nocdo de relacdo topoldgica proposta por Peuquet (1994), da Tabela 2.2.1. Como dito
anteriormente, a primeira relacdo (X antes de Y) é a mais comum neste estudo, mas foi
encontrada a relagdo X comegca em Y, como pode ser observado na Figura 4.8.1.

Na maioria dos casos a predominancia de X antes de Y se deu em usos do solo em que um
substituiu o outro. Exemplo deste caso sao os loteamentos, que em sua maioria eram antes, areas
rurais. O mesmo se aplica a loteamentos e cobertura vegetal, se antes havia na drea cobertura
vegetal, hoje sdo loteamentos. Segue-se esse raciocinio com as vdrzeas e dreas de exploracdo
mineral (onde antes eram areas de varzeas, foi substituida pelas areas de exploragdo mineral),
areas de vérzeas e loteamentos (as dreas de varzeas foram ocupadas pelos loteamentos), cobertura
vegetal e drea urbana consolidada (as dreas com cobertura vegetal foram ocupadas por drea
urbana consolidada), areas rurais e area urbana consolidada (onde antes existia area rural foi
ocupada e transformada em drea urbana consolidada).

A relacdo X comeca em Y foi encontrada em duas situacdes. A primeira entre 0s
loteamentos e drea urbana consolidada. Esta dltima sé surgiu quando se iniciou a constru¢do de
loteamentos. O mesmo se aplica com as industrias e loteamentos. As industrias na drea de estudo

sO surgiram quando se iniciou a abertura de loteamentos na regido.
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Aplicacao das Relagoes Topoldgicas (PEUQUET, 1994)
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Figura 4.8.1- Aplicacdo do modelo das relacdes topoldgicas espago-tempo de Peuquet (1994), a realidade

da area de estudo.
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4.9- Analise do uso e ocupacao do solo a partir dos bairros da area de estudo (1962 — 2009)

Ap6s a identificagc@o e andlise do uso e ocupacao do solo, elaborou-se uma tabela em que
foi possivel identificar os bairros e seus respectivos usos. A partir dos dados obtidos das
fotografias aéreas e imagem de satélite, foi elaborada uma tabela que mostra a dindmica espaco-
temporal do uso do solo a partir dos bairros atuais (Tabela 4.9.1). O proximo passo foi
espacializar esses dados no software ArcGis, mostrando como era cada parcela do espaco nos
anos estudados. Os resultados obtidos e a espacializa¢do dos dados estdo presentes no Apéndice
deste trabalho. Em item anterior foi justificado a escolha por bairros nesta andlise, do contrério,
ndo seria possivel identificar as parcelas do espaco que possuem o mesmo padrio de uso e
ocupagcio do solo. E uma forma de compreender a dindmica do espaco no tempo e a configuracio
atual desses bairros. Mesmo a andlise na escala do bairro € possivel se observar os processos que
ocorreram na escala do municipio como a transformacdo das dreas rurais em loteamentos,
processo presente em vdrios bairros. Em outros foi mantido o uso e ocupacdo, por exemplo,
bairros que em 1962 apresentavam loteamentos € 0os mantiveram com o passar do tempo. Outros
como o Distrito Industrial mudaram completamente a dindmica que estava ocorrendo naquela
parcela do espago; se em 1962 e 1972 estavam em andamento o loteamento das terras, apds a
instalacdo do distrito, houve uma mudanca no uso e ocupagdo, que passou a ser industrial e
permanece até os dias atuais.

Inicialmente, apos a digitalizagdo dos usos em SIG, montou-se uma tabela com os bairros
que fazem parte da drea de estudo e sua dindmica de uso e ocupacao do solo entre 1962 e 2009.
Ap6s a construcao da tabela, realizou-se para cada bairro um recorte de seu limite, com base nas
informacdes da Prefeitura Municipal de Campinas e do arquivo do software AutoCAD, e
elaborou-se um grifico que mostra a propor¢cdo de uso e ocupagdo do solo de cada bairro.
Algumas areas ndo possuem denominacdo, mas aquelas que ddo caracteristicas importantes a

regido foram consideradas.
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Dinamica de Uso e Ocupaciio do solo na area de estudo

Bairro 2009 2005 1994 1982 1972 1962
Faz. Roseiras R R R R R R
Jd. Ipaussurama uC UC/L UC/L L L/R L/R
Pq. Tropical UC UC UC L R R
Pq Res. Vila Unido uUC uUC L R R R/CV
Jd. Sta Licia UC UC UC L L L
Jd. Yeda UC UC UC L L R
V. Paldcios L L L L L L
Jd. Aires da Costa uUC UC L M M M/R
Jd. Morumbi UC UC L L L L
Jd. Sta Terezinha uC uC ucC L R R
Jd. Petré6polis uC uC uC L R R
Pq. Montreal L L L L R R
V. Aeroporto II L L L L L L
Jd. Maria Rosa UC UC L L L L
Pq Industrial Lisboa I I L L R R
Jd. Ttatinga L L L L L L
Pq. Sao Paulo L/I L/I L/1 L L L
Cid. Satélite Iris L L L L L L/R
Chac. Marilza R R R R R R
Jd. Sdo Judas L L L L L L
Jd. Ouro Preto L L R R R R
Jd Maringa L L R R R R
Jd. Sdo Francisco UC UC L L L R
Chic. Sta. Leticia UC UC L L L R
Chic. Sdo José UC UC L L L R
Chéc. Formosa UucC UucC L L L R
V. Aeroporto 111 UC UC L L L L
V. Ant.M. Barros DIC II UC UC UC UC R R
Conj. Hab. Rui N. DIC III UC UC uUC L R R
Chico Mendes DIC V UC UC uUC R L L
Conj. Hab. L. Walessa
DIC IV UC UC uUC R R R
Pq. Vista Alegre L L L L L L
Jd. Novo B. Geraldo L L L L L L
Distrito Industrial I I I I L/R L/R/CV
Eldorado dos Carajas L L R/L R R R
Paraiso de Viracopos ucC ucC L L L L
Cemitério Pq. Flores Cem Cem Cem v CV/R CV/R
Legenda: I - Industria R — Rural
Cem- Cemitério L- Loteamentos UC - Area Urbana
CV- Cobertura Vegetal M — Mineragao Consolidada

V- Vazio

Tabela 4.9.1 — Dindmica do uso e ocupagdo do solo por bairro na drea de estudo.
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Cada por¢do da drea de estudo caracterizou-se por ritmos e configuracdes diferentes.
Alguns bairros se transformam de maneira semelhante, em outros as mudangas compde uma
particularidade do bairro.

E possivel notar que em dois bairros em particular, a Vila Aeroporto II e Jardim Parafso
de Viracopos, a partir dos limites de bairros obtidos com a prefeitura municipal, sdo atravessados
pela Rodovia dos Bandeirantes, num claro exemplo de segregacdo espacial (Fig. 4.9.1). Nem
sempre foi assim, pois antes da construcio da rodovia, os dois bairros ndo tinham essa

caracteristica.

Efeito Barreira da Rodovia dos Bandeirantes nos Bairros

Vila Aeroporto Il

L1962 1

E Tracado da Rodovia E Perimetro do Bairro

Figura 4.9.1- Comprovacio do efeito barreira provocado pela Rodovia dos Bandeirantes nos bairros de
Vila Aeroporto Il e Jd. Paraiso de Viracopos. Fonte: Fotografias aéreas de 1962 (IAC) e 2005 (PMC). Em
vermelho estdo tracados os perimetros dos bairros; em amarelo, o tragcado da rodovia nas fotos de 1962.
Organizado e elaborado por KUBOTA, A. M. 2012.
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4.10 — Analise da Rede Viaria local e o efeito barreira da Rodovia dos Bandeirantes (SP-
348)

Considerando-se a caracteristica de barreira que a Rodovia dos Bandeirantes impde aos
bairros em seu entorno, a circulacdo local da populacdo é um fatores que mais foram modificadas
e impactadas ao longo do tempo. A implantacdo da rodovia imp0s a toda regido a transformacao
da forma de circulacdo dentro da cidade, com mudanca em tragado de ruas e acimulo de fluxo de
veiculos em determinadas avenidas e ruas. Essas mudancgas trazem conseqiiéncias significativas,
tanto no cotidiano das pessoas quando elas necessitam se deslocar de um ponto a outro em
Campinas, quanto em planejamento e diretrizes por parte da prefeitura municipal para tentar
minimizar o problema. Vale ainda ressaltar que a regido Sudoeste de Campinas possui grande
adensamento populacional e tendéncia de crescimento ainda maior, podendo, portanto, nos
préximos anos, o problema do efeito barreira se tornar ainda maior.

A regiao Sudoeste de Campinas apresenta vdarios problemas de infraestrutura local,
resultado da maneira descontinua que se deu sua ocupacdo e promovido pela especulagdo
imobilidria. A descontinuidade de vias e a falta de ligagdes entre os bairros sdo comuns na érea.
A presenca da Rodovia dos Bandeirantes agrava ainda mais esse problema. Assim, é possivel
verificar como a rodovia promoveu a segregacao espacial de espacos que, antes da implantacdo
da via, tinham uma dindmica de circulag@o e conexdo. O Plano Local de Gestdao da Macrozona 5

faz um diagndstico desse efeito:

Sem dudvida, € uma barreira mais dificil de transpor do que as representadas
pelos rios, cérregos e ferrovias, pois apresenta, além da questdo fisica
propriamente dita, aspectos legais a serem transpostos para a consecucdo de
solugdes de engenharia que possam minimizar essa limitacio (CAMPINAS,
2007, p. 68).

O Plano Local de Gestao (2007) aponta ainda que os terrenos por onde passa o
prolongamento da Rodovia dos Bandeirantes, foram decretadas de utilidade publica pelo governo
estadual (Decreto Estadual n°. 37.459/93), agravando ainda mais a ligacdo entre as vias de
circulacdo. A maior parte do fluxo de veiculos que percorre o sentido bairro—centro e vice-versa
fica concentrada em duas avenidas, a Avenida John Boyd Dunlop e a Avenida Ruy Rodrigues.
Grande parte da populagcdo da regido precisa se dirigir até o centro da cidade, ou até outras

regides do municipio para trabalhar, ter lazer ou fazer compras — pois hé nesta regido a falta de
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comércio e servigos bem estruturados. O transporte publico do municipio tem também nessas
duas avenidas, as principais vias de circulacdo dentro da regio sudoeste e para as outras regides
de Campinas.

A Avenida John Boyd Dunlop (Figura 4.10.1) transpde a Rodovia dos Bandeirantes.
Trata-se da Unica ligacdo entre os bairros adjacentes, o que geralmente ocasiona trafego intenso e
congestionamentos nos horérios de pico. Diversas vias destes bairros, que cruzam esta avenida,
sdo também prejudicadas em seu trafego, ja que muitas delas nio sdo sinalizadas. A Avenida Ruy
Rodrigues (Figura 4.10.2) também tem um trdfego intenso e passa sob a Rodovia dos
Bandeirantes, sem acessos a ela.

H4 uma terceira via de ligacdo, bem préximo ao entroncamento da rodovia dos
Bandeirantes com a Santos Dumont, a Rua Armando Alves de Oliveira (Figura 4.10.3). Porém o
trafego nesta nao € tdo intenso quanto nas duas primeiras avenidas.

Antes da constru¢do da Rodovia dos Bandeirantes em 1978, existiam outras vias de
ligacdo da drea. O que se percebe € que, com a construcdo da rodovia, a partir de 1982 o tragado
das ruas tem como limite a prépria rodovia, segregando os bairros em duas areas: a leste da
rodovia e a oeste da rodovia. Trata-se de uma barreira fisica que ndo necessariamente impede a
difusdo de processos de urbanizacdo, porém, segrega os bairros em seu entorno e estrangula os
fluxos locais, dificultando a circulagdo das pessoas nessa area da cidade. Toda a circulagdo local
sofre interferéncia por conta da rodovia, fazendo com que os deslocamentos da populacio local
sejam mais longos e muitas vezes mais demorado pelo trafego que se concentra em apenas duas

vias.
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Evolucao da Rede Viaria Local - 1962 a 2009

- w w mne  mem  awe

Figura 4.10.1- Exemplo de evolucdo da rede vidria local de 1962 a 2009: o setor norte da area de estudo.

Fonte: Fotografias aéreas de 1962, 1972, 1982, 1994, 2005 e imagem ALOS 2009.
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Figura 4.10.2- Exemplo de evolugdo da rede vidria local de 1962 a 2009: o setor central da drea de estudo.

Fonte: Fotografias aéreas de 1962, 1972, 1982, 1994, 2005 e imagem ALOS 2009.
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962, 1972, 1982, 1994, 2005 e imagem ALOS 2009.
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Algumas ligacOes foram mantidas (apenas trés delas), que permitem a mobilidade entre os
dois lados da rodovia, mas a configuracdo do tracado das ruas fica claramente separada pela
rodovia como podem ser vistos nas figuras 4.10.1 e 4.10.2 e 4.10.3. Se a rede vidria estava se
desenvolvendo até 1972, a partir de 1982 — quatro anos apds a implantacdo da rodovia — aquela
rede teve que ser interrompida e o seu tracado foi reconfigurado.

Ressalta-se também, a irregularidade da rede de ruas nas imagens de 2009, o que traz
dificuldades de circulagdo entre bairros.

E possivel ainda observar, no caso da Figura 4.10.3, que em 2009, muitas ruas que estdo
proximas a rodovia, sdo terminais, isto é, ndo formam um circuito propriamente dito, pois sdao
ruas sem saida. Nessas ruas € comum se verificar muros que limitam o bairro da rodovia,
refor¢cando ainda mais a barreira que existe nesses bairros e para a populacao que vive neles.

A partir da andlise acima, fica claro como a Rodovia dos Bandeirantes segrega
espacialmente os bairros da regido e sua rede vidria. O que € visivel na paisagem da drea estudada
€ o mesmo territério o qual duas situacdes bem distintas convivem no mesmo lugar. A rodovia
estd instalada para atender a l6gica da economia regional, com o méaximo de eficiéncia possivel.
Ao mesmo tempo, os bairros e sua populacdo em seu entorno necessitam transpor € conviver com
essa outra realidade que ndo atende as suas necessidades do cotidiano. Este, por sua vez, sofre
interferéncia direta do objeto técnico que nao lhes atende. Dessa maneira, é o lugar que tem que

se adequar a nova realidade, imposta pelo governo estadual e federal - e ndo o contrario.
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CONCLUSAO

O que hoje estd visivel na paisagem da cidade é resultado de um processo longo de
reproducdo das relacdes capitalistas materializadas no espago e do acesso diferenciado a
propriedade privada. No dizer de Carlos (2008, p. 38) sobre a paisagem que aparenta ser estdtica,
na realidade “se esconde e revela todo o dinamismo do processo de existéncia da paisagem,
produto de uma relagdo fundamentada em contradicdes, em que o ritmo das mudangas é dado
pelo ritmo do desenvolvimento das relagdes sociais™.

Em menos de cinqiienta anos o entorno da Rodovia dos Bandeirantes, na regido sudoeste
do municipio de Campinas transformou-se de uma drea rural para uma drea densamente
urbanizada, dentro de um processo de expansdo da periferia destinada a populacdo de baixa
renda. Essa expansdo, que se deu comandada, principalmente, pelo mercado imobilidrio, resulta
hoje em problemas sérios como a malha urbana desarticulada e caréncia de infraestrutura para
atender a populacao.

Trabalhou-se num primeiro momento a escala do municipio para se entender como a
Regido Sudoeste e a Rodovia dos Bandeirantes se inserem na rede rodovidria do municipio, ou
seja, entender a Situacdo. A andlise coroldgica da drea de estudo, por meio da abordagem do
Sitio, permitiu estudar com profundidade as caracteristicas de uso e ocupacdo do solo que se
configuraram ai, assim como compreender sua dindmica no tempo. O estudo de cada bairro
mostrou determinadas dinamicas para cada parcela do espaco, possibilitando observar em vérios
bairros, a transformacgdo das dreas rurais em loteamentos, processo mais comum verificado na
area de estudo. Outros bairros permaneceram com as mesmas caracteristicas.

Procurou-se demonstrar neste trabalho o efeito de barreira fisica que a Rodovia dos
Bandeirantes impde aos bairros e a circulagdo em seu entorno, além do seu efeito de segregacao
ao espaco urbano. Para essa tarefa utilizou recursos de sensoriamento remoto € o SIG como
ferramentas.

Em meio aos novos loteamentos e projetos publicos de constru¢do de moradias para a
populacdo que crescia a cada momento, chega também um objeto técnico de grande porte, para
integrar a rede rodovidria estadual: a Rodovia dos Bandeirantes. Porém, este nao foi construido
com o intuito de oferecer melhorias para a populagao local, muito menos para aquela populacio

de baixa renda que a cerca. Dentro da légica do desenvolvimento do interior paulista, essa
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rodovia foi planejada e construida, por meio da articulagdo entre o governo federal e estadual,
com o objetivo claro de atender as demandas do mercado em escalas maiores da economia. Trata-
se de um objeto técnico que estd inserido numa légica externa de producdo, que em nada tem a
ver o espaco urbano que ela atravessa em Campinas. Das quatro principais rodovias que foram
abordadas neste estudo, a Rodovia dos Bandeirantes € a inica que ndo possui a caracteristica de
inducdo da expansdo urbana.

A funcdo de barreira fisica a populagdo em seu entorno foi concebida desde o
planejamento do seu tragado, pois o governo estadual, através do seu respectivo 6rgdo
responsavel, ndo desejava que acontecesse o mesmo que a Rodovia Anhanguera, isto é, com
varios acessos aos bairros. Os acessos locais sdo considerados “prejuizos” num contexto maior da
economia, pois diminuem a fluidez da circulacdo de carga. Portanto, os acessos da Rodovia dos
Bandeirantes sdo controlados e eles se dio somente para outras rodovias, ndo permitindo também
a circulagdo de curta distancia. Assim, a rodovia tem um papel desestruturador da circulacio
interna da cidade e da organizacdo dos bairros, pois se estes estdo aparentemente préximos no
mapa, ndo sdo tdo proximos na realidade se estdo em lados opostos da rodovia. A
responsabilidade de resolver e transpor a barreira que a rodovia impde fica a cargo da Prefeitura
Municipal, que acaba necessitando encontrar solucdes que minimizem o problema. Problema este
que € de dificil resolucgdo, ja que as esferas do poder publico municipal e estadual ndo mostram
uma articulagdo que possa realmente ser eficaz para beneficiar a populagao.

A anélise espago-tempo da rede vidria local revelou que ela passou por transformagdes
ocasionadas também em virtude da caracteristica de barreira desta rodovia. O tracado das ruas é
irregular, com muitas delas sem saida, quando se aproximam da rodovia. A rodovia é um
elemento que segrega espacialmente e socialmente a drea, resultando em vérios bairros sem
articulacdo entre as vias.

O tempo como elemento de andlise permitiu estudar as transformagdes ocorridas no
espaco, e a identificagdo do movimento de diversos usos e ocupagdes do solo com a passagem do
tempo. E possivel, a partir da andlise do espaco no tempo, entender as razdes que levaram a
configuracdo atual da area de estudo. O resultado é uma area segregada social e espacialmente,
ambientalmente degradada, de alta densidade demogrifica e de pouca infraestrutura para a
populacdo. A maneira como a producio do espaco urbano foi estabelecida nessa regido dificultou

a construcdo de uma infraestrutura adequada. A drea de estudo, assim como a Regido Sudoeste,
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se ja encontravam dificuldades estruturais, antes da constru¢do da rodovia, com a implantacio
desta, agrava ainda mais seus problemas, principalmente relacionadas a circulacio local. Se a
circulacdo local € comprometida, consequentemente, o trafego intenso que se acumula em poucas
vias (duas avenidas, neste caso) culmina em engarrafamentos, em tempo maior gasto para se
chegar a um local, elementos que deterioram ainda mais a qualidade de vida da populagao.

N3ao se trata de esgotar a andlise do municipio de Campinas, mas entender como se dao as
contradicOes sociais e espaciais de uma cidade que se destaca no cendrio econdmico brasileiro.
Ha ainda muitas investigacdes a se fazer com relag@o ao tema aqui apresentado e que podem ser
realizadas para o prosseguimento da pesquisa como trabalhar com dados de origem e destino da
populacdo, verificando o tempo e a distancia percorrida, investigar o valor das terras a leste e a
oeste da rodovia e assim por diante. E um assunto rico para a andlise geogréfica, assim como é

valido entender como se da a configuracao do territorio no decorrer tempo de uma regido, que por

enquanto, € pouco estudada pelos gedgrafos.
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APENDICE A- Dinamica do uso e ocupagcdo do solo por bairro: Fazenda Roseiras, Jd.
Ipaussurama e Pq. Tropical. Localizacdo do bairro na 4rea de estudo (esq.); imagem em

fotografia aérea, do bairro (centro) e modelo de substitui¢do espago-tempo do uso do solo (dir.)

Fazenda Roseiras
2009
2005
1994
1982
1972

1962

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Jardim Ipaussurama
2009
2005
1994
1982
1972

1962

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Parque Tropical
2009

2005

1994
1982
1972
1962
0% 20% 40% 60% B80% 100%
Area Urbana Consolidada Industria
Cobertura Vegetal Loteamentos
Exploragao Mineral Rural

Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM.2012.
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APENDICE B- Dinimica do uso e ocupacdo do solo por bairro: Pq. Res. Vila Unido, Jd. Santa
Licia e Jd. Yeda. Localizacdo do bairro na drea de estudo (esq.); imagem em fotografia aérea, do

bairro (centro) e modelo de substituicdo espaco-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM.2012.
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APENDICE C- Dinamica do uso e ocupacdo do solo por bairro: Vila Palécios, Jd. Aires da
Costa e Jd. Morumbi. Localizacdo do bairro na drea de estudo (esq.); imagem em fotografia

aérea, do bairro (centro) e modelo de substitui¢io espaco-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM.2012.
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APENDICE D- Dindmica do uso e ocupagdo do solo por bairro: Jd. Santa Terezinha, Jd.
Petrépolis e Pq. Montreal. Localizagdo do bairro na area de estudo (esq.); imagem em fotografia

aérea, do bairro (centro) e modelo de substitui¢io espaco-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM.2012.
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APENDICE E- Dindmica do uso e ocupagdo do solo por bairro: Vila Aeroporto II, Jd. Maria
Rosa e Pq. Industrial Lisboa. Localizagdo do bairro na area de estudo (esq.); imagem em

fotografia aérea, do bairro (centro) e modelo de substitui¢do espago-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM.2012.
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APENDICE F- Dinimica do uso e ocupacdo do solo por bairro: Jd. Itatinga, Pq. Sao Paulo e

Cidade Satélite Iris. Localizacdo do bairro na drea de estudo (esq.); imagem em fotografia aérea,

do bairro (centro) e modelo de substituicao espaco-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 20009.

AM.2012.
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APENDICE G- Dinamica do uso e ocupacdo do solo por bairro: Chéacara Marilza, Jd. Sdo Judas
Tadeu e Jd. Ouro Preto. Localizacdo do bairro na drea de estudo (esq.); imagem em fotografia

aérea, do bairro (centro) e modelo de substitui¢ido espaco-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM.2012.
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APENDICE H- Dinamica do uso e ocupacdo do solo por bairro: Jd. Maringé, Jd. Sdo Francisco
e Chécaras Santa Leticia. Localizagdo do bairro na drea de estudo (esq.); imagem em fotografia

aérea, do bairro (centro) e modelo de substitui¢io espaco-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM., 2012.
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APENDICE I- Dinimica do uso e ocupac¢do do solo por bairro: Chacara Sao José, Chacara
Formosa e Vila Aeroporto IIl. Localizacdo do bairro na area de estudo (esq.); imagem em

fotografia aérea, do bairro (centro) e modelo de substitui¢do espago-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM.2012.
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APENDICE J- Dinamica do uso e ocupagdo do solo por bairro: DIC 1I, DIC III e DIC IV.
Localizag@o do bairro na drea de estudo (esq.); imagem em fotografia aérea, do bairro (centro) e

modelo de substitui¢do espago-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM.2012.
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APENDICE K- Dindmica do uso e ocupacdo do solo por bairro: DIC V, Pq. Vista Alegre e Jd.
Novo Bardo Geraldo. Localizacdo do bairro na drea de estudo (esq.); imagem em fotografia

aérea, do bairro (centro) e modelo de substitui¢io espaco-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM.2012.
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APENDICE L- Dinamica do uso e ocupacdo do solo por bairro: Distrito Industrial, Jd. Paraiso
de Viracopos e Eldorado dos Carajés. Localizacdo do bairro na drea de estudo (esq.); imagem em

fotografia aérea, do bairro (centro) e modelo de substitui¢do espago-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM.2012.
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APENDICE M- Dinamica do uso e ocupacdo do solo por dreas sem denominacao: Cemitério Pq.
Das Flores, Areas 1 e 2. Localizagdo do bairro na drea de estudo (esq.); imagem em fotografia

aérea, do bairro (centro) e modelo de substitui¢io espaco-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM., 2012.
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APENDICE N- Dinamica do uso e ocupacio do solo por dreas sem denominacdo: Areas 3, 4 ¢ 5.
Localizag@o do bairro na drea de estudo (esq.); imagem em fotografia aérea, do bairro (centro) e

modelo de substitui¢do espago-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM., 2012.
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APENDICE O- Dinimica do uso e ocupacio do solo por dreas sem denominacdo: Areas 6, 7 ¢ 8.
Localizag@o do bairro na drea de estudo (esq.); imagem em fotografia aérea, do bairro (centro) e

modelo de substitui¢do espago-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM., 2012.
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APENDICE P- Dindmica do uso e ocupagio do solo por dreas sem denominacio: Areas 9, 10 e
11. Localizagdo do bairro na area de estudo (esq.); imagem em fotografia aérea, do bairro
(centro) e modelo de substitui¢do espago-tempo do uso do solo (dir.)
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Fonte: Fotografias aéreas de 1962 a 2005, imagem ALOS 2009. Organizado e elaborado por KUBOTA,
AM., 2012.
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APENDICE Q- Tabela de Célculo das dreas de uso e ocupacgdo do solo por categoria e ano (1962

a 2009)
Area de Uso e Ocupacdo do Solo por Categoria e Ano em km?2

Categoria 1962 | 1972 1982 | 1994 | 2005 | 2009
Loteamentos 5,35 6,81 6,19 | 7,96 8,37 8,37
Rural 8,58 | 6,95 53| 291 1,66 1,66
Cobertura Vegetal 2,15 0,74 042 032 0,20 0,20
Area Urbana Consolidada 0 0 0,3667 298 | 491 4,91
Vazios 0 0 1,2 1,02 1,28 0,8
Mineragao 1,17 1,15 1,27 | 0,96 1,26 | 0,76
Loteamentos 5,35 6,81 6,19 | 7,96 8,37 8,37
Vazios Urbanos 0 0 8,1 6,26 7,17 4,75
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