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Introducio

Poucos anos faltam para o finai do século XX e os
urbanistas continuam preocupados com o futurc das cidades. Dados
recentes apontam que muitas cidades, no préximo século, atingiréo
20 milhdes de habitantes, dentre elas, Sdo Paulo, México e Calcuta.
Neste caso, perguntamos aos urbanistas: como sera o futuro destas
cidades? Na opinido do urbanista francés Paul Virilio, “...0 século
XXI tera que reinventar a relagdo do homem com a Terra. A grande
questéo ecolbgica na verdade é a cidade. N&o é a poluigdo do ar, da
fauna, da flora, porém a construgdo da cidade dos homens, a
democracia”.! Para os integrantes da Conferéncia Internacional da
ONU, realizada em junho de 1996, em instambul, até o ano 2000
metade da populagdo do mundo deverd morar e trabalhar nas
cidades.? O objetivo da conferéncia foi apresentar sugestdes para a
criagio da infra-estrutura de saneamento, assisténcia medica,
moradia e emprego suficiente para garantir um padrao minimo de
qualidade de vida aos moradores.

Entre os paises que participaram do “Habitat 2, encontramos
a delegacdo brasileira composta por representantes dos governos
federais e municipais, partamentares e especialistas que trabatham
na area de pianejamento urbano. Ao apresentarem © chamado
Plano Nacional de Ag¢ao, isto &, os programas que 0 governo
pretende implementar nos préximos cinco anos para meihorar as
condicdes de vida dos centros urbanos, as autoridades

demonstraram uma acentuada . preccupagdo com a questdo do

! Virilio, Paul. “A Catéstrofe urbana”in Folha de Sfio Paulo, 28/09/1997.
2Conferéncia Mundial convocada pela ONU(Organizagdes das Nagdes Unidas) para
discutir os paises a urbanizagdo no mundo. Este encontro acontecell em Instambul,
de 3 a 14 de junho denominado Habitat 2.




transporte. Melhorar a infra-estrutura viaria, priorizar investimentos
nas regides com maior indice de acidentes de transito, priorizar
investimentos em transportes coletivos, implantar medidas que
aumentem a seguranga nos deslocamentos, sobretudo dos
pedestres, diminuir o tempo gasto nos deslocamentos motorizados
foram os principais itens presentes neste Plano de Ag&o.

Aqui, porém, nosso desafio nao é debater propostas como
essas, mas mergulhar na histéria que marcou a trajetoria do
urbanismo em S&o Paulo, particularmente nos anos 40/50. Isto
porgue uma série de problemas hoje enfrentados pela populagéo
tem muito a ver com 0 modo como a cidade cresceu, sobretudo com
a implementagao de varias politicas urbanas. Justifica-se assim
nossa leitura em torno do primeiro Plano feito para a cidade de Sao
Paulo, em 1929, pelo Engenheiro Francisco Prestes Maia. Cabe
lembrar gue por estar duas vezes 2 frente da Prefeitura Municipal de
Sao Paulo, este engenheiro teve a possibilidade de readaptar e
impiantar grande parte de sua proposta viaria. Esta obra marca um
percurso importante na histéria do urbanismo, pois & sabido que
poucos urbanistas conseguiram pdr em pratica os seus projetos
urbanisticos. Como urbanista e administrador, Prestes Maia se
encontra entre aqueles que de maneira privilegiada conseguiu
executar uma parte do seu Planoc.

Antes, porém, de apresentar as principais questdes que
norteiam o conjunto deste trabalho, vamos recuperar a nossa propria
trajetoria enquanto historiador interessado em reafizar uma leitura
histérica deste Plano. Trata-se de um dos motivos pelos quais
levamos alguns anos para conseguir reunir uma série de fontes da
época e obras de historiadores, arquitetos, sociologos e urbanistas.
Logo no inicio da pesquisa contavamos com alguns trabathos
concernentes ao planejamento- urbano, dentre eles, destacamos a
tese de doutoramento das arquitetas: Maria Cristina da Silva Leme,
Revisdo do Plano de Avenidas- Um estudo sobre o Planeiamento
Urbano em S&o Paulo, 1930,( 1990), Marta Dora Grostein. A cidade




clandestina; Os mitos e os ritos(1987), Regina Prosperi Meyer,
Metropole e Urbanismo - Sao Paulo anos 50(1991). Felizmente, hoje

podemos contar com uma série de trabalhos que por caminhos
diferentes analisaram o planejamento urbanc em Sao Paulo, e para

tanto acompanharam a execugio do Plano de Avenidas®

Referenciais tedricos importantes que permitiram ampliar nossos
olhares, estabelecer um didlogo com os arquitetos e urbanistas e por
fim mergulhar na leitura do Plano como historiador. Desse modo,
como historiadora, antes de definir os caminhos que poderiamos
tomar para abordar o objeto escolhido, decidimos seguir as pistas
deixadas pelos documentos, particularmente pelo proprio Plano, ao
lado da leitura de uma série de livros e artigos escritos por
arquitetos, socidlogos € economistas, que procuraram discutir a
problematica das cidades modernas.

Como todo leitor apaixonado pelo tema, em cada pagina
percorrida envolviamos com as descrigbes e os reiatos ao lado dos
mapas e das fotos que procuravam retratar os diferenciados
aspectos de uma cidade. Contudo, compartiihamos com alguns
historiadores a necessidade de retomar as discussoes concernentes
a concepgdo de histéria nos estudos da cidade, no sentido de
fortalecer este valioso elo que une a histdria e a arquitetura. Antes
porém de apresentar nossos objetivos, gostariamos de esclarecer
que, nao pretendemos exigir dos arquitetos conceitos e
procedimentos especificos do historiador; pelo contrario, estamos
preocupados em buscar neles caminhos que beneficiem nossos
estudos sobre a cidade. Ademais, nosso objetivo & percorrer 0s
diferentes caminhos que nortearam o relacionamento entre a historia
e a arquitetura. Por outro lado, salientar a responsabilidade da

historiografia brasileira, que nos ultimos anos procurou tratar a

3 Rolnik, Raquel. A cidade e a Lei- Legislacfo, politica urbana e territérios na cidade
de Sdo Paulo, Sio Paulo, Studio Nobel, 1997.Souza, Maria Adélia Aparecida de. A
identidade da Metrépole, Sdo Paulo, Editora Hucitec, 1994. Somekh, Nadia. “A
cidade vertical € o urbanismo modernizador: Sdo Paulo”, tese de doutoramento,
FAUUSP, 1997. Toledo, Benedito Lima, Prestes Maia e as origens do Urbanismo
Moderno, 1996.




cidade apenas como paico das transformagdes politicas e
econdmicas. Para tanto, utilizaremos alguns trabalhos escritos por
arquitetos, sociélogos e historiadores que dedicaram seus estudos a
questio urbana.* |

Como sabemos, a arquitetura se preocupa com a leitura e, ao
mesmo tempo, com a produgéo do espago. Ao discutir o poder da
arquitetura na sociedade moderna e a fungao social do arquiteto,

Pauio Bicca em seu livio Arquiteto a mascara e a_fase, assim

recupera as palavras de Henri Lefébvre sobre a produgédo do

espago:

[

a tendéncia dominante fragmenta, corla em partes 0
espaco. Ele nomeia os contetdos do espago, coisas € objefos
diversos. Especialistas dividem o espago, e agem sobre ele,
dividindo-o0 em pedacos, colocando barreiras mentais e clausuras
prético-sociais. Assim o arquiteto teria por propriedade(privada) o
espago arquiteténico, como o economista teria para si 0 espago
econdmico, o gedgrafo seu lugar, seu bem ao sol no espago e assim
por diante.”

Nas discussdes entre espago e tempo, autores como Lewis
Mumford e Leonardo Benévolo apresentam outras contribuigcées no
tocante aos estudos da cidade, dentro da perspectiva de uma
analise longa, estrutural e duradoura da histéria. O historiador e
socidlogo Lewis Mumford, em seu livro A cidade na Histéria, ao

crificar a sociedade contemporanea, procura fazer um balango das
intervencoes técnicas na cidade contrapondo-as com a perda da
sociabilidade no mundo moderno. Para tanto, o autor percosre a

longa trajetéria que vai da organizacéo da sociedade na pré-histéria

* Reis, Nestor Goulart Filho. Contribuicdo ao estudo da evoluciio urbana do Brasil
(1500-1720). S&o Paulo, Pioneira’ EDUSP, 1968. Toledo, Benedito Lima de. Sio
Paulo: Trés cidades em um século., Sdo Paulo, Duas Cidades, 1981. Lemos, Carlos
A.C. Alvenaria Burpuesa. Sio Paulo, Nobel, 1989. Bresciani, Maria Stella,
“Permanéncia e Ruptura no Estudo das Cidades” in Cidade &Histéria-Modernizacio
das Cidades Brasileiras nos Séculos XIX e XX, org. Fernandes, Ana e Gomes,
Marco Aurélio A. de Filgueiras, UFBA.

5 Bicca, Paulo, Arquiteto a Méscara e a Face. Séo Paulo, Projetos Editores
Associados, 1984, p.200.




até os dias de hoje focalizando, acima de tudo as experiéncias de
sociabilidade das cidades barrocas. Ja o arquiteto Leonardo

Benévolo em seu livio Histéria_da Cidade, procurou fazer um

balango da historia do ambiente construido, fincado na idéia da
cidade como surgimento de uma evolugdo social. Neste sentido,
acompanha uma cronologia historica que vai da Antigiiidade classica
e passa pela Idade Meédia, a Era Moderna e chega a
Contemporénea, analisando estes periodos através dos vestigios
deixados pela documentagdo iconografica e analisando-os sob a
ética de uma historiografia marxista. °

Se o0 espago constitui para os arquitetos o instrumento vital,
todavia € necessario inserir um outro componente, o tempo. E o
tempo, mais precisamente o passado, a esséncia da histéria. No
entanto, tempo e espagco juntos representam movimentos
complexos, repletos de mudangas que cabe aos arquitetos e
historiadores descobrirem. Essas mudancas, em alguns momentos
impregnam desde o tragado das cidade e o ritmos de vida até as
relagbes sociais que se estabeleceram entre os diferentes setores
da sociedade. Maurice Halbwachs em A Memoria Coletiva reforca a

importancia do tempo e espago na invocagio das lembrangas
coletivas, pois para Halbwachs ndo ha meméria coletiva que ndo se
desenvolva num quadro espacial."Porém, nem sempre o tempo é
retratado pelos historiadores, arquitetos, economistas e socidlogos,
com a mesma multiplicidade como fazem com o espaco. O tempo
entao € apresentado como algo linear e evolutivo com * marcos

precisos” legitimados por temas que privilegiam a esfera econdmica.

$ Mumford, Lewis A cidade na Histéria, Itatiaia, 1961.
Benévolo, Leonardo, Historia da Cidade, Séo Paulo, Perspectiva, 1983.

7 Halbwachs, Maurice, A meméria Coletiva, Sio Paulo; Vértice, 1990



1-.A histéria como suporte

Neste contexto, enfatizamos uma bibliografia brasileira, na
qual destacamos os trabalhos de Celso Furtado, Florestan
Fernandes, Fernando Henrique Cardoso, Emilia Viotti da Costa,
entre outros. O mesmo procedimento é utilizado para o estudo
especifico de temas urbanos e para a historia das cidades.’

Estes estudos possibilitam uma interpretagéo da cidade a
partir de uma analise econdmica, politica e social determinada. Sao
ainda estas estruturas que véo delinear as formas arquitetdnicas, 0s
tragados das ruas, os edificios as pragas, € 0S jardins. Conhecemos
muitos autores que trabalham com esta perspectiva de uma historia
globalizante, entre eles, Nestor Goulart Reis Filho. No livro,

Contribuicdo ao Estudo da Evolucéo Urbana do Brasil, o autor

acompanha o processo de urbanizagdo no Brasil a partir dos
mecanismos de subordinagio que, por sua vez, vinculavam a
relagao colénia e metropole. Neste trabatho a histéria e a sociologia
estao presentes e ambas s&o articuladas dentro de um sistema de
interpretacao globat.

Tais interpretagbes estdo ancoradas nos conceitos de
urbanizagao fomnecidas pelo socidlogo Marx Weber, em seus
estudos sobre a cidade. Conforme assevera Reis Filho, o processo
de urbanizacao ocorre,

“ ..quando em uma sociedade existe uma divisdo social do
trabalho, em cardter permanente, de sorte que uma parcela
ponderdvel da populagdo deixa de se dedicar ‘a produgdo de
alimentos e passa a depender, para a sua subsisténcia, dos
produtos do trabaiho de outra parcela, aos quais tem acesso por
meio de troca ou por apropriagdo direta. A urbanizagéo se da com o
aparecimento de uma ‘ economia urbana’ como define Weber,

® Furtado, Celso,Formac#io Econdémica do Brasil, Rie de Janeiro, Fundo de Cultura,
1961.

Cardoso, Fermandoe Henrigue, Capitalismo e escravidio no Brasil meridional, Sdo
Paulo ,Difel, 1962

Singer, Panl Israel, Desenvolvimento Econdmico ¢ evolugclo urbana, Sio Paulo,
Nacional, EDUSP, 1968




portanto, com o estabelecimento do mercado urbano.”’®

Nesta perspectiva de andlise economicista, movida atraves
das relagoes de produgio, como aponta os trabalhos de Caio Prado
Jr. e Celso Furtado, a histéria € chamada a explicar os fatos que
circundam a relagfio colonizadores x colonos. Embora dizendo que
nao se trata de um processo mecanico de analise, Nestor Goulart
opera com uma seqiléncia de movimentos pautados pela nogéo de
causa-efeito. Assim, seus personagens “opressores e oprimidos’,
representados nesta obra pelos donatarios, vereadores,
representantes da coroa  portuguesa, escravos e indigenas
impulsionam o motor desta histéria que, nestes estudos € sem
divida a luta de classes. Para Reis Filho, a historia das cidades €
parte de uma andlise mais ampla que envolve © conjunto da
humanidade e como processo metodolégico podemos estuda-la a
partir de diversas escalas :

«__.a historia global da urbanizagéo, a hist6ria da urbanizagao
no pais que se estuda, que é a escala em que, no mundo
contemporéaneo, se definem as estruturas de poder e de controle da
produgéo e as relagdes de classe.””

Em Sdo Paulo: trés cidades em um século, o arquiteto

Benedito Lima de Toledo nos fornece uma gama de documentos,
fotos e relatos de viajantes, com o intuito de acompanhar as
transformagdes urbanas nessa cidade. Para compor esta trajetéria,
este autor encontra na histéria € na meméria o suporte crucial para
justificar as transformagdes urbanas ocorridas na capital.

Conforme afirma Lima de Toledo, &€ na carta que Morgado de
Mateus fez ao Marqués de Pombal em 1766 que encontramos a
melhor descrigdo da cidade de barro. Nesta carta Morgado de
Mateus inicia dizendo: “Esta edificada a cidade de S&o Paulo, no
meio de uma grande campina em sitio um pouco elevado, que a

descobre todo em roda. O seu terreno é brando e tem ruas planas,

? Reis Fitho, Nestor Goulart.Contribuigio ao estudo da evolucho urbana_do
Brasil{1500-1720,Sé0 Paulo, Pioneira-EDUSP,1968.p.20.

0 Reis, Filho Nestor Goulart, “Sobre a historia da urbanizagdo-
historia urbana” in Espaco & Debates, n:34,1991, p.16.




largas e direitas e algumas bem compridas, porém, ndo séo
calcadas, todas as paredes dos edificios sdo de terra, os portais e
alisares de pau, por ser muito rara a pedra...” "' Ap6s acompanhar
estas descricdes e selecionar as fotos e os mapas, Lima de Toledo
registra as construgdes e, ao mesmo tempo, as destruicbes sofridas
no decorrer de um século, em Sao Pauio. Entretanto, em cada
momento da colénia ao império, encontramos a presenca da historia,
através das grandes construgdes, como as igrejas, as escoias, oS
edificios publicos e as residéncias burguesas. Assim, a memoéria da
cidade aparece na descrigio e nos relatos feitos pelas autoridades
plblicas e por viajantes estrangeiros € médicos. Estes dltimos, por
sua vez, transferem ao leitor a idéia de uma evolugo natural e sem
a presenga de conflitos. Além do mais, como explicar as
transformagdes no espaco urbano sem associar aos interesses
sociais e politicos que marcaram fases distintas da histéria da cidade
ao lado de uma analise no campo conceitual e das praticas das
intervengées urbanas 7

Sabemos que historicamente a intervengao na cidade ocorre a
partir de duas praticas, o projeto urbanistico € o planejamento
urbano. Nos dizeres da arquiteta Marta Dora Grostein, “ ..a
experiéncia aponta para uma diferenciagéo cujo ponto essencial é o
cardter restrito de um e abrangente do oulro. Efetivamente, a
palavra Urbanismo e algumas vezes Projefo Urbanistico tem
designado as operagfes sobre a cidade de carater iminentemente
fisico-espacial.” 2

Entretanto, cabe lembrar que, tanto para o0s arquitetos e
sociélogos contemporéneos come para aqueles que viveram no final
do século XIX, estudar a cidade industrial e acompanhar as suas

transformagbes significa uma forma de planejar e se possivel

U Toledo, Benedito Lima de. S3o Paulo. Trés cidades em um século. Duas Cidades,
1981,p.15.

2 Grostein, Marta Dora, 4 presenga da Histéria e a Intervengdo na cidade existente
in O estudo da histéria na formagdo do arquiteto, Revista Pés , nimero especial,
FAUUSP, 1994, p.46.¢
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solucionar os eventuais problemas de gestdo do espago urbano.”
Em todos os trabathos aqui focalizados encontramos a preocupagao
de seus autores com o futuro das cidades, ou seja, para eles o
intuito de estudar a evolugdo urbana e os diferentes momentos da
arquitetura ocorre no sentido de buscar respostas e solugdes
capazes de diminuir as “tensdes sociais” inerentes do crescimento
desmesurado das cidades modernas.

Ainda de modo semelhante a Lima de Toledo, isto €, fazendo uso
de varias fontes historicas, entre elas, depoimentos de viajantes, de
estrangeiros de antigos alunos a Facuidade de Direito, de
estudantes da velha Politécnica e de jornalistas perplexos com o
progresso da Paulicéia, o arquiteto Carlos Lemos em Alvenaria
Burguesa, tenta marcar as diferentes fases da arquitetura residencial
paulista.'* Apesar deste autor manifestar preocupagdes com relagéo
aos problemas sociais, e de ter ainda dedicado um espaco para
discussdes sobre a moradia para populagido de baixa-renda,
constatamos em seu texto uma concepgéo evolutiva - linear da
histéria da cidade e a auséncia dos conflitos sociais. Observamos,
entdo que as transformagbes ocorridas na cidade de Sao Paulo
acompanharam um movimento linear marcados pela chegada das
ferrovias, desenvolvimento da agricultura cafeeira, introdugao da
mao-de obra estrangeira e, por fim, a industrializag&o.

Nesta perspectiva, a histéria aparece como um suporte
necessario e incontestavel, repleto de conceitos que procuram
cristalizar um tempo, ou seja, um passado fragmentado, mas
possivelmente “recuperavel’ pelos historiadores. Além disso, um
outro aspecto importante que devemos ressaltar na obra de Carlos
Lemos & o tratamentc com as fontes documentais, pois ao

acompanhar os programas de combate aos corticos, este arquiteto,

13 Sabemos que uma das caractetisticas marcantes da dita arquitetura conternporanea
reside no urbanismo racionalista que comega ganhar corpo na segunda metade do
século passado, Plano Haussmann, Cidade -Industrial, Tonny Gamier, até
chegarmos na Carta de Atenas redigida pelo mestre Le Corbusier no Congresso
Internacional dos Arquitetos (1933).

14 1 emos, Carlos. Alvenaria Burguesa, Sdo Paulo, Nobel, 1989.
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apresenta uma série de depoimentos medicos que atestam as
implicagdes morais e higiénicas desse tipo de moradia. Contudo, o
autor se limita a reproduzir as costumeiras imagens degradantes de
cortigo, ressaltando. '

“..que ndo pode deixar de ser visto um documentario do inicio
dos anos quarenta, de autoria do cineasta Benedicto Duarte, que
nos mostra em pleno funcionamento um antigo cortico da zona do
Bras, ainda existente naquela data, pelo qual a gente pode aquilatar
a extensdo da promiscuidade tipica desses aglomerados, com suas
criancas seminuas brincando na sujeira da rua interna, suas
mulheres cozinhando nas porias dos cubiculos, suas roupas
penduradas em cordas que cruzavam em todos o0s sentidos o
espago livre descoberto, estreito e sem sol.” ™

Aqui devemos chamar atengdo para os cuidados concernentes a

utitizagdo dos relatos, isto &, mesmo sabendo que eles representam
quase a Unica fonte de recursos na recuperagac das marcas
destruidas pelo tempo, estas memérias estdo associadas de
significados coletivos que ultrapassam a lembranga individual.
Recordamos, mais uma vez de Halbwachs no que se refere a
lembranca, quando este autor afirma ser ela uma reconstrugao do
passado com a ajuda de dados do presente € preparado alias por
outras reconstrucbes feitas em épocas anteriores e de onde a
imagem de outrora também ¢ alterada.'® Sendo assim, € importante
que o historiador e o arquiteto suspeite, confronte e ainda estabeleca
um dialogo com as fontes consultadas. O historiador Pierre Nora em
seu artigo publicado no volume | da coletdnea “ Le Lieux de
Mémoire”, descerra inumeras questdes concernentes a ruptura
definitiva do cidadao contemporaneo com o passado. Para Nora, a
aceleracdo desmesurada da Historia no século XX foi aos poucos
destruindo os sentimentos coletivos com relagéo ao passado.

Com o intuitc de vencer seu principal inimigo, o tempo, a
historiografia durante estes anos se apropriou da memoria coletiva e
ao mesmo tempo, para protegé-la do perigo de uma perda definitiva
do passado, ela deliberou os lugares de memoria. Conforme nos

15 Thid, p.65
'* Halbwachs, Maurice, op.cit.
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lembra Pierre Nora, estes depositarios da meméria perdida sao os
museus, os arquivos, as bibliotecas, dicionarios, os simbolos e as
festas patridticas. O mesmo enfatiza que histéria e memoria nao sao
a mesma coisa e que inclusive se opdem constantemente.

« A meméria é a vida, sempre guardada pelos grupos vivos e em seu
nome, ela estd em evolugdo permanente, aberta a dialética da
Jembranga e do esquecimento, inconsciente de suas deformagGes
sucessivas, vulneravel a ftodas utilizagbes e manipulagdes,
suscetivel de longas laténcias e stbitas revitalizagoes. A historia €
reconstru¢do sempre problematica e incomplela daquilo que ja ndo é
mais. A meméria é um fenémeno sempre atual, uma ligagdo do
vivido com o etermno presente, a histéria é uma representagao do
passado.””

x

Nesta perpectiva, se a hist6ria €& a reconstrugic e nao a
recuperagdo do passado, devemos entdo afastar essa idéia
evolucionista que fundamenta grande parte de nossa historiografia e
desprendé-la de uma unica e exclusiva problematica. Todavia, néo

foi o que encontramos no livro Alvenaria Burguesa, pois a maneira

como o autor trabalha com os relatos sé comprovam o carater linear
e evolutivo da historia, uma vez que em nenhum momento este
trabalho descerra uma reflexdo historica sobre o poder das
autoridades médicas frente as praticas populares.’®Sendo assim,
insistimos na importancia das intervengdes de Pierre Nora no campo
da historia/memoria, pois a partir dela podemos também estabelecer
uma outra relagdo entre histéria/arquitetura bem como trabalhar a
nogdo de tempolespago de vérios angulos, a partir de cortes
transversais. Em lugar de um movimento linear e evolutivo, vamos
acompanhar varios momentos historicos através das diferentes

praticas discursivas.

17 Nora, Pierre, org. Les Lieux de Mémoire, Gallimard, 1984, p. XIX, XX.

18 1 embramos aqui, da existéncia de uma ampla bibliografia histérica que percorre
as discussdes sobre os corticos a partir do confronto das imagens construidas pelo
discurso dominante com aqueles fornecidos pelo conjunto da populagio pobre da
cidade. Rago, Margareth, Do Cabaré ao Lar-A utopia da Cidade disciplinar, 1890-
1930, Rio de Janeiro, Paz ¢ Terra, 1985. Carpintéro, Marisa Varanda Teixeira. A
construcio de um sonho-Os_engenheiros-arquitetos ¢ a formulaciio da politica
habitacional no Brasil(1917-1940), Sio Paulo, UNICAMP , 1997. Decca Maria
Auxiliadora Guzzo, A vida fora das fibricas, Rio de Janeiro, Paz e Terra, 1987.
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1.2-A questdo urbana

O filésofo francés Michel Foucault é referéncia importante no
tocante a busca de uma andlise capaz de mergulhar na
profundidade das praticas discursivas, com o objetivo de apreender
os principios de sua organizagao. Para Foucault, “..0 que ¢ feifo, o
objeto, se explica pelo que foi o fazer em cada momento da histéria,
enganamo-nos quando pensamos que o fazer, a préatica, se explica a
partir do que é feito.”™ E sabido que os estudos realizados por
Foucault no tocante ao poder na sociedade disciplinar trouxeram
uma gama de questbes relacionadas a organizacéo do espaco da
cidade no século XIX e a especiaiizacdo de programas
arquitetdnicos com objetivos econdmicos - politicos. Ao entrar em
contato com esta vertente de pensamento, o historiador e o arquiteto
por certo irdo descobrir outros aspectos que marcaram a
transformagao da cidade através do tempo. Esses estudos podem
focalizar as instituigtes publicas e seus edificios, ou entéo, abrir uma
nova via para a formulagéo da “questéo urbana’.

Nesta linha, a historiadora Maria Stella Martins Bresciani
fornece subsidios para que possamos pensar a multiplicidade de
facetas da vida urbana que, nos inicios do séc. XIX, foram
assumindo o carater de problemas. Utilizando a metafora das portas
conceituais como via de acesso as cidades modernas, essa autora
destaca, entre outras seis possibilidades, a elaboracdo de um
problema a partir do ponto de vista técnico.

“Em meio ao crescimento populacional e as modificagGes das
atividades econdomicas impbe a necessidade de avaliar a
materialidade da teia urbana, projetando solugbes para uma cidade
ideal no espago utépico ( ndo contaminado) do papel branco. Trata-
se de uma forma de apreender a cidade a partir de dados sensiveis:
a descricéo literaria e cientifica e a representagéo iconografica fixam
o crescimento em extensdo, o aumento demogréfico, as atividades
produtivas, a circulagdo das mercadorias e sua troca no mercado, as

' Veyne, Paul. Como se escreve a histéria, Foucault Revoluciona a histéria,
Brasilia, Editora Universidade de Brasilia, 1982, p.164.
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questdes de salubridade e de controle do movimento”. %

Na tritha das sugestdes de Frangois Béguin, esta historiadora
afirma que a problematizacéo da cidade enquanto questdo técnica
ocorre na primeira metade do século XIX, mais especificamente a
partir do momento da implementagdo de novas estratégias de
intervenc&o no meio urbano. Estes estudos realizados por Frangois
Béguin em seu artigo “As maqguinarias Inglesas do
Conforto™*'percorrem por sua vez os caminhos deixados por

Foucault em seus dois livros, Microfisica do Poder e Vigiar e Punir, e

discute o resultado de diversas pesquisas feitas na Franga e
Inglaterra por médicos e autoridades publicas.?

Essas pesquisas procuravam encontrar as causas de
epidemias, como a célera que atingiu assustadoramente a Europa
no inicic do século XIX. Como resultado, estas pesquisas indicaram
a importéncia de eliminar os locais insalubres e comprometedores
do desenvolvimento da cidade, enire eles, os cemitérios,
matadouros, hospitais € as precarias moradias da populagéo
pobre. ZDe acordo com andlise de Béguin, estas “enquétes” feitas
na Inglaterra, na verdade, procuraram apresentar o custo econémico
e social da miséria, e ainda demonstraram os prejuizos causados
pela doenga, tendo em vista os reflexos desta na produtividade do
trabathador inglés.?

Os estudos realizados pelo arquiteto Hugo Segawa em sua

dissertacdo de wmestrado Consfrucées e Ordens, pretende

20 Breciani, Maria Stella, op.cit., p.7

21 Béguin, Frangois, “As maquinarias Inglesas do conforto”, in Espago & Debates,
nimero 34, 1991,

22 Foucanlt, Michel Microfisica do poder, Rio de Janeiro, Graal, 1986

, Vigiar e Punir: nascimento da priséio. Petropolis, Vozes, 1983.
3 Os relatérios apresentados pela equipe de Chadwick, procuravam demonstrar ao
Estado, através de dados estatisticos as vantagens politicas e econdmicas oferecidas
pela implantagfo dos sistemas de canalizagiio de dgua € através da instalacdo das
redes de esgoto na cidade. Estes relatorios, acompanhados pela ameaga de uma nova
epidemia de célera, contribuiram na constituicio da primeira lei sanitéria ¢ urbana
aprovada na Inglaterra em 1848 in Bresciani, Maria Stella Martins. A questdo
urbana, técnica ¢ politica { texto apresentado para discuss#io do Grupo de pesquisa
sobre cidades da ANPUH, niicleo, Sio Paulo, Sessio de 29-3-98, mimeo.
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descortinar esta complexa teia que encobre os projetos politicos e
sociais presente nas produgdes arquiteténicas no decorrer do século
XIX, entre elas, os hospitais, hospicios, hospedaria de imigrantes ,
escolas e penitenciarias. Interessa para este autor, compreender

“...0 pioneirismo do empreedimento paulista ao organizar, nos
primeiros anos da década de 1890, sefores da administragdo publica
voltados para o desenvolvimento de projetos arquiteténicos
contemplando os objetivos que supostamente a Republica pleiteava
em confraposicdo a realizagbes do periodo anterior. Testemunhos
isentos da época louvavam as iniciativas paulistas: programa de
ensino publico, atendimento hospitalar e politica sanitaria,
reorganizagdo do sistema juridico-repressivo, etc. A consecucéo
desses objetivos implicava em alteragbes na paisagem arquitetonica
de nossas cidades e aglomerados que, investidos com esses
equipamentos adquiriram um novo status na ainda incipiente, mas
logo a seguir crescente rede urbana paulista na passagem do século
XIX para o XX “2°

Ao trabalhar com certas tipologias arquiteténicas que
denomina de genealogia das tipologias, Segawa percorre a partir de
uma vasta documentagdo o debate entre técnicos e politicos,
brasileiros e estrangeiros partidarios do projeto de modernizacao
social, segundo ele, detonado no final do século XVIII. Além de
discutir as concepgoes de espaco presente no conjunto dos projetos
urbanisticos apresentados no inicio do século XX para as principais
cidades brasileiras, este arquiteto mantém uma instigante relagao
com a histona. Tais estudos pretendem focalizar a elaboracéo dos
projetos arquitetdnicos em diversos contextos histéricos. Importa
salientar neste trabalho a substituicio de uma trilha evolutiva por
uma analise histdrica comparativa das cidades.

Este trabalho além de estudar a organiza¢do das cidades no
século XIX, aponta ainda a presenca de novas estratégias de
intervencéio e de criagao dos espacos da cidade. Estas estratégias
nascem junto com a “ldéia Sanitaria’, sendo que os médicos,

higienistas e os sanitaristas sido ao mesmo tempo atores e autores
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desta politica de gestdo urbana. Conforme a opinido de Segawa,
além dos problemas higiénicos, as autoridades médicas apontaram
no interior das normas e dos regulamentos sanitarios, preocupacges
concernentes ao costume e ao comportamento moral dos cidadios.
Tais autoridades acrescentaram ainda a estas normas medidas
referentes a organizagdo do Comércio e da policia. Além disso,
discutiram as formas de representacao politica..?® Este autor ressaita
a importancia dos programas arquitetdnicos nas construcdes de
obras especializadas para atender determinadas fungdes como:
matadouros, agougue, mercados, hotéis, botequins, tavermnas, casas
de negécio, teatros e espagos de divertimento publicos. Lembrando
ainda neste trabatho as reformas de Paris, projetadas pelo Baréo de
Haussmann  (1809-1891), acompanhadas das diferentes
intervencGes urbanas realizadas na Europa e América a partir da
segunda metade do século XIX, representam um campo de
discussdo em torno das diferentes concepgdes de cidade, e
permitem ainda compreender os primeiros projetos de reformas
urbanas realizados, no inicio do século XX, nas cidades de Sao
Paulo e Ric de Janeiro.”

Com relagdo a construgdo da cidade na etapa inicial da
Republica no Brasil, acrescentamos as contribuicbes de Carlos
Roberto Monteiro de Andrade em sua dissertacdo de mestrado, _A
Peste e o Plano. Este trabalho acompanha os projetos

implementados pelo engenheirc sanitarista Saturnino de Brito em
varias cidades brasileiras que, conforme diz o autor, além de sanear

as cidades tomadas ou ameagadas por epidemias, elaborava seus

% Segawa, Hugo, op. Cit. P.38

?7 O Rio de Janeiro inicia suas primeiras reformas urbanas em 1904 sob a orientagfio
do prefeito Francisco Pereira Passos. Sdo Paulo por sua vez em 1911 recebe trés
propostas de melhoramentos do centro. Albuquerque, Alexandre de.ds novas
avenidas de Sdo Paulo. Casa Yanordem, 1910. Melhoramentos do centro da cidade
de Sdo Paulo, apresentado pela Prefeitura Municipal de S&o Paulo, Typ, Brazil de
Rothschild & Cia, 1911 { Projeto Freire- Guilhem). O projeto Samuel das Neves foi
levado 2 puablico pela primeira vez na edi¢do de 23 de janeiro de 1911 no Correio
Paulistano. Neste mesmo ano, o prefeito Antonio Prado convida o arquiteto francés
Joseph Antoine Bouvard para ajudi-lo a escolher um dos trés planos que foram
apresentados . Apds analisar os trés planos, Bouvard elabora um relatério contendo
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planos de extensdo e, ao mesmo tempo, como se dizia entao,
aformoseava a paisagem citadina, criando uma imagem urbana
moderna. Ao privilegiar o discurso do engenheiro sanitarista, a
linguagem escrita e grafica dos relatdrios, planos de extenséo e
projetos de saneamento, que Carlos Roberto define como, “ textos
ligados as praticas do oficio”, o autor penetra na rede de relatos que,
por sua vez constitue a historia critica e interpretativa do discurso de
Brito. Além de Sao Paulo e Rio de Janeiro, as cidades de Recife e
Alagoas foram objeto de pesquisas recentes de dois
arquitetos:Telma Correa e José Tavares Lira.®® Ambos descortinam
um olhar critico sobre a histéria ao explorar uma rica documentagao
concernente a problematica da moradia operaria nas decadas
iniciais do século. Nestes estudos, encontramos ainda uma vasta
literatura sobre os projetos das cidades industriais apresentados no
final do século XIX, em coniraponto com a formagédo de um campo
conceitual presente nos discursos dos médicos, cientistas politicos
e socidlogos nas décadas iniciais do século.

Com retacdo aos estudos urbanos, ainda devemos indicar um
outro componente importante, presente nos trabaihos iniciaimente
citados, porém tratados de maneira distinta, & a preocupacio com a
luta de classes. Neste sentido, lembramos dos estudos realizados
pela arguiteta Raquel Rolnik, sobre o inicio da industrializacio em
Sao Paulo. Em tais estudos esta arquiteta, faz uma leitura do espago
urbano, a partir dos conflitos entre diferentes setores da sociedade.
Nos dizeres de Rolnik, somente a histéria * mintiscula” & capaz de
focalizar o palco das tensdes e dos conflitos. Os livros de histéria,
ainda argumenta esta arquiteta, contam muita coisa, no entanto,”...
seu relato é apenas uma das formas de se lembrar 0 passado,

geralmente estruturada em torno da eleigéo de 'marcos’, fatos e
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BCorrea, Telma de Barros. Pedra: plano e cotidiano operdrio no Sertfio. O projeto
urbano de Delmiro Gouveia., Tese de doutorade FAU/USP, 1995. Lira, José
Tavares, Mocambo e cidade. regionalismo na arguitetura & ordenacio do espaco
habitado, Tese doutorado, FAU/USP, 1997.




individuos notaveis”’® Esta histéria que a autora denomina,
“mintscula” esta nos jornais e nos documentos, € com ela devemos
trabalhar com alguns cuidados, isto porque, “..fanto em jornais como
em documentos, a forma basica de registro - o texto escrito-
seleciona tanto o aufor como o publico, expressando portanto o
ponto de vista da minoria que produz e Ié palavras escritas.”

Contudo, problemas como estes que acabamos de
mencionar, ndo impediram esta arquiteta de mergulhar no imenso
oceano da histdria. Com o auxilio dos mapas, fotos, romances e da
conversa com antigos moradores dos bairros operarios, Rolnik
caminhou ao lado da ficgdo em varias ruas da cidade, penetrou nos
palacetes dos ricos e nos bairrds operarios, nas vilas operarias e nos
corticos, visitou as fabricas, os matadouros, os hospitais e a prisdo.
Procurou identificar em cada um destes lugares seus habitantes,
suas historias e ainda constatou nas marcas deixadas no espaco, a
importancia das greves e dos movimentos operarios.

Como vemos neste amplo e complexo cenario da “ cidade’,
novamente a histéria e os seus personagens estdo presentes.
Entretanto, ao invés de apresenta-la como um suporte firme e
estavel, esta histéria & construida ao longo das miltiplas
interpretagoes do espago, isto €, em cada leitura do espago um novo
desafio para a histdria, em cada marca deixada através das
transformacdes urbanas, encontramos novas pistas e ac lado delas,
a possibilidade de reconstruir outras tramas.

Essa caminhada se estende na trilha desses trabalhos no
sentido de resgatar através de uma leitura historica a relagéo entre o

Plano de Avenidas e as imagens de Sidco Paulo nos anos 50. Ao

longo desta busca, trés questdes suscitavam respostas. A primeira
relaciona-se com o momento da elaboracao do Plano (1929) e o

longo periodo de sua execucgdo até (1970). J& a segunda, busca

? Rolnik, Raquel. Cada um no seu Lugar( Sfio Paulo, inicio da industrializacgo;
Geografia do Poder). Dissertacdo de . mesirado apresentda ‘a Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo da Universidade de S3o Paulo, p.1.

*° Ibid, Ibidem
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entender a relagao entre o discurso tedrico e académico e a pratica
administrativa. Por fim, propomos analisar ¢ descompasso entre o
discurso técnico - cientifico, caicado nas resolugbes do sistema
vidrio e os desenhos arquitetdnicos inspirados no passado
renascentista. Com intuito de respondé-las decidimos iniciar nossas
investigagdes acompanhando a trajetoria intelectual, artistica e
politica de Prestes Maia, ao lado de uma leitura sobre a historia que
marcou a importancia de Sao Paulo no debate nacional em torno da
reconstrugdo democréatica apoés o periodo do Estado Novo.
Escolhemos ¢ ano de 1938 como ponto de partida deste
trabalho. Trata-se do inicio da carreira politica de nosso urbanista e

momentos iniciais da implantagio do Plano de Avenidas. E neste

mesmo ano que a Seccdo de estatistica da Bolsa de Iméveis
anuncia o alto indice de crescimento imobiliario da cidade. Portanto,
partindo de 1938 devemos chegar até 1954, pois & neste mesmo
ano que Prestes Maia se apresenta como candidato ao governo do
Estado de S3@o Paulo, além de ser a data da Comemoragéo do IV
Centenario da cidade de S&o Paulo. Por outro lado, cabe destacar
que a partir dos anos 50 constatamos a presenga marcante de
outros profissionais, dentre eles os adeptos da arquitetura moderna,
cujas pretensdes centravam - se na necessidade de conter o
crescimento desordenado da cidade. Tais profissionais procuravam
debater a necessidade de pensar a cidade através da elaborag&o do
Plano Diretor.

Acompanhar sua vida e conhecer suas multiplas facetas foi
crucial para que pudéssemos interpretar as idéias e as projeces da
cidade contida no Plano. Tais procedimentos nos instigaram a fazer

uma leitura especifica do Plano de Avenidas como fruto da utopia e

com isso perceber a relagdo entre razdo e paixao, pois na logica do
urbanista encontramos a realidade do artista mescladas dos ideais
politicos. Sonhos que desvendamos a partir da analise do discurso,
das estratégias utilizadas para convencer os leitores da realizacao

do Plano, da integracdo das idéias e imagens & linguagem.
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Tomando o conjunto de sua obra como objeto de pesquisa,
propomo-nos apresentar aqui o pensamento urbanistico de
Francisco Prestes Maia, desnudar seus pressupostos teéricos
calcados nas tradicdes urbanisticas européia e norte-americana,
bem como discutir o impacto que suas obras exerceram na cidade.
No correr desse processo, topamos com a dindmica da cidade com
os efeitos das transformagbes sobre a vida cotidiana dos habitantes,
nas manifestacées que vao desde a luta pelo trabalho, transporte e
moradia como na perda dos antigos referenciais da cidade. Cada
abertura de rua e avenida permitia a corrida ac lucro , ao capital
especulativo e o surgimento de novas atividades produtivas. E o
caso da indastria imobiliaria, ou-{seja, dos proprietarios fundiarios
urbanos, dos promotores imobiliarios que passavam a investir na
verticalizacdo da cidade. Neste cenario, encontramos uma nova
geracéo de arquitetos que a partir dos anos 40 ornavam a cidade
com uma vestimenta inspirada nos principios da arquitetura
moderna. O passado para estes profissionais servia apenas de
contraste para construir a imagem gloriosa e dindmica do presente,
fortalecer o espirito de vanguarda de seus habitantes e dar a cidade
o carater de metropole brasileira do progressc e da modernidade.
Assim os antigos casardes coloniais, as ruas estreitas e de terra
batida, o bonde puxado a burro, as pegquenas pontes de madeira, as
carrogas e charretes, a produgdo artesanal em pequena escala, o
pequeno fluxo de transeuntes, o ritmo pacato e provinciano de vida,
tornam-se tragos que referem-se a um tempo que passou.

Essas imagens ganham forga e ainda se colocam de forma
propagandistica nas comemoragdes do IV Centenario da cidade
através dos slogans:“Sao Paulo nao pode parar’, “Sao Paulo a
cidade que mais cresce no mundo”. Além disso, os ntimeros e as
estatisticas reforgavam tais expressoes, com o intuito de apontar a
posigio importante de Séo Paulo junto & economia nacional. E claro
que o figurino proposto por Prestes Maia para a cidade de Sao

Paulo, calcado nas projecdes européias e norte-americanas do inicio
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do século, ndo correspondia a essas expectativas. Para comemorar
os seus 400 anos, a cidade deveria ser apresentada para o mundo
com uma vestimenta moderna, confeccionada a partir de novas
tecnologias construtivas como pilotis, “bris-soleil”, “panneaux de
verre”, varios deles projetados pelos partidarios da arquitetura
moderna. Em meic a essa euforia, a cidade descortina um outro
lado, sdo imagens que revelam o sonho de uma parte dos
habitantes, principalmente os moradores dos bairros distantes do
centro que j& estavam cansados de reivindicar junto ao poder
publico os servigos de agua, luz e transporte.

Quanto a implantag@o do sistema viario, durante os sete anos
que esteve a frente da prefeitura, Prestes Maia procurou buscar
solugbes urbanisticas capazes de viabilizar a circulagdo dos
automéveis. Além disso, cuidou de apagar as imagens da “cidade do
café” e substituidas pelos contornos de uma metrépole industrial.
Entretanto, nos anos 50, Prestes Maia como politico e habitante
comum, parece néo querer acreditar nas imagens que ele mesmo
ajudou a construir. S6 assim separa o “sonho da realidade” ao
convocar os urbanistas para tragarem um mapa afetivo da cidade,
reduzirem a escala da cidade nas dimensées humanas, agregando
nas novas intervengdes as experiéncias vividas dos habitantes que
ainda lembram das histérias dos antigos caminhos e das aventuras
nas ruas da cidade.

Confessamos que em varios momentos desse percurso
estivemos proximos dos objetos de estudos e das discussdes dos
arquitetos e urbanistas; contudo, em nenhum momento,
esquecemos de trazer estas discussdes para o campo da histdria.
Durante nossa trajetoria mantivemos um agradavel dialogo entre a
historia e a arquitetura. Com estes aprendemos a conhecer melhor o
nosso objeto/cidade; contudo para nés historiadores néo é novidade
chegar no final de um trabaiho sabendo o quanto ainda falta

conhecer...
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Capitulo I

Em busca da imagem

nile Champignon” dirdo os franceses- "la bas on bétisse quinze

maisons a 'heure...

No ano de 1954, a revista O Cruzeiro apresentou uma
propaganda destacando o monumento &s bandeiras, obra- prima do
escuitor Victor Brecheret, acompanhada dos seguintes dizeres:

" venha conhecer Sdo Paulo- centro do frabalho, onde se ergue o
maior parque industrial da América latina! Venha conhecer S.Paulo-
cidade de cultura, com seus monumentos, seus museus suas galerias
de obras-primas da arte universal, suas universidades que deram ao

Brasil tantos homens ilustres, seus teatros, sua arquitefura
monumentall" !

Imagens como essa "da cidade que mais cresce no mundo”
concretizavam, segundo diferentes setores da sociedade paulista, um
sonho que durou mais de 400 anos. Todavia, nao bastava apenas
embarcar na locomotiva desenfreada do progresso; era necessario
encontrar a justificativa para esse crescimento. Afinal de contas,
enfatizava a reportagem publicada pela revista Manchete, no ano do IV
Centenario da cidade, foram 400 anos sem rugas, sem vestigios da sua
idade. Nossa preocupacio é desvendar a relagio entre essa onda de
euforia e de dinamismo expressa nas Comemoragdes do IV Centenario

com a implantagéo do Planc de Avenidas apresentado, nos anos 30,

! Revista O Cruzeiro - ano XXV1, n:15,23 - 1- 1954
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pelo engenheiro-arquiteto Francisco Prestes Maia para a cidade de Séo
Paulo. Veremos nos préximos capitulos como 0 sonho de construgao
de uma metropole se expressa nas diretrizes desse Plano e ainda se
mistura com as multiplas facetas de seu autor, isto &, urbanista, artista,

politico e habitante.

Para tanto, este capitulo trata de construir um cenaric composto a
partir de uma série de imagens apresentadas nos anos 50. Sao
imagens que procuravam legitimar o crescimento acentuado da cidade
recorrendo ao passado herérico dos bandeirantes, a@ coragem e ao
trabaiho dos imigrantes. Este cenario se completa no momento em que
o " Bréto de 400 anos” devera comemorar o seu IV Centenario, e para
isso era necessario confeccionar uma nova vestimenta, uma vestimenta
que pudesse mostrar para o Brasil e o mundo as marcas de
contemporaneidade da cidade. Como parte deste cenario, incluimos os
engenheiros-arquitetos, professores e ex-alunos da Escola Politécnica
de Sao Paulo, e com eles acompanhamos as primeiras discussoes
concernentes & divulgagdo do Urbanismo e seus desdobramentos na
capital. Neste amplo cenario, salientamos ainda a importancia da
implantagdo do sistema viario proposto nos anos 30 pelo engenheiro-
arquiteto Francisco Prestes Maia. Importa enfatizar que o Plano de
Avenidas é o fio condutor deste trabalho, pois através de sua leitura
chegaremos a “metropole” nos anos 50. Sem duvida, um fongo
percurso, por esse motivo tais preocupacdes se estendem nos
proximos capitulos com o intuito de revelar cada uma das imagens aqui

anunciadas.
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Fig. 1 - Esta é a casa do Bandeirante, no bairro do Butantd. Presume-se que tenha pertencido a
um sertanista do século XVIIL (legenda original) Isto ¢ Séo Paulo, Sio Paulo, Methoramentos,
6: Edigfo, 1963.
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1-Impressées da cidade

Enquanto Ouro Préto, Salvador, Recife, Olinda e a maioria das
cidades centenarias de todo mundo trazia consige um passado
arquitetonico, na capital bandeirante a famosa picareta do progresso
desfazia as marcas do tempo.

"Sdo Paulo é um vigoso bréfo de 400 anos! Nas suas ruas e
logradouros centrais ndo ha uma capela, uma casa um muro de taipa,

uma ruina sequer a denunciar ancianidade. Um Gnico prédio que seja
com mais de 100 anos! Todo seu passado arquitetonico foi varrido."?

A mesma reportagem ressalta a existéncia de apenas frés
edificios caracteristicos dos séculos XVII, XVIHl situados na zona
~ periférica da cidade: o Convento da Luz (1627), a casa que pertenceu
ao padre Mateus Nunes de Siqueira no bairro de Tatuapé e a casa da
antiga chacara S.Bento no bairro de Santana (1702). A justificativa da
pobreza de Sdo Paulo em matéria de arquitetura representativa do
periodo colonial se deve, no entender desta reportagem, aos primeiros
povoadores que consagraram grande parte da sua vida as Bandeiras,
as penetracdes territoriais em busca do ouro. 3 Em seu livro, Formacao

Historica de Sao Paulo, o historiador Richard Morse acrescenta

elementos que reforgam "o espirito aventureiro” dos primeiros

povoadores do planalto dizendo que n&o havendo,

"_.. no Brasil dos séculos XVI e XVIl sendo poucas sinecuras ou
moderadas possibilidades de fortuna, a travessia costumava atrair tipos
irequietos e marginais. Chegar a S8o Paulo requeria fibra especial,
pois o planalto ndo oferecia possibilidades agricolas comparaveis as da

*"S#p Paulo sem rugas” in Revista Manchete, n: 52, 1954
Idem, Ibidem.

26



cana-de-agtcar no Norte, e o0 viajante precisava enfrentar a ascensdo
dificil da Serra do Mar, agarrando as raizes das arvores ao longo de
precipicios abruptos™*

Assim como Morse, uma gama de estudiosos da cidade
apontaram as dificuldades fisicas e geograficas, as ameacas de fome,
doengas e os ataques indigenas, atrelados ao carater moral que, no
conjunto de suas discusstes reforcavam o espirito pioneiro dos
primeiros povoadores. Para o gedgrafo Pierre Monbeig, Sao Paulo tirou
das Bandeiras o proveito de ordem moral, "... mais que o matenal,
embora suas consegliénecias praticas féssem mais farde
particularmente frutuosas."® O autor se refere a atitude corajosa dos
Bandeirantes que lutaram para expulsar 0s jesuitas do territério paulista
e com isso fortalecer as relagdes com o governo Real. Ademais, com a
criagdo da capitania, em 1745, S. Paulo passou a representar a capital
administrativa de um vasto territério ®

Porém, "... era uma pequena capital para um territorio demasiado
vasto, muito pouco povoado e de modo irregular, de exploracdo quase
nufa *.. afirmava Monbeig apoiado nos dados do censo de 1776, que
por sua vez revelava 534 casas e 2.026 pessoas.” Estes dados
procuravam justificar a vida pacata da cidade, que no final do século
XVIl ndo passava de uma dizia de ruas,

".. e ruelas, raramente calgadas e de um modo rudimentar,
marginada de casas pobres, sem elegéncia, e térreas. Os habitantes

abastados moravam nas chacaras, as portas da cidade onde iam
apenas para as ceriménias e a missa dominical." 8

*Morse, Richard, Formacio Histérica de S#o Paulo, Difusdo Européia do Livro, 1276, p.30.

SMonbeig, Pierre, “Aspectos Geograficos do Crescimento de S3o Paulo”, Ensaios Paulistas,
Editora Anhambi S/A, Sdo Paulo,1958. p. 185.

Idem, Tbidem.
"tdem, Ibidem.

*1dem, Ibidem.
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“Cidade Pacata’, “Cidade Passagem’, “Cidade dos Mortos”, foram
expressOes ulilizadas por poetas, historiadores, memorialistas e
vigjantes, para denominar a timidez de Sdo Paulo diante da
exuberancia da vida urbana de outras cidades como, Rioc de Janeiro,

Ouro Préto, Salvador.

Ao recolher as impressdes dos cronistas e viajantes concernentes
a imagem da cidade de S3o Paulo na metade do século XIX, a
historiadora Ana Edith Montdia justifica tais atributos como uma
construgéo fantasmagérica calcada na influéncia do meio atrelado aos
comportamentos doentios expressos nas descrigdes melancélicas.

"S&o Paulo era, pela descrigdo dos seus comentadores, uma triste
e silenciosa cidade, mergulhada num sono letargico e presa de antigos

habitos herdados da colonizagdo portuguesa e bandeirante, alma
refletida em sua arquitetura de taipa.”*®

Entretanto, enquanto a cidade nos primeiros séculos revelava
imagens pouco movimentadas, o mesmo nao acontecia com a sua
populagdo flutuante caracterizada como, corajosa, inventiva e teimosa
que vivia contrariando as autoridades. Gente inquieta, conforme Jaime
Cortesao,

"...dotada de extrema mobilidade, correndo em tdas as diregbes
do continente, & busca da liberdade ou dum Paraisc Terrestre, que

acreditavam existir, para além do Alantico ou dum continente a
Oeste...""°

Uma cidade de mulheres sés, de mulheres vidvas, chefes de
domicilio integradas em negécios, conforme os estudos realizados por

Eni de Mesquita Samara sobre a estrutura da familia paulista." Importa

’Montdia, Ana Edite Ribeiro, Cidade e politica: Sfio Paulo no século XIX, Dissertagio de
Mestrado Unicamp, 1990, p.15.

®Jaime Cortesio, Rapdso Tavares ¢ a Formaciio Terriforial do Brasil, Rio de janeiro, 1958,
citado por Richard Morse, op. cit, p. 34.

YSamara, Eni Mesquita, As Mulheres, o Poder ¢ a Familia- Sfio Paulo, século XIX, Secretaria
de Estado da Cultura de 8o Paulo, Sio Paulo, 1989, p.172.
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ressaitar que este contraste, isto é, o vilarejo pacato e o espirito
aventureiro simbolizava aspectos cruciais no que tange as
interpretagdes historicas que até hoje permeiam os estudos sobre a
evolugao urbana da cidade de Sao Paulo.

De um lado, a pobreza arquitetdnica atrelada ao desenraizamento
de seus moradores. Do outro, as marcas deixadas pelo espirito
empreendedor dos bandeirantes. Tais interpretacdes vao acompanhar
constantes reconstrucbes de seus espagos urbanos, legitimar o
caminho da industrializagcdo, e mais adiante nos anos 50 responder ac

abrupto crescimento da cidade.

Em termos populacionais, as estatisticas revelam numericamente
aquilo que os cronistas e os inimeros viajantes falavam de S&o Paulo:

"No centro de Sdo Paulo no tridngulo afirmou Wolfgang Harmisch -
a vida pulsa numa atividade e num ritmo pouco tropical, nessas ruas
eslreitas, de edificios altos, os homens comem e se acofovelam como

em qualquer capital da Europa. Nos seus rostos vemos estampados a
mesma expresséo de fadiga e intensidade."

Tais expressdes eram também traduzidas em numeros, com o
intuito de demonstrar o crescimento populacional (1940 - 1.326.261/
1950 - 2.213.300), o crescimento econdmico { 19.286 fabricas com
436.850 operarios 1951/14.000 escritérios, 819 prédios locados por
instituigbes sociais). Isto porque os estudiosos da cidade, memorialistas
e homens letrados recorriam ao passado herdico dos bandeirantes, a
coragem e o trabalho dos imigrantes e dos nordestinos. E curioso notar
a relevancia dos numeros que justificam a imagem da "cidadezinha
provincial” nesses estudos, sobretudo porque eles transmitem a nogéo
de crescimento evolutivo ou de desenvolvimento. Aléem de apresentar a

cidade, a partir dos anos 20, como o maior centro dindmico da

“Raffard, Henrique. “Séo Paulo, Alguns dias na Paulicéia”, in Revista Trimestral do Instituto
Historico & Geogrifice, vol. LV, 1882,
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economia no pais.'™ Sendo assim, as imagens movimentadas da cidade
gue mais cresce no mundo, se estruturavam em torno da palavra
"Trabalho", procurando simbolizar a vitalidade de seus moradores e por
outro lado, representar 0 exemplo para todo o pais, e para a

humanidade.

A historiadora Raquel Glezer, em seu artigo "Visées da Cidade”
preocupada em recuperar a construgido da memoria histérica de Séo
Paulo, adverte da impossibilidade de visualizagédo do espago urbano e
arquitetbnico que marcaram os primeiros momentos da cidade.
Conforme a autora, isto acontece pelo fato de que Sao Paulo
diversamente de tantas outras cidades, parece

“... ter assumido a situagdo de estar ela destinada a ser sempre
nova, como coerenfe com o fato de cenlralizar a economia e as

finangas nacionais apagando os parcos vestigios do passado, para
sempre o emblema da modernidade.” '*

Todavia, as unicas marcas deixadas do passado, segundo estes
estudiosos, foi o espirito empreendedor dos bandeirantes e dos
imigrantes, sobretudo a for¢a de um caldeirdo de racas que deveria ser
preservada, e para isso S&o Paulo procurava reforcar seu

cosmopolitismo no tragado urbano,

“..na feigdo urbana, tem bairros judeus, sirios, espanhois,
italianos, japoneses, alemdaes. O Bom -Retiro € um "ghetto"auténtico, a
Rua 25 de margo lembra o Oriente Médio, a Conde Sarzedas é um
pedaco de Téquio encravado nos trépicos, o Bras pode lembrar Roma,
certas zonas de Sto. Amaro sdo habitados por louros germénicos. Nada

existe , no mundo que ndo esteja representado em S. Paulo " 18

3Cano, Wilson, Raizes da Concentragiio Industrial em Sip Paulo, Sdo Paulo, Editora Hucitec,
Terceira Edigio, 1990.

HGlezer, Raquel, “Visdes de Sdo Paulo”, In Imagens da Cidade, org. Maria Stella Bresciani,
Marco Zero, 1994, p.173.

"Revista Q Cruzeiro, 23/1/54, ano XXVI, N: 15
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Fig.4 - O turista que agui aporta, ndo pode deixar de visitar a nova Catedral, de estilo
gotico, na Praga da 5¢.

(fegenda original)
Isto ¢ Séo Paulo, S3o Paule, Methoramentos, 6: Edigio, 1963,

Fig. 5 - Em 1812, eis como o pintor austriaco Thomas Ender fixou em aquarela a velha
Catedral ¢ a praca,

(legends original)]sto é S&o Panlo, Sio Paulo, Melhoramentos, 6: Edigdo, 1963.




Este ritmo de progresso exigia da cidade formas distintas e
marcas profundas de contemporaneidade. Por outro lado, lancava seus
olhares em direcéo ao "futuro” que, por sua vez, devera sustentar o
orguiho de ser a cidade que mais cresce no mundo. Assim, "...as casas
e ruas dos tempos antigos ndo conseguiam deter o vertiginoso ritmo
progressista de S&dc Paulo. “& O lema "trabalhar para progredir",
atrelado as imagens herdicas antes ocupadas pelos bandeirantes e
imigrantes, esta agora direcionado para aqueles gue deveriam
alimentar o sonho de uma cidade que néo parava de crescer, solucionar
seus problemas urbanos e ainda delinear a aparéncia de uma
metropole moderna. Estes novos "her6is” - seriam os portadores da

ciéncia da engenharia.
2-Os novos “herdis” paulistas: os engenheiros/arquitetos

Tal analogia encontramos nos dicursos proferidos por ocasi&o da
Semana do Engenheiro, em 1944, pelo diretor do Departamento de
Cultura da Prefeitura de Sido Paulo, Francisco Patti, ao afirmar que a
engenharia em Séo Paulo, representa uma vocacéo histérica. |

"Engenheiros foram os bandeirantes. Foram engenheiros o0s
jesuitas que fincaram a primeira cruz no planalto de Piratininga. Ao se
empreenharem pelos sertbes num desafio @ mata virgem, uns e outros

fizeram obra de engenharia. Porque abriram estradas, improvisaram
pontes sobre os rios, fundaram cidades.” "’

O engenheiro Francisco Patti ainda procurou vincular o
desenvolvimento de Sadoc Paulo a presenga do ensino técnico -
cientifico oferecido pela Escola Politécnica , gue no seu entender foi a

"consisténcia metélica de nosso progresso.”

15Tsto & S3o Paulo, Edigées Melhoramentos, 1954.

Elogio do Engenheiro Sor. Dr. Francisco Patti in Acrépote, ano VI- agésto- n: 69, 1944.
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Ao resgatar a historia da Escola Politécnica de Séo Paulo, Maria
Cecilia Loschiavo salienta que, desde o momento de sua fundagao
(1894),

» nasceu comprometida com a instalagdo de uma nova ordem
econémica e social na sociedade paulista: a implantagdo da
modemizagdo da industria, Sdo Paulo precisava estar aplo a enfrentar
as mudangas que o desenvolvimento econdémico e a urbanizagao lhe

trouxeram no final do século passado e comego deste, e a Politécnica
foi criada para dar o suporle técnico necessério a essas mudangas. "8

A implantagdo do ensino de engenharia no Brasil foi feita através
da Academia Real Militar em 1810. Seus objetivos eram a formacao de
oficiais de artilharia e engenharia e oficiais engenheiros geografos e
topografos para dirigir minas, caminhos, portos, canais, pontes e
calgadas. Do mesmo modo, lembramos a importancia da Ecole
Polytechinique de Paris(1794) que, por sua vez, foi criada no momento
da Revolugdo Francesa com o intuito de formar técnicos para os
servigos de artilharia, construgdes de pontes, das minas, servigos
topograficos. Porém, tanto no Brasil como no exterior o
desenvolvimento da técnica, particularmente com a introdugdo das
ferrovias, houve aumento da demanda de engenheiros e a necessidade
de uma estruturagdo mais especifica do ensino de engenharia voltada
para a sociedade civil. Neste sentido, no final dos anos 70 do século
passado, encontramos a instalacéo da Escola Politécnica do Rio de
Janeiro(1874) e a Escola de Minas de Ouro Preto-(1875).

A primeira tentativa de implantag&o do ensino de engenharia entre
os paulistas, segundo Loschiavo, ja havia sido configurada em 1835,
quando Raphael Tobias de Aguiar criou o Gabinete Topografico.
Tratava-se de uma instituigio concebida para atender as necessidades

da cidade aquela época: formar topégrafos, medidores de terra e

%G antos, Maria Cecilia Loschiavo, Escola Politécnica 1894-1984, Universidade de Sio Paulo,
1985, p.4l.
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engenheiros construtores de estradas e pontes.'®

Quando se fala na Escola Politécnica de Sao Paulo lembramos do
seu fundador, o engenheiro especialista em construgdo de estradas de
ferro, Antonio Francisco de Paula Souza. Nascido em [tQ, nefo e filho,
de politicos republicanos, formado em engenharia na Suica pelo
Polytechinikum de Zurich (1860), trabalhou nos Estados Unidos1869)
na Estrada de Ferro Rock Island e ST. Louis Railrold Co, e em diversas
obras no Brasil como chefe da secgdo de estudos e construcdo do
trecho ltu-Ric Claro, no tronco da Companhia Paulista de Estrada de
Ferro. Foi também engenheiro-chefe da Estrada de Ferro Rio Clarense,
inspetor geral da Companhia luana e trabathou na criacdo da
Superintendéncia das Obras Publicas do Estado de Sac Paulo, da qual
foi o primeiro diretor. No exercicio deste cargo, desenvolveu o
saneamento das cidades paulistas, projetou e implantou as redes de
esgotos e de aguas na capital, em Santos e no interior. Além disso,
inaugurou o vinculo entre a Escola Politécnica e a administracdo da

cidade de Sao Paulo.

Nao queremos reafirmar a vocagio herbica da Politécnica ou de
responsabiliza-la pela destruicdo do passado arquiteténico. Contudo,
estamos convictos da influéncia desta Instituicdo e de seus
representantes no tocante a histéria da cidade de Sac Paulo. Uma
histéria marcada por uma série de intervencdes urbanas - construgdes
de uma nova ordem calcada nos principios republicanos em face a
destruicdo do passado colonial. Ao problematizarem as condi¢des de
vida na cidade moderna, os politécnicos delinearam imagens
idealizadoras de cidades, imagens que buscavam o futuro a partir do
progresso teécnico e cientifico, traduzide nos projetos de transperies,
eletrificagdo, construgdo civil, saneamento e sistema viario. Mais

adiante, no final dos anos 30, tais imagens legitimavam o discurso que

B1dem, Ihidem.
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fazia os paulistas se vangloriarem de que em sua cidade se

construisse em média uma casa por hora,"®

Estendendo o olhar antropolégico para Sdc Paulo, Lévi Strauss
enfatiza a importancia de adentrar em uma outra dimenséao do tempo,

" ...chegando em S&o Paulo em 1935, néo foi o novo, portanto,
que me impressionou de maneira prioritaria mas sim as precoces

devastagbes do tempo.”?' Para o antropologo, assim como Nova York,
Sao Paulo é a cidade sem tempo, ela é desprovida do "antigo”,

“..que sugere, na Europa, a ' promocgdo’ do passar dos séculos;
essa auséncia favoreceu uma lipologia urbanistica de fodas as
Américas, responsaveis por 'cidades de um ciclo evolutivo muito répido’
e que as faz superar, no que se refere a uma decadéncia tdo precoce
quanto devastadora, as mais 'nobres’ de suas irmés européias.”

As interpretacdes de Lévi Strauss reforcam as imagens iniciais ja
reproduzidas por outros estudiosos da cidade, isto &, o aviltamento
urbano, a degradac&o de bairros inteiros, a demoli¢éo de edificios, ao
lado da construcédo de uma nova cidade. Ademais, cabe ressaltar ainda
na condicdo de antropélogo e hospede da capital, Lévis Strauss
compartilha com os engenheiros € os demais contemporaneos a
experiéncia de viver e interpretar os caminhos de uma grande
metrépole.

Em contraposi¢céo a perspectiva "aventuresca" predominante nas
interpretagdes histéricas que apontam o instinto aventureiro dos indios
e dos bandeirantes, procuramos nos precaver em relagdo aos discursos
euféricos produzidos no final dos anos 50, particularmente aqueles que
procuraram justificar o crescimento desmesurado da cidade de Sao
Paulo atrelado ao cenario do desenvolvimento nacional que sobre o

lema da famosa frase "Cinquenta anos em Cinco” colocava a capital

2] evi-Strauss, Claude. Tristes Trépicos, Sdo Paulo, Anhembi, 1957.
211 évi-Stauss, op. cit, p.93.
**Cavenacci, Massimo, Sdo Paulo ¢ Nova York dentro de Lévi-Strauss, p.85.
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paulista como motor simbélico do progresso.? Para tanto, pretendemos
acompanhar a elaboragédo desses discursos a partir de uma andlise das
transformacgoes do espago urbano. Neste caso as pistas deixadas pelos
engenheiros/ arquitetos e urbanistas em seus textos, artigos, projetos
significam um elemento primordial do percurso, sobretudo, porque
procuram dar forma através de suas intervengdes a um projeto politico

de organizagdo da sociedade.

Embora consideremos crucial uma analise que aponte os
diferentes momentos que marcaram a trajetéria dos engenheiros-
arquitetos no processo de construgdo das imagens sobre a cidade,
nossas atencoes estdo voltadas para o momento em que as estatisticas
apontam o maior indice de crescimento imobiliario. Segundos os dados
fornecidos pela Secgéo de Estatistica da Bolsa de Imdveis, no ano de
1938, calcula-se

“... em dez milhbes de meflros a drea que se incorpora anualmente
ao organismo urbano. Dez milhGes de metros - pronfos para a sua

fungdo urbana, preparados para a singular degluticdo do voracissimo
Moloch!”%*

Esta projegéo indica que bara cada hora de trabalho séo cobertos
438 metros de area, sendo gue guase seis novos imoveis tém novo
dono em S&o Paulo, no transcurso de cada 60 minutos.*Além disso,
estes dados demonstram a vitalidade da capital a partir dos negécios
imobiliarios realizados,

"...em 1915 passavam de méos, cada hora, 2,4 iméveis. Em 1920,
3,4. em 1925 os negécios fervithavam: 6,4 transagbes por hora! Depois

de 1929-30, com 0 colapso economico que abalou todos os alicerces,
diminuem 0s negdcios. Ja em 1935 regisiram-se 3,9 operagdes por

PTrevisan, Maria José. 50 Anos em 5- A Fiesp e o desenvolvimentismo, Petropolis, Rio de
Janeiro, Yozes, 1986.

%330 Paulo por hora in Acrépole, N: 172, ano XV, p.121.
®1dem, p.27.
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hora. Em 19382 A reagdo: 5,5 aquisi¢bes cada hora que passa.”*®

Neste mesmo ano que o ex funcionario da Secretaria de Viagao e
Obras Publicas de Séo Paulo e professor da Escola Politécnica de Sao
Paulo, o engenheiro Francisco Prestes Maia, € nomeado prefeito da
capital. Em 1927, Prestes Maia foi convidado pela administragéo de
Pires do Rio para realizar um plano urbanistico para a cidade de Sado
Paulo. Ao iniciar o_Plano de_Avenidas, Prestes Maia ressalta que os

problemas existentes na cidade sao os mesmos que ocorrem em
grande parte nas cidades modernas:
"A maioria das dificuldades presentes sdo de ordem universal,

oriundas de condigbes peculiares a vida moderna e delas sofrem todas
as grandes cidades.™

O congestionamento, as habitagbes insalubres, a inexisténcia de
obras sanitarias, iluminacéo, agua e a falta de esgotos sdo elementos
incompativeis com o desenvolvimento da cidade. Como oufros
urbanistas, Prestes Maia associava as "imagens negativas” da cidade
moderna com ¢ prego alto pago pelo lado bom do progresso. No
entanto, enfatizava as vantagens oferecidas pela técnica e pelas novas
solucdes apresentadas pelo "urbanismo”. Ainda na opinido de Prestes
Maia, estes elementos prejudiciais para a vida urbana poderiam agora
ser eliminados a partir da aplicagido de uma nova doutring, isto &, da
doutrina do urbanismo moderno. Além disso, nos dizeres de Prestes
Maia, o que interessa nos projetos de urbanismo é:

" ..manter um critério rigoroso e claro, evitar fantasia e as super
fluidades, fugir ao espirito de sistemas, as concepgdes rigidas,

desconfiar das idéias muilc engenhosas e paradoxaes, sacrificar o
secundério, selecionar e ndo obstante, ler tudo sempre diante dos olhos

*1dem, p.28

2’Maia, Francisco Prestes, Estudos de um Plano de Avenidas para a cidade de Sfo Paulo, Séo
Paulo, Melhoramentos, 1930,p. 1.
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o futuro da cidade..." %

A arquiteta Marta Dora Grostein revela que, ja nas primeiras
décadas do século, a prefeitura manifestava uma série de
preocupagdes com o crescimento desordenado da cidade vinculado ao
surgimento dos loteamentos clandestinos. Este fato instigava um grupo
de urbanistas, entre eles o proprio Prestes Maia, a buscar solugbes
para os problemas de Sao Paulo tendo como base as experiéncias
urbanisticas européias.Embora elaborado em 1929 e publicado em
1930, até o final dos ano 60, a estrutura viaria do Plano de Avenidas_foi

implementada até o final dos anos 60. Isto porque, Francisco Prestes
Maia, contando com o apoio de Janio Quadros (recém eleito presidente
da republica), foi reeleito prefeito da cidade em 1961 com mais de 460
mil votos pela coligagdo da Unido Democratica Nacional ( UDN),
Partido Democrata Cristdo( PDC). Neste sentido, por estar duas vezes
frente a prefeitura Municipal de Sao Paulo, este engenheiro teve no
periodo de 10 anos a possibilidade de readaptar e implantar o Plano
proposto em 1929.

O que nos inquieta é perceber qual a relagio entre o Plano de
Avenidas e a construgdo da "imagem" da cidade do mais rapido
crescimento. Por outro Jado, desvendar durante este periodo
(1938-1954 ) as varias facetas de seu artifice, isto é, o seu lado

politico, técnico e artistico.

O arquiteto e historiador da arte Giulio Carlo Argan em seu artigo,

Urbanismo, Espaco e Ambiente, fornece uma pista quando diz que:

" .a tarefa do urbanista é sincronizar 0s fendbmenos urbanos

“ZIdem. p.7.

Com relagiio ao aparecimento dos loteamentos clandestinos recomendamos a leitura deo
Grostein, Marta Dora, “A cidade clandestina - Os Ritos e os Mitos, o papel da "irregularidade”
na estruturacio do espago urbano no municipio de Sdo Paulo”, 1900-1987", Tese de
Douteramento, FAU-USP, 1987.
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atuais em relagédo ac desenvolvimento "diacronico”, do passado remoto
ao futuro de uma determinada situagdo urbana. Como pintor que pinta
uma perspectiva, o urbanista trabalha em um sO plano, que para o
pintor é o da tela e para ele é o presente.

Sabemos que Prestes Maia estava preocupado em atender as
demandas da expanséo industrial da cidade. Suas prioridades foram os
servicos urbanos, como melhorias das condigbes de transportes, a
retificacéo do Tiéte, a construgao das avenidas e das marginais, ac lado
das pontes e dos viadutos. Contudo, enquanto reorganizava o sistema
viario da cidade, as ruas alargadas e os edificios demolidos enterravam
os sentidos historicos dos lugares, porém, descerrava outros
movimentos e significados na ocupagéo do espago.

Nesta perspectiva, ressaltamos as observagbes feitas pelo
cientista politico Marshall Berman, em seu livro Tudo que é sdlido se

desmancha no ar. Ao criticar as intervengdes de Robert Moses no

bairro de Bronx em Nova York, a partir dos anos de 1953, chama
atencdo para as "cicatrizes psicologicas" deixadas pela construgéo da
Via-Expressa . A sensagdo de catastrofe evocada por Bermann no
momento em que antigas areas foram cortadas, dezenas de quarteirbes
dinamitados, mais de 60.000 pessoas entre, operarios, trabathadores,

expulsos de seus lares Berman revela que,

" .. do final dos anos 50 ao inicio dos 60, o centro do Bronx foi
martelado, dinamitado e derrubado.” *' Ao mesmo tempo que Moses
interferia na paisagem urbana do Bronx, Berman ainda critica o espirito
empreendedor desse engenheirc ao apontar "..a sua capacidade de
convencer um publico de que ele era o veiculo de forgas histéricas

3% Argan, Giulio Carlo, Histdria da Arte com histéria da cidade, Sio Paulo, Martins Fontes,
1089.p.237.

31Berman, Marchall, Tudo que é sélido se desmancha noar, Sdo Paulo, Companhia das Letras,
1987,p.276. _
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mundiais e impessoais, o espirito propulsor da modemidade. " *

Algo semelhante a essa forga histdrica atravessa nosso territério:
encontramos nos discursos dos anos 40/50, o vinculo dos engenheiros
com as antigas bravuras dos bandeirantes. Tais identificagbes
favoreciam a uniao dos diferentes segmentos sociais paulistas em favor
do progressoc e das transformagfes urbanas, sobretudo os setores
imobiliarios. Isto porque, para estes setores, os melhoramentos urbanos
e 0 aumento da populagdo sio os fatores que mais elevam o valor da
propriedade urbana. Ao realizar este percurso em torno da implantacéo
do sistema viario, portanto partindo do ano de 1938, devemos chegar
até 1954. E neste mesmo ano que Prestes Maia se apresenta como
candidato ao governo do Estado de Sao Paulo, além de ser a data da
Comemoragio do IV Centenario da cidade de Sao Paulo. Por outro
lado, cabe destacar que a partir dos anos 50 constatamos a presenga
marcante de outros profissionais, dentre eles, os adeptos da
arquitetura moderna, cujas as pretensdes centravam na necessidade de

elaborar o Plano Diretor da cidade.

Diferentemente do Plano proposto por Francisco Prestes Maia,
esses novos profissionais partiam de uma visao abrangente e
globalizante da cidade. Importa ressaltar que naquele momento as
preocupagdes da prefeitura se estendiam além da reorganizagdc do
sistema viario da area central, procurando uma abordagem globalizante
da cidade. Eles alertavam a populagio e as autoridades para a
necessidade premente de urbanizar a capital paulista, pois a metropole
ja contava com mais de dois milhdes de habitantes e as projecdes
indicavam cinco milhdes para o ano de 1960. Esse crescimento
colossal de que tanto se orgutham os paulistanos &€ uma ameaca
terrivel que paira sobre a cidade, alertava, o engenheiro arquiteto
Eduardo Keneese de Mello em uma conferéncia realizada, em 1950, no

*1bid, p. 279.
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Instituto de Arquitetos. Estes profissionais, através de revistas
especializadas e da grande imprensa, procuravam encontrar uma forma
de materializar seus projetos urbanisticos calcado no desenvolvimento
urbano da capital.

Nos anos 50, a cidade buscava uma nova forma arquitetonica, ou
melhor uma nova vestimenta capaz de simbolizar o dinamismo da
reconstrugdo de uma nova era - um novo figurino para o “ broto de 400
anos”. Desse modo, com o intuito de preparar a cidade para as
comemoragdes de seu guarto centenario, criou-se em 1951, através de
lei municipal, a entidade autarquica denominada "Comissac do 1V
Centenario da cidade de Sao Paulo”.

Na verdade, o empenho dos técnicos e das autoridades em torno
das Comemoragdes do IV Centendrio seria uma forma de agregar o

fenémeno do crescimento populacional ao projeto de reconstrucao €

modernizagéo nacional. Conforme o prefacio do livio Isto & Sao Paulo,
para um observador superficial,

" Sdo Paulo poderd dar a impressdo de uma cidade ainda
imperfeita e inacabada, pois sobretudo o contraste entre o0 "névo” € 0
welho" é passivel de levar a conclusbes erréneas. Mas o que existe na
realidade & um vir-a -ser incessantemente renovado no dinamismo da
reconstrugdo e modemizagdo, e que fara com que, muito em breve,
Séo Pauiag se coloque entre as maiores e mais adiantadas cidades do
mundo."

Sabemos que a busca de uma vestimenta para a cidade de Séao
Paulo nos remete ao inicio do século, onde encontramos o prenincic
de uma nova era nas palavras do arquiteto franceés Joseph Bouvard,

" _Ests chegando o momento é minha conviccdo para que a
cidade de Sdo Paulo entre com resolugdo no caminho que fhe € tragado
pelo rapido movimento de progresso. Essa capital, deve hoje sem tocar
no passado, sem negligenciar o presente, cuidar do futuro, tragar o
programma do seu crescimento normal, do seu desenvolvimento

Bsto & Sio Paulo, Edigdes Melhoramentos, 1963, p.5

41



esthético;, deve, em uma palavra, prever, adotar e executar
judiciosamente todas as medidas que reclamam e cada vez mais serdo
reclamadas pela grandeza e importancia.”*

Lembramos que, desde o inicio do século, constatamos na cidade
de S&o Paulo a presenga marcante de engenheiros - arquitetos que ja
naquele momento procuravam discutir as primeiras intervencdes no
espaco urbano.* Haja vista os trés projetos de melhoramentos
apresentados para a cidade nas primeiras décadas pelos engenheiros
Victor da Silva Freire e Eugenic Guilhem ( 1911- Melhoramentos de

Sado Paulo) pelos arquitetos Alexandre Albuquerque (Grandes
Avenidas- 1910) e o terceiro pelo engenheiro Samuel das Neves (1911-
Secretaria da Agricultura). Os trés planos procuravam encontrar
solugdes para garantir a circulagio do centro, a construgéo de pragas e
jardins com o interesse de valorizar as antigas construgdes.®® As
aproximagbes entre os engenheiros e a administragdo municipal
ocorreu, particularmente, através do Instituto Politécnico de Sao Paulo.
Dentre elas, destacamos os nomes de Antonio Francisco Paula Souza (
fundador do Instituto Politécnico e eleito, em 1892, deputado estadual),
Victor da Silva Freire, (professor no curso de Engenharia Civil d_a Escola
Politécnica e diretor do setor de obras da Prefeitura de Sao Paulo -
1899-1926), Lluis de Anhaia Melo ( presidente do Institutc de
Engenharia e prefeito da capital no ano de 1931), Joao Florence Ulhoa
Cintra( professor de Hidraulica e Saneamento da Escola Politécnica e

Toledo, Benedito Lima, Sfio Paulo: Trés cidades em um século, SSo0 Paulo, Duas Cidades,
1983,p.101.

3Era dificil estabelecer um limite entre as atribuigSes dos arquitetos e dos engenheiros civis,
pois ambos formavam - se pela Escola Politécnica de Sdo Paulo. O primeiro projeto de criagiio
de uma Faculdade de Arquitetura ¢ de 1936, quando o curse de arquitetura foi retirado da
Escola de Belas-Artes do Rio de Janeiro. A criagio dessas faculdades nas capitais dos principais
estados do Brasil deu-se de 1943 em diante.

38Com relagiio a estes " Planos" verificar os seguintes trabalhos: Segawa, Hugo, Construgdo de
Ordens- Um aspecto da arquitetura no Brasil 1808-1930, Disserta¢do de mestrado FAU- USP,
1987., Toledo, Benedito Lima de. Sio Paulo; Trés cidades em um século, S&o0 Paulo, Duas
Cidades, 1981.
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funcionario da divisdo de urbanismo da Prefeitura de Sao Paulo no

decorrer dos anos 20).

A partir da criacao, em 1917, do instituto de Engenharia os lagos
entre o poder Municipal e os engenheiros-arquitetos tornam - se mais
estreitos. Importa enfatizar que entre seus fundadores e antigos
presidentes estava um grupo de engenheiros fundadores da Escola
Politécnica de S0 Paulo. Além de ser o orgao responsavel pelas
questoes que regulamentaram a profiss&o do engenheiro, este Instituto
possuia um quadro de profissionais que, a partir de sua fundagao, vinha
ocupando cargos politicos importantes junto ac governo estadual e na
prefeitura de Sao Paulo.”Entre os trabalhos técnicos feitos pelo
Instituto de Engenharia, destaca-se o de uma Comissdo composta dos
engenheiros, C.G Shalders, Victor da Silva Freire, Alexandre
Albuquerque, Oliveira Coutinho, The6philo de Souza, Ricardo Severo e
Pinheiro Lima, que em 1918 organizou as bases para o Cdédigo de
Obras, adotado como modelo para a Prefeitura de Sao Paulo e outras
municipalidades.

Além de definir os principios técnicos e cientificos para orientar as
posicdes politicas administrativas concernentes as construgdes junto as
municipalidades, o Instituto de Engenharia tambem promovia para seus
associados e demais especialistas cursos técnicos como Higiene das

Habitacoes, Urbanismo e realizava Congressos.”

Os Boletins e as Revistas publicadas mensalmente pelo Instituto,

representavam uma fonte importante de comunicagao e de informagao

37 Alexandre Albuguerque ocupou o cargo de presidente deste Instituto nos anos de 1923/1924,
foi vereador e presidente do Primeiro Congresso de Habitagho em S&o Paulo. Francisco Prestes
Maia autor do Estudo do Plano de Avenidas em Sao Paulo, 1929 foi prefeito da cidade nos anos
1938/1943- 1961/1965, Luiz de Anhaia Mello foi um dos antigos presidentes do Instituto de
Engenharia e prefeito de S&o Paulo no ano de 1931.

BCongresso de Habitagdo , promovido em 1931, pela Divisio de Arquitetura do Instituto de
Engenharia de S&o Paulo e patrocinado pela Secretaria de Viagdo ¢ Obras Pablicas ¢ Prefeitura
Municipal da capital.
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para os técnicos de todo o Brasil.**Da mesma forma tais pubiicagbes
procuravam divulgar aos leitores a existéncia de jornais e revistas
especializadas produzidas por entidades espalhadas na Europa e na
América. O artigo de Luiz de Anhaia Mello publicado no Boletim do

Instituto de Engenharia, em 1929, aponta as seguintes publicaces: as

Revistas de Urbanismo da Sociedade Americana de Engenheiros Civis,

Proceeding e Reports, os jornais do Instituto Americano de Arquitetos

Joumal of Americans Institute of Architocts, o Jornal do Instituto de

Urbanismo da Inglaterra, a Revista _Garden Cities and Town Plannings,

a Revista mensal francesa La_Vie Urbaine, publicada pelo Instituto de
Urbanismo da Universidade de Paris, além da Revista alema de
urbanismo fundada por Camillo Sitte e Stubben, _Der Stadfebau.

Conforme o mesmo artigo, "...s80 estas as fontes onde podemos beber
a expenéncia alheia, experiéncia essa que ha de servir para o estudo e
resolugdo dos nossos problemas”* Além disso, a importancia dos
Boletins e das Revistas do Instituto de Engenharia se dava devido a
variedade de temas tratados por estas publicagdes, como por exemplo,
discussbes em torno dos cédigos de construgdo ou assuntos
condizentes a fabricagdo de materiais para construgcdo. Os artigos
tratavam ainda de divulgar uma determinada obra na cidade, por sua
vez, estas experiéncias se tomavam importantes na medida que

interessavam aos profissionais de outras cidades.*'

% Além disso, o Instituto de Engenharia conferia anualmente dois prémios: O Prémio Instituto
de Engenharia, instituido pelo Conselho Director, no intuito de¢ estimular as publicagdes
técnicas em geral, e conferido anualmente ao melhor trabalho tebrico ou experimental
apresentade durante o ano, ao Instituto por engenheiros ou Escolas . O Premio Eng. Ignacio
Wallace da Gama Cochrane, instituido pela fundagio do mesmo nome, para ser conferido
alternadamente aos alunos das Escolas de Engenharia de S#c Paulo ¢ aos profisionais
engenheiros. In Anuirio do Instituto de Engenharia , S3o Paulo- 1934. p.8

YMeilo, Luiz de Anhaia, “Problemas de Urbanismo, Bases para a Resolugdo do Problema
Técnico”, Sdo Paulo, Publicagio do Boletim do Instihito de Engenharia de S#o Paulo, 1929,
p.44.

“IVejamos como exemplo a publicagdo na Revista do Instituto de Engenharia da Primeira
Reunifio de Laboratorio de Ensaio de Maieriais da Escola Polytécnica de Sdo Paulo.”..a
Primeira reunidio ( Laboratério de Ensato da Escola Polytécnica de S#o Paulo) teve lugar no dia




Foi no decorrer dos encontros, palestras e das reunides
promovidas pelo Instituto de Engenharia que o urbanismo moderno, a
partir dos anos 20, passou a adquirir novos adeptos em todo Brasil.
Contudo tratava-se das primeiras discussdes em torno das concepgoes
e propostas no campo do urbanismo, e para tanto estes profissionais
recorriam as experiéncias que aconteceram no final do século XIX nas
cidades européias e nas cidades norte- americanas. Logo apds a
Primeira Guerra Mundial, as expectativas de desenvolvimento e futuro
das cidades modernas, foram fortalecidas gragas a um grupo de
higienistas, economistas, socidlogos, arquitetos e engenheiros, ditos
responsaveis pela divulgagéo do urbanismo como ciéncia complexa da
vida da cidade. As universidades ingiesas, americanas e francesas de
arquitetura ou de ciéncias sociais foram as primeiras a introduzir o
curso de urbanismo.*? Porém, ja em 1911, Victor da Silva Freire publica

na Revista Politécnica um plano, intitulado Melhoramentos de S&o

Paulo, abordando os aspectos viarios € o desenvolvimento urbano de
Sao Paulo e estabelecendo uma relagdo com projetos urbanisticos
existentes para outras cidades. Importa ressaltar que naquele momento
concepgoes estéticas diferentes circundavam as propostas de Freire.
De um lado as preocupagdes artisticas apresentadas pelo arquiteto
austriaco Camillo Sitte, e por outro, o movimento City Beautiful do

urbanismo americano.

Podemos acompanhar a presenca de tais concepgdes nos
Melhoramentos de S&o Paulo, através da sua preocupagio em
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6 de dezembro ltimo com o seguinte programma:

1: Material do Viaducto do Ch4 - Resultados dos ensaios feitos com duas pegas deste viaducto-
Dr. Frederico Torres.

2: Observago sobre 2 escolha de typos de secgbes para arqueductos em concreto armado- Dr.
Theodoro Augusto Ramos, in Torres, Ary F., Revista do Instituto de Engenharia, Séio Paulo,
vol. IX, ntmero 43, dezembro, 1928, p.267.

42 Eocola Livre de Sciencias Sociais (1914), os cursos das Universidades Inglesas e Americanas,
de Town-Planning, Landscape Arqchitecture, Civic Art ou Civic Design, curso de Urbanismo
da Universidade de Paris in Mello, L. de Anhaia, “Um grande Urbanista francez,” in Revista



acentuar a importancia do tragado irreguiar das ruas, que na sua
opinido, nos salvava da "implantagdo geométrica secca” da grelha
retangular das cidades americanas. Para tanto, incorpora a nogao da
ringstrasse vienense ou da avenida circular contornando a chamada
"colina histérica".*® Por outro lado, o autor recupera os sistemas de
parques das cidades norte-americanas com o intuito de satisfazer a
necessidade da distribuicdo de ar puro, luz, repouso e recreio gue ainda
no seu entender, poderia garantir a salubridade moral dos habitantes.
"Assim se exprimia a esse respeito, o < Boston Herald > de 19 de
setembro de 1904: << os terrenos de recreio salvam as criangas da
mas influéncias e das companhias perigosas. O valor capitalisado de
um mogo intelligente, robusto e trabalhador, para si e para a
communidade, representa no minimo uma media de trinta contos. Mil
criangas que se salvem por essa forma representam por conseguéncia
trinta mil contos de capacidades productoras. Se considerarmos agora
as despezas, as perdas; a destruicdo, correspondentes a cada
individuo educado na escola do vicio e do crime, pode fazer-se idéia

dos beneficios economicos da criagdo dos logradouros no conjuncto
dos methoramentos sociais>"*

Ainda nos primeiros anos de 1900, relata Victor Freire, a cidade de
Boston e as demais cidades americanas gastaram mais de 3 milhdes
de ddblares na aquisicio de novos espagos abertos, este dado
representa a preocupacao em estimular a formacao social a partir de

um projeto educativo de ocupagédo dos parques.

Portanto, pertencer ao Instituto de Engenharia, ou entio, ter um

passado vinculado & Ecole des Ponts et Chaussées de Paris, ou a Real
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Polytécnica, S#o Paulo- ano XXV, maio-jutho, 1928, n:85-86.

“*Nio parece estarmos assistindo 2 formagio de S3o Paulo com a casaria irregular alastrando-
se em torno da capella de Colégio, a posterior fundagdo da Cadeia, toda a 8o nossa conhecida
histdria que segue, ¢ colloca a vida commum e official de nossos dias em um trifngulo que tem
seus vértices nos conventos de S. Bento, do Carmo, de S. Francisco?" Freire, Victor da Silva,
Melhoramentos de Sdo Paudo in Revista Politécnica, (33) :115, fevereiro- margo de 1911 p. 91.

“Freire, Victor da Silva, Melhoramentos de Sdo Paulo, Revista Politécnica 6(33): 91-145,
fev.mar,1911, p.133.




Escola Superior Técnica de Stuttgart na Alemanha, ou ainda ter feito
parte do corpo de professores e ex- alunos da Escola Politécnica de
Sao Paulo, néo significava compartithar das mesmas opinides com
relacdo aos projetos de intervengdo urbana. Mesmo porque, ja nas
primeiras décadas do século, havia na cidade, profissionais que se
opunham 3 funcionalidade e a técnica como principio norteador das
gestées da cidade moderna, como € o caso do arquiteto Cristiano
Stockier das Neves , fundador e professor do curso de arquitetura do
Mackenzie College (1917) e do orgdo da classe dos arquitetos, o
Instituto Paulista de Arquitetos e prefeito de Sao Paulo (15/03/1947-
28/08/1947 ). Através da revista Architectura e Construcdes, do qual foi
também fundador, Cristano das Neves procurava criticar a

estandartizacdo na arquitetura e atacava as tendéncias modernas,
denominadas por ele de "arte futurista".*® Lembramos que tais
tendéncias, naquela ocasido, ja se faziam presentes no decorrer dos

debates promovidos pelos integrantes dos Instituto de Engenharia. 6

Neste sentido, duas concepgbes antagbnicas dividiam os
engenheiros-arquitetos: de um lado, uma preccupagdo com a
preservacio da arte e da tradicdo na composicdo arquitetdnica da
cidade. Para Cristiano das Neves,

".. as mais bellas epochas da arte sdo aquellas em que a fradigdo

foi mais respeitada, onde o pmgresso era o aperfeicoamento continuo;
a evolugdo e néo a revolugéo”.

$5Cristiano Stockler das Neves colaborou de 1917 a 1951 na Revista de Engenharia Mackenzie
de 1928 a 1931 na Revista Arquitetira ¢ Construcdes, nos Jornais Diario da Noite, Jomnal do
Comeércio, Disrio de S.Paulo, Didrio Popular.

46y ejamos este debate no decorrer do Primeiro Congresso de Habitag#o, realizado em 1931, no
velho prédio da Travessa do Tesouro em Sio Paulo. Entre os duzentos e vinie congressistas
participantes do evento estavam presente médicos higienistas, socidlogos e politicos. O objetivo
central do congresso, era buscar solugbes para os problemas urbanos de S3o Paulo, e dentre
eles, viabilizar a construgio de moradias para a populagdo de baixa-renda. Sdo estudos
preocupados, fundamentalmente, em marcar um novo momento no campo da construgao civil,
sendo as questdes em torno da racionalizagio ¢ da funcienalidade da construgdo ocuparam
posicio central.

""Neves, Cristiano S. das, "A pretensa Architectura Moderna” in Architectura e Construgdes,
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Do outro, pesava a utilidade , o perfeito funcionamento, e a
reducao do custo da obra como sinénimo de beleza.

"Ora a época €& a do cabelo curto e liso, das vestimentas
simplissimas dos sapatos de bico largo, uma casa modemisia é uma

casa que alcangou a (ltima simplicidade. Disso surgiu a belleza,” *°
afirma o articulista do jornal o Estado de S&o Paulo.

Com estas palavras, o jornal sauda a visita dos engenheiros
participantes do Primeiro Congresso de Habitacdo e a casa moderista
de Warchavschik.

Tais discussfées apontavam a relagdo entre arquitetura/ cidade/
urbanismo, jA que no entender de Cristiano das Neves estes trés
elementos estio interligados: a cidade & arquitetura e o urbanismo é a
arquitetura; a cidade ndo é apenas funcdo, € a expressdo cultural e
artistica dos povos e ¢ arquiteto o grande conhecedor da arte e da
técnica de construir cidades. Cabe enfatizar que, um dos principais

alvos de ataque do arquiteto Cristiano das Neves,

. era a arquitetura de Le Corbusier e seus seguidores: "essa
construgbes  inexpressivas  dos corbusieristas fundam-se,
exclusivarnente no utilitarismo, na economia construtiva, facilitados
pelos processos técnicos e inobservancia das regras de arte. S&o
edificagbes egoistas, em que s6 se cogita do conforto dos seus
habitantes, pouco se lhes dando que 0 aspecto desclador da parte
externa fira os olhos dos estetas e prejudique a harmonia urbana..."*

Enquanto isso, membros do Instituto de Engenharia, entre eles

Luis de Anhaia Mello, demonstravam sua afeicdo a concepgao de

cidade apresentada pelo arquiteto francés:
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Sdo Paulo, texto apresentado no semindrio Origens das Politicas Urbanas Modernas: Europa e
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"A cidade deve ser como bem observa Le Corbusier, uma
ferramenta de trabatho "un outil de travail” mas as nossas cidades
metropolitanas ja sdo anti-econdmicas porque ¢ congestionamento esta
annulando todas as vantagens de centralizagdo” >

A adesao de profissicnais como Anhaia Mello as propostas de Le
Corbusier ou de outras tendéncias urbanisticas nao ficava apenas na
qualidade de ouvinte, nem as vantagens oferecidas pela técnica
estavam ausentes dos inumeros artigos e planos apresentados pelos
urbanistas, no final dos anos 20, no tocante & organizagdo espacial da
cidade.

2.1-Urbanismo em debalte

"...ndo se projeta para o futuro pensando se planeja algo que sera feito por
quem venha depois de nos; projeta-se para futuro porgue de outro modo ndo se pode
atuar tendo consciéncia de que o presente nada mais é do que o momento mével que
separa o futuro do passado, 0 plano através do qual passa a perspectiva do futuro,
que se inverte na perspectiva do passado”( Giulio Carlo Argan)

Importa salientar que a partir dos anos 20 encontramos teorias
urbanisticas de pontos de vista opostos, porém todas elas procuravam
resgatar de maneira distinta a "Historia" como formula necessaria para
se chegar a caminhos que os conduziriam a pensar e a planejar a
cidade industrial. Justificamos tal afirmacdo a partir da classificacéo
feita pela filésofa Frangoise Choay sobre os urbanistas, culturalistas e
urbanistas progressistas e a sua relagcio com a histéria.

"Enquanto os primeiros recorriam amplamente a ela para construir
seu modelo, 0s segundos recusavam seu valor heuristico.”®'

Neste sentido a filésofa salienta atitudes diferentes dos urbanistas

®Mello, Luiz de Anhaia, op. cit, p.147.

SIChoay, Frangoise, “A historia € 0 método em urbanismo” in Imagens da Cidade, org. Maria
Stella Bresciani, Marco Zero, 1994, p.14,
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progressistas e culturalista na maneira de conceber a histéria. Em
nossas investigacbes a histéria apresenta-se como elemento crucial de
tais tendéncias urbanisticas, seja na visdo culturalista como na
progressista, pois ambas partiham de um mesmo enfoque
epistemoldgico do objeto urbano. Podemos perceber a presenca da
histéria em teorias urbanisticas distintas, ao percorrer as publicagdes do
instituto de Engenharia e nos Anais do Primeiro Congresso de
Habitagdo, particularmente, os estudos que envolvem a influéncia
positiva da moradia e do lazer na formagdo moral e civica dos

individuos.

Entre os artigos publicados nos Anais do Congresso de Habitaggo
constatamos vérias referéncias dos eng-arquitetos aos estudos e
orientagcbes divulgadas no livro Estudo _de Planos de Cidade, de

Raymundo Unwin traduzido do inglés para o francés por Leén
Jaussely.”> Raymond Unwin, ao lado do arquiteto austriaco Camillo
Sitte, foi classificado pela fildsofa do urbanismo Frangoise Choay, como
representante do modelo culturalista.**Este modelo urbanistico, que
priorizava o aspecto cultural em relagdo a nogao técnizante da cidade
inspirou © engenheiro Marcelo Taylor Carneiro a publicar nos Anais do
Primeiro Congresso de Habitacéo seu artigo Casas Populares- Cidades
Jardins. Apés criticar o alojamento precario e insalubre da populacao
pobre e as suas implicagbes morais e politicas nho tocante ao
desenvolvimento das cidades brasileiras, o autor relata as experiéncias
positivas, da cidade-jardim de Letchworth idealizada pelos arquitetos
urbanistas Raymond Unwin e B. Parker na Inglaterra.

"A cidade é envolvida por um vasto circulo isolador que néo é

edificado e que fica reservado para a lavoura. Existe no ceniro um
parque que é cercado de edificios publicos e ligado & estacdo da

**Unwin, Raymond, Etude Pratique Des Plans De Villes, Introduction a L'arte de dessiner les
Plans d'aménagement et extension, traduction par Leén Jaussely, Paris, Livrarie Cenirale des
Beaux-Arts, s.d.

#Choay, Frangoise, O urbanismo, S30 Paulo, Perspectiva, 1974
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estrada de ferro por meio de uma grande avenida. Esta é ladeada por
villas de todos os tamanhos e formas, e cercadas de Jardim. Em cada
bairro existe um parque. Os bairros entre si sdo separados por filas de
arvores e os sitios incultos sdo conservados intactos.” &

Conforme o programa proposto por Raymond Unwin, caberia ao
técnico levantar uma série de documentacées antes de iniciar o plano
da cidade, documentactes estas condizentes com o "passado" das
aglomeragdes, suas condigdes geograficas, econémicas e sociais,
acompanhadas da evolugido do plano nos diferentes estagios do seu
desenvolvimento. O autor do Estudo dos Planos de Cidade ainda

ressalta:

"Reunidos esses documentos, estabelega-se um programa que
coordene os dados do problema e inspirado na experiéncia do passado
nas reivindicagdes do presente e nas previsées do futuro.” %

As experiéncias de Raymond Unwin foram também utilizadas pelo
eng. Luiz de Anhaia Mello, com o intuito de justificar o sistema geral de
recreio como elemento fundamental na formagsio moral dos individuos.
Ao retomar as discussbes desencadeadas por Victor Freire
concernentes a importancia dos parques publicos norte- americanos,
Anhaia Mello acrescenta gque, enquanto a escola desenvolve o lado
intelectual, o recreioc €& responsavel pela formagdo social e
moral.®*Conforme suas palavras,

"...nossa civilisagdo depende mais do que fazemos nas horas de
recreio e descango do que daquillo que fazemos nas horas de trabaiho.

As grandes forcas morais e espirituais do nosso paiz, ndo perdem
terreno nas horas em que trabalhamos, mas naquellas em que

*Mendonga, Marcelo Taylor Cameiro, “Casas Populares- Cidades Jardins”, i _Anais do
Congresso de Habitacdo, Sdo Paulo, Publicagio Oficial, 1931, p.141.

**Unwin, Raymond, op. cit. p.XVIIL

**Mello, Luiz de Anhaia, “Urbanismo” in_Boletim do Instituto de Engenharia, vol.10, N: 47,
1929,
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descangamos."’

A importancia do meio como elemento eficaz na formagao do
carater dos individuos aparece no decorrer dos anos 20 como tema
central de uma série de Congressos Internacionais, promovidos por
entidades preocupadas com a questao social. Entre os diversos temas
que norteavam 0s debates em torno da importadncia do recreio na
formacéao do cidaddo, Anhaia Mello ressalta a questéo da criminalidade.
E o caso do Congresso Americano de Prisdo que, em 1926 chegou a
conclusac que os problemas da criminalidade estavam relacionados
com a auséncia de recreio. Ainda no seu entender, muitos problemas
seriam evitados se toda a cidade oferecesse meios adequados de
recreio & populagio. As tendéncias mas poderiam ser corrigidas e ao

mesmo tempo, se formaria o bom cidadao; sdo, moralizado e alegre.®

Todavia, a preocupacio de Anhaia Mello com o restabelecimento
do contato do homem com a natureza aos poucos distancia-se dos
principios de Unwin, ao sugerir o "rus in urbe”, isto &, trazer o campe
para a cidade, através da organizagdo de um sistema completo de
Recreio Ativo para todas as idades e para todas as camadas da
populacgo.® Portanio, na trilha do urbanismo norte-americano caminha
o engenheiro Anhaia Mello ao apresentar em seus estudos 0s planos
urbanisticos de Daniel Burnham, Edward Bennett, Hariand
Barthodomew, Lewis Mumford, Roberto Whitten. Assim como estes
urbanistas, Anhaia Mello estava preocupado com a organizacée do
espacgo através dos sistemas de vias-principais, radiais, perimetrais e
diagonais e, ao mesmo tempo, com a organizagdo técnico-
administrativa, isto &, criar condicbes de custear os melhoramentos

urbanos e ainda garantir estes melhoramentos a partir de uma nova

*"\dem, op. cit, p.149.
**1dem, idem

*Ndem, Ibidem.
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legislacgao.

As ruas transformaram-se em cintas perigosas e as estatisticas de
acidentes demonstraram que,

"..em lodas as guemas americanas, por exemplo- Revolugéo,
1812, mexicana, Guerra Civil, Hispano- Americana, Grande guerra-
morreram 300.000 pessoas. Pois, nos uditimos quinze annos, periodo
que corresponde & duragdo total dessas guerras os automoveis
mataram 325.000 cidaddos americanos."®

A solugdo deste problema exigia, na opinido destes urbanistas,
uma nova concep¢ao de agenciamehto urbano, pautada no controle do
poder publico sobre o crescimento da cidade, através da criacéo de um
orgéao chamado Comissao do Plano da Cidade, e na propaganda como
forma de educar e atrair ¢ publico para as vantagens do urbanismo. A
comissdo do Plano da Cidade seria instituida por lei, com fungbes
determinadas, formada por socidlogos, legislador, economista, e
cidaddos com capapacidade de orientar os outros em matéria de
urbanismo. Além disso, "sera fungdo e dever da Comissao preparar o
<<master plan>> para o desenvolvimento.”®'Do mesmo modo, esta
Comissdo devera incluir no Plano medidas de extensido de ruas,
projetos de viadutos, subways, pontes, curso d'agua, boulevards,
parkways, playgrounds, squares, parques, aeroportos. Ainda cabera
tratar de todos os servigos coletivos de propriedade pablica e privada,
elaborar um plano de zoneamento com o intuito de fixar a altura, area,

locag#o e uso de toda a edificagdo.®

“Mello, Luiz de Anhaia, “A cidade celular”, Boletim do Institto de Engenharia, n: 91, vol.
XVIIL, 1933, p.131.

$Metlo, Luiz de Anhaia, op.cit, p.74.

?Idem, Ibidem.
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Fig. 6 - Visio aérea de Sdo Paulo - O Viaduto Santa Ifigénia.

Isto € S0 Paulo, Sdo Paulo, Melhoramentos, 6: Edigdo, 1963.




Entre as inimeras justificativas apresentadas pelo eng-arqu. Luiz
de Anhaia Melio, no tocante & importéncia da Comissao do Planc da
Cidade, encontramos duas preccupa¢des cruciais. A primeira com a
continuidade do Plano, em que o engenheiro salienta a necessidade de
protegé-lo das contingéncias sofridas pela descontinuidades das
administragbes. A segunda, trata dos mecanismos voltados para a
formacao da opinido publica a partir da propaganda. Para tanto, utiliza
como exempio o Plano de Chicago, elaborado em 1908, por Daniet
Burham e Edward Bennett. Nesta perspectiva, o engenheiro brasileiro
relata que, apds a conclusdo do Plano, criou-se uma comiss&o
denominada Comissdc do Planc de Chicago, que por sua vez
promoveu uma campanha para conquistar a opinido publica, por meio

da imprensa, conferéncias, cartazes; ainda instituiu,

" o dia do Plano de Chicago e distribuiu largamente folhetos
illustrados nos quaes expunha, em linguagem simples e ao alcance de
todos, as vantagens do Plano."”®

E mais, estas propagandas estendiam-se as escolas da cidade, as
quais adotavam um manual escolar chamado, o Wacker's Manual of the
Plan of Chicago.**

Se no final do século XIX e inicio do XX, os urbanistas se
apropriavam da historia com a intengdo de apontar através das
experiéncias passadas a dimens&o estética da cidade, e com isso
legitimar a prépria disciplina, como foi o caso do austriaco Camillo Sitte
e outros culturalistas, para os urbanistas americanos do inicio do sécuio
XX o automével foi um dos elementos primordiais na constituigdo de um

discurso urbanistico centrado em uma nova concepcao de histéria. Isto

%Mello, Luiz de Anhaia, op.cit. p.20.

41dem, Ibidem.
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porque as cidades antigas e medievais eram absolutamente diferentes
das cidades industriais modernas. Sobretudo, porque as cidades

modernas, assevera Anhaia Mello sao

".. em primeiro lugar, a estabilidade, a fixides, provenientes da
concentragdo acarreta, e depois, caracleristica essencial, a mobilidade
interna e a extensdo de vidas aos meios modemos de circulagéo e
transporte..." ®

O mesmo urbanista brasileiro ainda complementa que o0s
problemas hoje s3o de outra natureza, "..0 congestionamento, o
automovel, o amanha-céu, o transito rapido, criaram novas condicoes
sociais e econdmicas.”™ Neste instante cabe ressaltar duas
concepcdes de historia nos trabalhos publicados nas Revistas do
Instituto de Engenharia; no primeiro momento a historia apresenta-se
como elemento fundante da propria disciplina do urbanismo; por outro
lado, encontramos uma historia linear, racional, evolutiva, fincada na
possibilidade do progresso e nas utopias técnico- civilizatérias ¥ Tais
concepgdes estdo presentes nos artigos, publicados no final dos anos
20/30 por este orgdo. Este fato justifica a diversidade de autores

europeus e americanos de épocas distantes por eles citados.

Neste contexto, deparamos com o caso do préprio Anhaia Mello,
gue se refere ao projeto de Cidade Jardim de Raymond Unwin, com o
objetivo de defender uma proposta utilitaria de organizacéo do sistema
de recreios. Os estudos realizados pelo engenheiro Anhaia Mello em

torno da organizagéo politica e administrativa das cidades européias e

$5Mello, Luiz de Anhaia, “O Governo das Cidades™, Boletim do Instituto de Engenharia, vol. X,
n: 44, Sao Paulo, 1929, p.6.

1dem, Ibidem.

$7Verificar o texto"As aproximagles entre a utepia ¢ o urbanismo moderno” in Carpintéro ,
Marisa V. T. , texto apresentado no XVII Simpdsio Nacional de Histéria da ANPUH- Séo
Paulo, 1993.

36



norte-americanas enumeravam uma série de problemas, segundo ele,
decorrentes das grandes metropoles: congestionamento, auséncia de
areas verdes, fatta de habitagdo. Entretanto, gragas ao urbanismo e aos
programas desenvolvidos por estas cidades, estes problemas foram
aos poucos solucionados. Nestes estudos, figuravam desenhos,
graficos comparativos que nos indicavam para o ano de 1926 os
seguintes dados populacionais; Londres 4.540.000 habitantes, Paris
2.888.110, Berlim 1.902.509, New York 9. 299.5000 e Chicago
3.048.000.%8Como uma das maiores preocupagbes era o
"congestionamento”, importava demonstrar o nimero de automéveis
em circulagio nas respectivas cidades. Em 1927, havia em Nova York
1.937.918 automoveis, 360.000 em Chicago e 1.693.195 na California.

Nesta mesma época, a cidade de Sao Paulo ainda néao
apresentava dados semelhantes aos das cidades norte-americanas,
pois somente em 1954 é que a cidade atingira o numero de 170.000
automoveis. Todavia, tais preocupacdes nao se faziam distantes das
inquietacdes de Anhaia Mello e dos demais integrantes do Instituto de
Engenharia de Sao Paulo. Sobretudo, porque., ".. a base da solugédo
dos problemas do urbanismo, ndo era proporcional ao tamanho da
cidade e seu progresso, material, nem attributo de civilisagbes
requintadas. " %

Os debates em torno das diferentes propostas urbanisticas
prosseguem e ganham um espaco crucial, em 1930, quando entéo é
publicado o Plano de Avenidas elaborado por Francisco Prestes Maia,
engenheiro da Diretoria de Obras e de Viagao da Prefeitura Municipal
de Sao Paulo. Como ja dissemos, foi o documento que orientou a
atuaciio de dois prefeitos de Sao Paulo, Fabio Prado e o proprio
Prestes Maia, no periodo entre 1934 e 1945/1961-1865. A arquiteta

Mello, Luiz de Anhata, op. cit. p. 176.
Mello, Luiz de Anhaia, op.cit. p.160.
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Maria Cristina Leme ressalta que , a importancia desse Plano prevé a
execu¢do .das obras viarias, transforma a estrutura urbana de S3o
Paulo e prepara a cidade para o desenvolvimento econémico que se
concretizara nas décadas seguintes. Ao iniciar este_Plano, o autor
procurou relacionar os problemas existentes na cidade de Sao Paulo,
com aqueles que ocorriam em outras cidades como, Buenos Aires,
Madrid, Paris, Londres, Viena. Tal relagdc acompanhava os distintos
estudos de urbanistas reconhecidos como Camillo Sitte, Eugéne
Hénard, Nelson Lewis sendo que para cada item do Plano o autor
privilegiava uma solugéo apresentada por estes autores . Do mesmo
modo, encontramos na introdugdo do Plano destaque para as
intervencdes realizadas nas primeiras décadas na cidade, bem como os
respectivos elogios aos seus idealizadores. Na sua opinido, a vantagem
em contar com os ensinamentos da doutrina filoséfica do urbanismo se
justifica a partir da capacidade de avaliar todos os trabalhos realizados,

e ainda prevenir a capital dos problemas futuros.

Ao integrar a histéria em seu plano urbanistico, Prestes Maia
procurou apreender o presente com integralidade a partir das
experiéncias passadas, com o intuito de justificar a inauguragéo das
imagens movimentadas e otimistas projetadas para o futuro. Usou
imagens constituidas através da palavra "circulacao” e representadas
na forma de ruas e avenidas, denominadas "artérias mestras” da
cidade. No decorrer da leitura do Plano constatamos dois elementos
intrigantes que, sem duvida, merecem uma longa discussdo. De um
jado, a presenca marcante de uma concepg¢do funcional atrelada as
fungdes sociais da vida urbana a partir da circulacao de veiculos e
pessoas, da implantagido do "zoning ou distring”, da criagao dos bairros
industriais. Nesta trajetoria racional e funcionalista, as pragas, os
viadutos, e as redes de parkways ganharam novos significados ao se
transformarem em instrumentos importantes para liviarem as areas

centrais do congestionamento e ainda ampliar os limites e permitir a
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comunicagdo entre diferentes pontos da cidade. Por outro lado,
adiciona-se a preocupacéo estética através das propostas de criagao
de espagos publicos, conjuntos arquitetonicos em pontos estratégicos
na cidade, entre eles, a praca da Republica, parque do Anhagabal e a

praca da Sé.
Conforme dizia Prestes Maia,

westamos num momento de bellos projetos e no Rio causa
sucesso a "entrada do Brasil”, a esplendida concepcdo de Cortez e
Bruns, que o prof. Agache acerfadamente adoptou. Ndo quizemos
perder a opportunidade de também projectar um conjuncto que, por
espirito de imitagao, podiamos chamar de "sala de visitas” de Séo
Paulo.”™ :

Portanto, era sua idéia transformar todo o trecho do vale entre os
viadutos de Sta. Ephigenia e de Sao Francisco numa sé praga,
enquanto o tridngulo central, no seu entender deveria representar o
centro politico administrativo da cidade. Para isso ele propde dois
conjuntos, um com 0 Pago Municipal e o outro com © Palacio do
Govérno. Além disso, este centro civico deveria ligar a outro, mais
importante, o conjunto "Sé- Palacio- Estrella”.”'Ainda inspira-se nas
sugestoes de Camillo Sitte ao propor para a praca da Sé a construgéo
de arcos que deveriam nortear © edificio da Catedral dando assim a
impressao de uma praga fechada e agradavel do ponto de vista
estético. Os valores estéticos sao preservados nas consideracoes feitas
por Prestes Maia sobre as modificagdes da Praca da Republica,

segundo ele,

Maia, Francisco Prestes, op. cit, 72.

7igegundo a arquiteta Maria Cristina Leme, "o primeiro ¢ uma ligagdo direta entre a praga da Sé
e a do Palécio, colocando no mesmo eixo os dois edificios, face a face. O conjunto Palacio-
Estrella é constituido pelo Palacio do Governo, colocado em diagonal, pelos terragos, jardim e
cascata voltados para a vazea ¢ pela praga circular ao pé da ladeira do Carmo”. op.cit,p.83.
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" .deve ganhar em monumentalidade o perder em pitoresco. E
evidente que o seu aspecto provinciano aberra no local e das
necessidades modernas de circulagdo”.”

O que mais nos intriga € perceber o descompasso entre 0
planejamento urbano e o projeto arquitetonico, ou entdo, entre o texto
tedrico € o desenho. Acompanhamos esse descompasso a partir da
preocupacdc do autor em vincular dois elementos importantes
"circulagdo” e "estética”. Como sabemos, a preocupacao fundamental
era planejar uma malha viaria capaz de suportar o fluxo de veiculos que
estava por vir. Para tanto, Prestes Maia retoma a orientagio proposta,
em 1924, pelo engenheiro Uihéa Cintra que sugere a introdugdo de um
terceiro anel, completando assim o chamado perimetro de irradiagao.
Conforme Ulhda Cintra, a concepgao desse perimetro foi extraida dos
estudos realizados pelo urbanista francés Eugene Hénard para as
cidades de Berlim, Londres, Moscou. Importa ressaltar nas propostas
de Hénard a preocupa¢io em proporcionar um sistema de conexac e
distribuicido das vias principais da cidade. Sendo assim, este
engenheiro adota como tarefa principal do Plano a construgao de
avenidas, pontes e viadutos, no sentido de possibilitar o
descongestionamento do centro e permitir a circulagao de onibus e

automobveis.

Todavia, este Plano para ser executado necessitava apagar 0s
vestigios do passado, isto &, substituir as ruas estreitas, os largos
bucolicos e as varzeas encharcadas, por amplas avenidas ornadas de
pragas e de belos edificios publicos. Para tanto, este urbanista delineia
novas formas arquiteténicas para a capital paulista, desta vez baseadas
nas experiéncias realizadas nas cidade nortes- americanas através da
propaganda e da formacéo do chamados "centros civicos”. Ao delinear

novas formas arquitetdnicas encontramos um descompasso no interior

72\Maia, Francisco Prestes, op. cit, p.12.
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do discurso urbanistico. Quando loge na introdugao ao Plano, 0 mesmo
acentua a funcionalidade e a racionalidade como elementos cruciais no
combate acs esquemas supérfluos e fantasiosos.

Do mesmo modo, convencer € executar eram tarefas importantes
e este engenheiro procurou conduzi-las manifestando as seguintes
preocupagdes: demonstrar o reconhecimento dos problemas e a técnica
adequada para soluciona-los e preveni-los, por outro lado, apontar os
efeitos sociais e o custo econdmico causado pela auséncia de um
plano. Sendo assim, encontramos os or¢camentos referente a renda
municipal nos Gltimos anos que antecederam o Plano, "... em 1909 a
renda municipal, foi de 2. 792:9008000, em 1911 havia duplicado em
1910. Em 1924 subia 26.0492%492 a receita orgada para 1927 foi
64.244.8008000 (sendo 44.832.8008000 de receita ordinaria e
19.412:000$000 de extraordinaria) para 1929 foi 74.942:400$000, 1930,
80.000:0008000." ™

Embora, com © passar dos anos, os numeros revelassem
aumentos significativos no orgamento municipal, Prestes Maia alertava
o poder municipal ao preconizar que a falta de um Plano poderia
provocar uma série de prejuizos para os cofres pablicos. O descontrole
do uso do solo representa um dos exemplos para o que acabamos de
anunciar, pois para ele,

v ..0s terrenos nos arredores das grandes cidades sdo loteados
além das necessidades reaes da populagio e tornam-se objecto de
especulagdo, de que resulta uma elevagdo ficticia dos pregos. Os
arruamentos em geral sdo desprovidos das obras complementares
sanitarias e de viacdo ( calcamento, illuminagéo, dgua, exgotto, efc) que
depois recahen ainda sobre a communidade ou sobre os lofes
elevando-lhes o custo. Estas obras sdo tanto mais onerosas gquanto
mais disperso os arruamentos e rala edificagdo.™

"Idem, ibidem.

M dem, p.307.
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Esta preocupacao contabil como parte do discurso de
convencimento e eficacia do Planc Viario justificava, por sua vez as
modificagbes nas distribuicoes de poderes no meio urbano, como
afirma Prestes Maia em palestra proferida em 1945 ao final de sua
primeira gestdo. Com a intengdo de fazer um balango das obras
realizadas no periodo destaca em sua fala os esforgos feitos para
conseguir recursos para concretizar o volume de obras viarias que
executou. Enfatizou ainda que "sem corte de funcionarios”, sem
vencimentos, sem aumento de tributos, apenas reduzindo favores e
resistindo a tentagao de cargos e reparticdes, foi possivel alcangar um
superavit orgamentario que procurou manter.

Outro aspecto relevante foi a questao que envolve o conflito entre
a proposta no Plano de Avenidas e o plano de renovagdo de contrato

da Light, e dos problemas decorrentes da auséncia de projetos ptiblicos
referente a construgio de moradias para a populagéo trabalhadora.
Desde o final do século XIX, e nas primeiras décadas do século XX, os
servicos de transportes, agua, energia elétrica, gas, telefone foram
objetos de concesséo pelo poder provincial e municipal, inicialmente a
empresarios nacionais, que os transferiam a empresas privadas de
capital estrangeiro, entre elas a empresa canadense Cia.. Light &
Power. Nessa ocasidio, findava o contrato de concesséo dos servigos
de energia elétrica e a prefeitura inicia uma série de negociagdes com a
Light, no sentido de municipalizar os servicos de transportes. Prestes
Maia se colocava a favor da municipalizagéo e por outro lado tecia uma
série de criticas a proposta de implementagéo do "subway” apresentada
pelos técnicos da Companhia Canadense.

" O estudo de Norman Wilson, assessor coniratado pela Light, é
segundo ele, "conscenciosissimo e lem idéias acertadas, porém

limitadas pois se baseia na cidade atual e que a nosso ver deve
mudar."™®

"SLeme, Maria Cristina, op, cit, p.63.
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Além disso, contesta os argumentos da Light de que as ruas
estreitas, 0 mau calcamento e o relévo exigem o subway. Para Prestes
Maia a alternativa & abrir ruas largas, repavimentar, eliminar o relévo
por tineis e viadutos.

As opinides de Prestes Maia expressas no Plano_de Avenidas

orientam uma mudanga no tocante a participacdo do Estado,
particularmente no que diz respeito aos programas habitacionais. Ele
mesmo hado chega a tracar uma proposta definitiva para o problema
habitacional; apenas aponta alguns caminhos que indicam a
importancia da participagéo do Estado na elaboragdo dos programas
habitacionais. Além disso, acusa a ineficiéncia dos incentivos privados,
dentre eles, a construcéo de habitagdes oper'érias.76 Por outro lado,
este Plano revela uma politica de intervenc&o urbana calcada no
controle da administragéo publica, na eficiéncia, economia e facilidade
para a realizacdo dos negécios, e ainda aponta como principais
elementos constitutivos da vida da cidade, a circulagéo, habitagéo, e o
trabalho. 7

No campo discursivo esta concepgao funcional de organizagéo da
cidade norteou as diretrizes desse plano e agregou diferentes
interesses, politicos e sociais em torno dos caminhos da
industrializaggo. Assim, os tragos que delineiam o Plano e se
completam com o discurso progressista da historia e da ciéncia do
urbanismo, nos levam a conhecer uma cidade impulsionada pelo
sangue da industrializacao e regida pela ordem do trabalho. Conforme
as palavras do engenheiro Henrique Dumont Villares:

T6Tais discussBes fazem parte da minha dissertagio de mestrado, A construgiio de um sonho,
Habitagio Econdmica- Projetos e Discussdes- IFCH- Histéria- UNICAMP, p.167. Publicada
pela editora da Unicamp, 1997.

Tymporta enfatizar que, estas ultimas fungSes representam as principais diretrizes do
Urbanismo Moderno e foram sistematizadas, em 1933, na Carta de Atenas, redigida por Le
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"A industria constitui o sangue da cidade modema pois a
possibilidade de encontrar trabalho é essencial @ manutengdo do
"standard” de vida e mesmo & sua elevagdo, em proveito do bem -estar
coletivo. Calcula - se que para cada pessoa empregada em industria
basica haja outra ocupada em prestar . servigos como comerciante,
médico, dentista, advogado, professor, policial, etc... O comeércio e a
indastria constituem o arcabouco da vida econémica atual. Deve-se dar
maior expansédo & industria para methor utilizar as reservas imensas
que o mundo encerra, contribuindo ela assim com maior parcela para a
economia." "

Tais preocupagbes se completam, nos anos 50, como afirma a
historiadora Maria José Trevisan, ao apresentar as propostas do
empresariado paulista através dos discursos da FIESP aponta as
estratégias de construgdo de um projeto nacional vinculadas ao
desenvolvimento econdmico. No entender dos empresarios “a riqueza
nacional caminha ao lado da industrializagdo, além disso, nagao
desenvolvida é, necessariamente, nagéo industrializada”. ™

Entretanto, para comesponder as novas condigdes de
desenvolvimento das cidades e ao mesmo tempo agrega-las ao projeto
de industrializagdo, o empresariados paulista apostava na eficacia da
técnica e nos preceitos do urbanismo como forma de amenizar 0
conflito social e assegurar a ordem vigente.8°0 engenheiro' Henrique
Dumont Villares ressalta em seu livro que,

" orientando o desenvolvimento urbano de S&o Paulo para 0s
seus futuros destinos, uma obra gigantesca foi realizada pelo Prefeito

Prestes Maia na capital paulista, com a concepgao nitida das
verdadeiras finalidades do urbanismo.®'

Corbusier no Congresso Internacional de Arquitetura Moderna.

T8yillares, Dumont Henrique, Urbanismo e indistria em Séio Paulo, Revistas dos Tribumais,
1946, p.18.

"Trevisan, Maria José, op.cit, p.46.

80 uA execucdio de um projeto de remodelagio urbana exerce profunda influéncia sbbre a
populagdo, pois necessariamente tende a modificar-Ihe habitos e préticas, guiando-a para novos
destinos e dando-lhe novos modos de vida”. Villares, Henrique Dumont, op.cit,p.49.

Hysillares, Henrigue Dumont,op.cit, p.21.



O que nos intriga é saber porque o Plano de Avenidas orientou o

desenvolvimento urbano nos anos 50. Como um Plano elaborado no
final dos anos vinte, poderia orientar uma cidade cujo o “ritmo de
crescimento e progresso ndo encontrava equivalente no mundo®. Qual
a relagdo entre o Plano de Avenidas e a presenga da arquitetura

moderna em Sao Paulo? Esta busca nos ajuda conhecer os caminhos
que definiram a fase inicial do urbanismo do século XX, e a abertura de
um novo campo profissional para os engenheiros e arquitetos, agora

voltados para as concep¢des da arquitetura moderna.

Estes novos profissionais procuraram expressar através da
linguagem discursiva uma forma arquitetdnica, e esta caracteristica
sera responsavel por um outro momento do urbanismo em Séo Paulo.
O “bréto” de 400 anos deveria ser apresentado para © mundo com uma
vestimenta moderna, e mais uma vez os arquitetos e engenheiros se

encarregaram de demonstrar qual seria essa nova forma.

3- Estética e planejamento

Ja no ano de 1925, Rino Levi em artigo publicado no jornal o
Estado de S30 Paulo declara que as velhas formas e os velhos
sistemas ja fizeram sua época.

"& mister que o artista crie alguma coisa de novo e consiga maior
fusdo entre o que é estrutura e o que € decoragdo; para conseguir isto o
artista deve ser também técnico; uma s6 mente inventiva e ndo mais o
trabalho combinado do artista que projeta e do técnico que executa. 82

%1 evi, Rino, “A arquitetura € a estética das cidades”, Publicado no Estado de Sdo Paulo, em 15
de outubro de 1925. Republicado em Arquitetura Moderna Brasileira: Depoimento de uma
Geragio{ Coletinea de textos organizada por Alberto Xavier), ABEA/FVA/Pini- Projeto Hunter
Douglas, Séo, Paulo, 1987.
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Além disso, esta nova estética das cidades devera estar ligada ao
estudo da viagdo e todos os demais problemas urbanos, como ressalta
Rino Levi:

» .uma rua que nasce deve ser estudada no plano regulador da
cidade e deve ser planejada de modo que corresponda a todas as
necessidades técnicas e estéticas sem, ao mesmo tempo, prejudicar as
belezas que eventualmente existam nas suas vizinhangas. n83

Combinar estética e planejamento urbanc na perspectiva de Rino
Levi exigia o desafio e a ousadia na busca de um traco original capaz
de retratar a "alma brasileira”. Porém, como encontrar a alma
brasileira? No entender de Flavio de Carvalho, precisamos
primeiramente despir o homem dos tabis e deixa-lo livre para o

raciocinio e 0 pensamento.

"Em S&o Paulo fundou-se, hé alguns anos, a ideologia
antropofagica, uma exaltagdo do homem biolégico de Nletzche, isto ¢ a
ressureigdo do homem primitivo,  livre dos tabis ocidentais,
apresentagdo sem cultura feroz da nefasta filosofia escolética,"*

Pensar no homem nu significa também projetar a sua cidade,
como afirma Flavio de Carvalho,

» .serd a metropole da oportunidade, um centro de reanimagéao
dos desejos do homem, um centro de produgéo de vida orgénica, de
selegdo e distribuicdo desta vida em forma de energias uUteis ao

1 evi, Rino, op.cit

¥Trabalho apresentado ao [V Congresso Pan-Americano de Arquitetura ¢ Urbanismo e
publicado no Didrio da Noite, em 1/07/1930.
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homem."™

Ainda nos anos 30, o nimero 1 da revista Forma, através das
palavras de Graca Aranha, procura instigar o artista brasileiro a criar
uma arte nossa, ou seja, brasileira, libertando-a da natureza e da
reprodugdo do passado. Para Graga Aranha, a forma €& projecéo
inelutavel do pensamento:

...SO se pensa por imagens, que se tornam formas. No comego a
palavra fez-se forma para ter a realidade da vida (...) estas definigbes
vastas e abstralas ndo sdo captadas pela comprehensdo comum. Para
esia sémente ha forma no que é circunscripto delimitado, por volumes e
linhas. O impulso da natureza e da intelligencia realizando-se na
matéria plastica."™

Ja o arquiteto Gregori Warchavchick encontra na técnica a "forma
artistica” para projetar o futuro, salientando que todos os espintos
jovens, tanto europeus como americanos, estio hoje buscando as
mesmas formas respeitando os mesmos principios.‘”Cabe ressaltar as
influéncias de Le Corbusier, Gropius, Mies Van der Rohe nas obras de
Warchavchik expressas nos artigos publicados no Correio Paulistano,

sobretudo as interpretagdes arquitetdnicas dos projetos apresentados
por estes arquitetos em Stuttgart.?® Para Warchavchick, o arquiteto
deveria ser também um engenheiro, pelo modo como este aplica e

incorpora na habitag&o, as conguistas da técnica e da ciéncia relativas

85]dem, ibidem.
%Revista Forma, 1930/1931, setembro 1930, n: 1

Cabe lembrar que Warchavchik, neste instante se refere aos seguintes arquitetos: Le
Corbusier, Mies Van der Rohe, Walter Gropius, Perret Fréres, Mallet Steves.

%wA prefeitura de Stuttgart, convidou 17 arquitetos modemos- 12 alemdes ¢ 5 de outras
nacionalidades- a projetarem e construirem no espago de 6 meses, 60 casas feitas em
concordincia com novos pressupostos arquitetdnicos™. Agnaldo Aricé Farias- Gregori
Warchavehick - Introdutor da Arquitetura Moderna no Brasil, dissertagio de mestrado/
Departamento de histéria/ Unicamp, 1990.p.13
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aos quesitos de conforto e higiene.

“Também um artista, porque o arquiteto jamais poderia omitir no
processo de projegdo, sua sensibilidade e respeito pelas proporgges,
dimenséo essencial para "elevagdo dos espiritos”. E finalmente, um
educador, porque a reunido clara dos atributos anteriores influenciaria
as pessoas que a eles livesse acesso. »89

Entre as principais obras de Warchavchik, encontramos a
conhecida Casa Modernista, construida em 1927/1928 na rua Santa
Cruz que, além de servir de residéncia do proprio arquiteto, foi

considerada como a primeira casa modernista construida no Brasil.

Ao comentar a Gasa Modernista da rua Sta. Cruz, o arquiteto
Caldas Faria salienta que,

" _Indicando as remanescéncias de uma concepgao académica de
composigdo arquitetGnica em contato com as novas idéias propostas
pelas vanguardas modernas, a casa Santa Cruz caraferiza-se por uma
equilibrada volumetria acentuada pela solugéo simétrica adotada. Como

forma de ressaltd-la ainda mais, as janelas sao utilizadas como
elementos distintos, colocados em sequéncia ritmica.” «©

A casa de Warchavchick suscitou uma série de polémica's no meio
artistico e intelectual. No entanto, a dupla Mario de Andrade e Oswald
de Andrade receberam com entusiasmo a hova forma arquitetdnica.
Para Oswald de Andrade, a Casa Modernista encerra o ciclo de
combate a velharia, iniciado em 1922, através da Semana de Arte
Moderna.

"Da Semana de Arte & casa vitoriosa de Warchavchik véo oito

anos de gritaria para convencer qué Brecheret ndo era nehum blague,
que Anita Malfalti era coisa mais séria deste mundo, que a literatura da

#1dem, p.10.
*jdem, p.15.
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Academia Brasileira de Letras era uma vergonha, etc, etc!” ot

As palavras de Oswald de Andrade fazem sentido, pois no ano de
1954, a obra de Victor Brecheret (0 Monumento as Bandeiras)
representa o simbolo do desenvolvimento paulista.*? Segundo o
arquiteto Vilanova Artigas, a arquitetura moderna no Brasil tem origens
nos movimentos surgidos a partir da Semana de 22. Porém, ressaita
que

“« .0 movimento era suficientemente aberlo a todas as artes para
poder assimiliar no seu desenrolar as inquietudes que foram se
acumulando no meio de intelectuais, artistas, arquitetos e construtores

capazes de traduzir os acontecimentos europeus diretamente ligados a
arquitetura, fortemente influenciados pela problematica socialista."” %

No caso do Brasil, os indios, os imigrantes, 0s negros, 0s
trabalhadores nacionais presentes nos contos, nas poesias € pinturas
dos modernistas também foram recuperados pelos discursos dos
arquitetos modernos no sentido de resgatar os aspectos brasileiros e
com isso encontrar uma nova forma arquiteténica. E curioso porque
enquanto artistas europeus se empenhavam em dissolver identidades e
as tradigdes culturais, os arquitetos modernos brasileiros se esforgcavam
para assumir as condigbes locais, caracteriza-las e positiva-las em seus
projetos.

Nesta perspectiva, 0 arquiteto Lucio Costa assim descreve as

9 Andrade, Oswald, “A casa modernista”, o pior critico do mundo ¢ outras consideragdes,
Diario da Noite, Sdo Paulo, julho de 1930, Republicado na Arte em Revista N;4, S3o0 Paulo, em
agosto de 1980,

%Em julho de 1920, Brecheret expunha em Sio Paulo sua maqueta do Monumento as
Bandeiras, com a qual participava do concurso instituide por Washigton Luis para homenagear
a saga dos bandeirantes. Em 1936, Brecheret comegou a elaborar seu imenso bloco de granifo,
com 37 figuras, inaugurado finalmente em 1953.

% Artigas, Vilanova, “A Semana de 22 e a arquitetura”, publicado na revista Modulo, n: 45,
pp21-22, margo/abril /1977,
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caracteristicas marcantes da arquitetura brasileira através da casa de

colonos.

"& sair da cidade e logo surgem & beira da estrada(...) feitas de
pau-a-pique, pau do mato proximo e da terra do chdo, como casas de
bicho(...) e ninguém liga, tdo habituado que esta, pois 'aquilo’ faz
mesmo parte da terra como formigueiro, figueira brava e pé de milho - é
o chdo que continua.."Ainda assinala em outro momento que "o
engenhoso processo de que séo feitas - barro armmado com madeira-
tem qualquer coisa do nosso concrelo armado(...)Por ser coisa legitima
da terra tem para nés, arquitetos, uma significagao respeitavel e digna
enquanto “pseudomissdes, normando ou colonial”, ao lado, ndo passam
de um arremedo sem compostura”®*

Agora s#o os arquitetos modernos brasileiros que vao buscar na
historia a forma adequada para simbolizar o crescimento da capital.
Através das novas resolugdes técnicas como pilotis, “bris-soleil”,
“panneaux de verre”, estes profissionais deveriam confeccionar o novo
figurino - uma roupa para a cidade espirituaimente moderna, mas que
segundo eles até aquele momento conservava um provincianismo
servil. Estas preocupagdes nos distanciam de uma fase embrionaria
concernentes aos problemas urbanisticos, pois nas primeiras décadas
todas as propostas apresentadas com o intuito de se legitimarem,
reuniam uma série de citacbes contraditorias do ponto de vista
urbanistico e arquiteténico formuladas por urbanistas franceses,
alemaes e americanos. Ja , nos anos 50, a arquitetura moderna através
de seus representantes paulistas impulsiona o imaginario
desenvolvimentista , e ainda procura colocar o Brasil e particularmente

a cidade de Sao Paulo como exemplo para as demais cidades do pais.

Todavia, para que estes representantes pudessem vestir a cidade

com um figurino modemo, se faz necessaric entender as

%pste artigo foi publicado em Lucio Costa: sobre arquiteturs, Porto Alegre, Centro de
Estudantes Universitérios de Arquitetura, 1962 in Telles, Sophia S, Lucip Costa:
Monumentalidade e Intimismo, mimeo, p.7
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transformagdes ocorridas na capital a partir da implantagéo do Plano
de Avenidas. Caminhos que pretendemos iniciar acompanhando a
trajetoria politica e intelectual do seu autor aliada aco contexto que
marcou a importancia de Sao Paulo apds a politica do Estado Novo.



II- Capitulo

“Entre o Técnico e o Politico”

“Quantos homens em um homem!
Como seria injusto, para essa criatura mével, estereotipar uma imagem
definitival”
( Jules Michelet, Historia da Revolugéo Francesa, 1847)

Com o titulo “O homem que deu a Séo Paulo a cara do século
XX" a Revista Veja_ em sua edigdo de 28 de fevereiro de 19986,

prestou homenagem ao centenario do nascimento do ex-prefeito de
Siao Paulo, Francisco Prestes Maia. Diversas outras comemoragoes
sobre a vida e a obra desse engenheiro - arquiteto, que esteve a
frente da Prefeitura de Sao Paulo no periodo de (1938-1945) e
(1961-1965) ocormeram em 1996, ano de escolha do novo prefeito de
Sao Paulo. O Jornal da USP aproveitou o momento eleitoral para

lembrar aos candidatos que

“..quem pretende ser prefeito de Sdo Paulo tem muito a
aprender com Prestes Maia, que administrou a capital por dois
mandatos, nas décadas de 40 e 60. Avesso a projetos imediatistas,
planejou a cidade do futuro.™

Por sua vez, Revista Cidade do Departamento do Patriménio
Histérico> Secretaria Municipal de Cultura langou um nimero
especial procurando resgatar varias facetas da vida académica e
politica de Prestes Maia. Além disso, neste mesmo ano o professor
Benedito Lima de Toledo, da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo

(FAU) da USP langou o livro Prestes Maia e as origens do

urbanismo Moderno em S&o Paulo, recuperando imagens preciosas

! Jornal da USP, 23 a 29 de setembro de 1996.



da cidade.?

As varias facetas de Prestes Maia se confunde com a prépria
trajetéria da cidade de Sao Paulo, marcada pelos ideais de

“progresso” e do desenvolvimento industrial.

Diante de tantas homenagens a ele prestadas no decorrer de
1996 queremos aproveitar a oportunidade para conhecer os
caminhos percorridos por este engenheiro acalentando os aspectos
tedricos que nortearam a formagao do pensamento urbanistico em

Sao Paulo bem como o seu papel de politico, teécnico e artista.

Nao se trata de mais uma leitura sobre o lado pioneiro e
futuristico da obra, nem mesmo uma biografia completa do autor.
Trata-se apenas de apresentar ao leitor um pouco de sua vida no
sentido de permitir a compreensdo dos elementos historicos que
permeiam a leitura do Plano de Avenidas. Esta obra representa

parte de sua vida, os caminhos que percorreu na sua formagao
pessoal, e além disso significa as op¢oes feitas em varios momentos
como intelectual e politico. Concordamos com o historiador Ernic
Hobsbawn, quando diz que

“ ...0 acontecimento, o individuo, e mesmo a reconstru¢éo de
algum estado de espirito, 0 modo de pensar o passado, ndo séo fins

em si mesmos, mas constituem o meio de esclarecer alguma

questdo mais abrangente, que vai muito além da estéria particular e
seus personagens.’

Hoje no entanto, as homenagens a ele prestadas significam
uma forma de chamar a aten¢do da sociedade contemporanea para
as suas caracteristicas pessoais e por outro lado, apresentar um
modelo de politico ideal para os futuros candidatos a prefeito de Séo
Paulo. Benito Bisso Schmidt ressalta que a perda de referenciais
ideolégicos e morais que marcam a sociedade contemporanea tém
como contrapartida a busca, no passade, de trajetdrias individuais
que possam servir como inspiragdo para os atos e condutas

% Toledo, Benedito Lima, Prestes Maia e as origens do Urbanismo Moderno, 1996
* Hobsbawn, Eric. “ O ressurgimento da narrativa, Alguns Comentarios”, RH- Revista
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vivenciados no presenie.

“Assim como, por exemplo, o Maua do jornalista Jorge
Caldeira(1995) é o prototipo do self-made-man que, embora
incompreendido em sua época, devido ao caraler agrario e
escravista da sociedade brasileira de entdo, pode ser um modelo
para o0s pretendentes a empresarios nestes tempos de
neoliberalismo.”

Como os jornalistas e historiadores, dentre eles, Femando
Morais, Ruy Castro, Jorge Caldeira e Carlo Ginsburg estivemos
inclinados a desvendar os multiplos fios que ligam um individuo ao
seu contexto, a partir da produgfo biografica. As diversas fontes
como, artigos de jornais e revistas, relatérios, depoimentos, fotos e
planos urbanisticos deixados por Prestes Maia descerram para os
historiadores e demais profissionais caminhos intrigantes que
possibilitam a construgio de uma historia calcada na trajetdna
individual ao lado do contexto politico e social. Todavia, sabemos
que para realizar este trabalho de maneira completa outro percurse
seria tomado, dado aos cuidados necessarios com as questdes que

norteiam a fronteira entre historia e literatura. °

Conforme afirma Benito Bisso Schmidt, nos dltimos anos
assistimos a volta da historia narrativa dando énfase aos aspectos
retoricos em substituicio aos textos analiticos.® Nesta perspectiva, o
autor salienta as diferengas entre os historiadores e os jornalistas na
composigdo das narrativas. O jornalista Fernando Morais ao
escrever a biografia de Assis Chateaubriand procurou desprender-
se da produgdo académica e aventurar se nos detalhes da
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Brasileira de Histéria, Campinas, [IFCH/UNICAMP, inverno, 1991,p.39-46.

*Schmidt, Benito Bisso. “Construindo Biografias... Historiadores e Jornalistas:
Aproximagdes ¢ Afastamentos in Estudos histéricos- Individuo, biografia, historia, Rio de
Janeiro, Fundagio Getilio Vargas, vol.10, N:19, 1997,.4

5 « Falar em ‘fronteiras’ da literatura dentro desse campo de interagbes é sempre recuar
um pouco, é no fundo pensar as diferencas enire fieeBo e ndo ficgdo. "Bosi, Alfredo. “ds
fronteiras da Literatura” in Géneros de Fronteira- Cruzamento enfre o histérico e o
literario. org. Aguiar, Flavio, Meihy, José Carlos Sebe Bom , Vasconcelos, Sandra
Guardini T.Sfo Paulo, Xama Editora, 1997.p.12.

§ Schmidt, Benito Bisso. “Construindo Biografias...Historiadores e Jornalistas:
Aproximagdes ¢ Afastamentos in Estudos histéricos -Individuos, biografia, histéria, Rio de
Janeiro, Fundagiio Gemlio Vargas, vol.10, n:19, 1997,p.1-156.




descrig;éo.7 Enquanto para Benedito Bisso Scmidt, o historiador

como Carlo Ginsburg, em seu livic O _queijo € 0s vermes se

preocupou em vincular elegancia estilistica com as normas técnicas
exigidas pelos trabalhos académicos.® Para concluir, © mesmo
afirma que o conteldo ficcional das bicgrafias produzidas no ambito
do jornalismo é maior do que no campo da historia. A historiadora
Maria Stella Bresciani aponta que ja no século passado entre a arte
de escrever/reconstruir a histéria e a busca do rigor nos métodos de
critica dos documentos, a nogdo de procedimento cientifico passou a
fazer parte da definigio da disciplina historica .Tal afirmagac se
completa nessas palavras do autor Hayden White,

“ ..a escrita da histérica ndo devia ser encarada como o que se
chamava no inicio do século XIX uma "arte livre - isto é, uma arte
cristiva do tipo que 0s poetas e romancistas roménticos cultivavam.
Como forma de arte, a escrita histérica poderia ser ‘vivida” e
estimulante, até “recreativa”, contanto que o historiador-artista ndo

ousasse utilizar qualquer outra coisa que néo fossem as técnicas e
estratagemas da novelistica tradicional.”®

Ja esse pequeno ensaio biografico sobre Prestes Maia se
distancia das aventuras jornalisticas e das técnicas historiograficas
marcadas pelo recurso literario e aproxima-se de estudos realizados
pelo arquiteto Carlos Roberto Monteiro de Andrade referente a vida
e obra do engenheiro sanitarista Saturnino de Brito."® Trata-se
apenas de trazer subsidios analiticos para que o leitor possa
compreender o alcance de suas intervengdes na construgéo do
ideario da metrépole nos anos 50. Este percurso devera se
desdobrar em dois caminhos. Por um lado, a trajetéria intelectual,
artistica e politica do autor; sem desloca-la contudo do contexto

7 Morags, Fernando. Chat o rei do Brasil, a vida de Assis Chateubriand., S3o Paulo,
Companhia das Letras, 1994,

8Ginzburg. Carlo. O queijo e os vermes: o cotidiano e as idéias de um moleiro perseguido
pela inquisigio, S&o Paulo, Companhia das Letras, 1987.

White, Hayden. Meta- Histéria, A imaginagéio Histérica do Século XIX, Séo Paulo,
EDUSP, 1973,p.148. citagdo de Bresciani, Maria Stella, no programa da Disciplina:
Historiografia do Urbano: Cidade Industrial e Cultura Urbanistica. mimeo/s/d.

' Andrade, Carlos Roberto Monteiro. “Saturnino de Brito- Um projetista de Cidades™ in
Arquitetura ¢ Urbanismo, ano 12-jun/jul 97.
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nacional que marcou a importancia de Sao Paulo no debate em
torno da reconstru¢iio democratica apos os anos que marcaram a
ditadura do Estado Novo. Por outro lado, pretendemos assinalar a
abertura de um novo campo profissional para os engenheiros-
arquitetos acompanhando as discussdes concernentes aos novos
paradigmas do urbanismo contemporaneo. Caminhos estes que
propomos trilhar dentro da historia, através dos trabalhos proeduzidos
pelos estudiosos da cidade, sobretudo, por aqueles que tratam a
cidade além da materialidade urbana, isto &, como sintese de uma
série de valores que atravessam o discurso produzido pelos técnicos

e politicos e a experiéncia do habitante comum.

Estes caminhos nos conduzem aos estudos da historiadora
Maria Stella Bresciani, particularmente, o seu artigo Permanéncia e
Ruptura nos Estudos das Cidades. Neste artigo, ela estabelece uma

homologia entre as entradas de estudo das antigas cidades
muradas, como Tebas que teria sete portas de entrada. " Em cada
porta, uma entrada conceitual revela, inimeros aspectos e
personagens da vida urbana nas primeiras décadas do século XIX. E
contudo neste momento e através destes personagens que a autora
acompanha a problematizacdo da questdo urbana. Apos
percorrermos estas porias, seja ela, a da técnica ou da questao
social, ou entsio, a formagdo de novas sensibilidades e identidades
sociais, na constituicio dos sujeitos e da cultura popular, por fim
chegamos na sétima e Ultima porta, neste caso para noés muito
importante; a da territorialidade. Acrescentamos aos instigantes
estudos feitos por Maria Stella Bresciani, no tocante a constituicao
de teritorios na cidade a partir de memérias afetivas, o ensaio
filostfico de Anne Cauquelin. Neste ensaio, Cauquelin revela, no
capitulo intitulado “Les plis du temps” a formagéo de fragmentos de
memarias composto a partir da relagdo dos homens entre siea
materialidade urbana. Conforme a autora, esta relagdo se da por

I Bresciani, Maria Stella Martins, Permanéncia ¢ Ruptura nos estudos da Cidade in Cidade
& Histéria, Salvador, UFBA, 1990.
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diversos caminhos, como, o0 romance, a escrita, as recordagdes, as

tradicdes e os costumes. "

Uma outra questio importante que a autora suscita € a relagéo
da memoéria e dos efeitos constitutivos do tempo, para tanto, a
mesma recupera as palavras de Freud nas primeiras paginas de
<Malaise dans Civilisation>. Este autor, fala da existéncia simultanea
das camadas arqueolégicas na Roma do século XX, e fala de
alguém gue, tendo conhecimento arqueologico, pudesse se lembrar
de cada uma dessas camadas e de sua localiza¢Zo no espacgo € no
tempo. Para acompanharmos as transformacgoes sofridas na Roma
Antiga, Freud evoca a presenga de um visitante munido de um
compieto conhecimento histérico e topografico. este estrangeiro ir4,
por sua vez, decompor as camadas através dos fragmentos e das
ruinas que ao longo dos anos encobriram a cidade de Roma, Freud
ainda compara Roma a um “ um ser psiquico’, com um passado
longinquo, onde nada, uma vez produzido, se perde, onde as fases
recentes de seu desenvolvimento subsistem ao lado das antigas.
Assim Freud descreve as diversas camadas da cidade, o Chateau
Saint- Ange,a la place du Pallazzo Caffarelli, le temple de Jupiter
Capilotin, Colisée, L'église de Maria Sopra Minerva. Este autor, nos
dizeres de Caucquelin, faz de Roma uma ilustracao pedagodgica no
sentido de mostrar um universo interior que ele chama de
“inconsciente”.

A partir do exemplo de Roma, Caucquelin procura revelar ac
leitor a similitude de suas histérias pessoais, indeléveis com estas
arquiteturas superpostas e invisiveis Anne Caucquelin parte em
busca das “ memorias diversas das cidades”, essa vontade de
apreender o espaco urbano na sua mutacdo, na anamorfose que faz
dele um acumulo de significagdes muitiplas poucas vezes
adicionaveis, mas que substituem tecendo o fio condutor da opinido

como transmissdo de memorias, opinides que tecem a “doxa “

2 Caucquelin, “Le Heu de temps”. In Essai de philosophie urbaine, Paris, Universitaire de
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urbana.’

Conforme Caucquelin, analisar as praticas urbanas dos
habitantes a partir de varios angulos de suas memoérias em acdo, &
também reencontrar antigos habitos acumulados que a autora
denomina como “dobras” do tempo. Nesta perspectiva, o elo que
une habitante e arquiteto-urbanista & a composigéo destas dobras
registradas no espago. Para tanto, a autora enfatiza que a memoéria
é um elemento arquitetural que também faz parte da estrutura

urbana .

2- Prestes Maia: O artista, o intelectual e o politico

“Nasci em 19 de margo de 1896, em Amparo, fitho de Manoel
de Azevedo Maia e Carolina Pupo Prestes Maia,” relata Francisco
Prestes Maia em um dos seus testamentos escrito em 1929. A
familia mudou-se para Sao Paulo em 1907, e Francisco Prestes
Maia fez os seus estudos de primeiro e segundo grau no Colégio
Sao Bento. Aos 15 anos ingressou na Escola Politécnica no curso
de Engenharia e Arquitetura e o conclui em dezembro de 1917. No
mesmo ano comegou a trabathar com imoveis e também como
engenheiro fiscal do Hospicio do Jugueri. Conforme, José Vidigal
Pontes, esta seria sua primeira incursédo na administracéo
piblica..“Em 1918, foi convidado para trabalhar na comissdo
preparatoria das comemoragdes do Centenario da Independéncia,
as quais consistiam na criagio de conjuntos urbanisticos, abertura
da avenida Independéncia, execugdo de obras no Museu Paulista,
reforma e construgdo do Monumento do Centenario e canalizagio
do corrego Ipiranga. Ainda na mesma época, S&o Thiago e Ramos
de Azevedo o indicar para trabathar junto a Secretaria do Interior sob
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France, 1992.

3Caucquelin, Anne, “ Le lieu de temps” in Essai de philosaphie urbaine, Paris,
Universitaire de France, 1992.

14 pontes José Alfredo , Francisco Prestes Maia “O politico que ndo gostava de politica”™ in
revista Cidade, ano IlJ, Revista do Departamento do Patrimdnio Histérico -Secretaria
Municipal de Cultura, p.4.




a direcao de Alfredo Braga, diretor das Obras Publicas do Estado.
S6 em 1926, depois de ter prosseguido nesses trabalhos,
integrando a Comiss&o Construtora da Avenida Independéncia, ao
lado de Mario Whately, Modesto Costa Ferreira e Antonio Smith
Bayma, monta em 1922, o escritéric de engenharia e realiza uma
série de projetos avulsos, entre eles o Viaduto do Cha e algumas

reformas de residéncias em Sao Paulo.

Em toda sua vida de estudante, Prestes Maia, seguiu um
percurso brithante: do Colégio Sao Bento & Escola Politécnica. Suas
notas revelavam a intensidade e o envolvimento com o estudo.
Este é o motivo da existéncia dos 12 mil livios de sua biblioteca
particular, que hoje pertence a Biblioteca Municipal de Santo Amaro,
onde recebeu uma sala especial. Neste acervo, podemos encontrar
assuntos variados, dentre eles, literatura, histéria, arquitetura,
filosofia, estética, finangas, teatro e politica. Além dos livros, sdo
muitas as revistas francesas e italianas sobre construgéo, serralheria
e mesmo decoracio e tapegaria, sem contar as enormes prateleiras
repletas de relat6rios e projetos que foram apresentados para S&o
Paulo e interior.

Conforme sua esposa, Dona Maria,”...as edigGes raras eram
encomendadas aos livreiros europeus de Florenga, Leipzig e outras
cidades. Da Europa vinham obras em inglés, francés, alemao,
grego(antigo), italiano, latim”.’”” Dai a familiaridade com outros
idiomas expressos em varias citagoes de autores ingleses, alemaes

e franceses, encontradas no Plano de Avenidas. Outra curiosidade é

que, apesar de nao ter tido formagao académica em Urbanismo que
como denominacao e disciplina era relativamente recente, 0 mesmo
demonstra o contato com as varias correntes urbanisticas da época,
através das leituras realizadas em inglés na sua maioria,
abrangendo discussoes relativas a engenharia sanitaria, hidraulica,

irigagdo, planejamento urbano, trafego, transportes, pontes, portos,

IS Faerman Marcos, Os Livros de um Humanista in Cidade, Revista do Departamento do
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geologia, e outros. Como profissional liberal, elaborou pianos e
projetos urbanisticos de dezenas de cidades brasileiras, dentre elas,
Campinas, Santos, Recife, Campos do Jorddo, Belo Horizonte,
Curitiba, Votuporanga, Ribeirao Preto, Pogos de Caldas, Londrina,
Santo André. O arquiteto Benedito Lima de Toledo na recente
publicagéio ja mencionada, nos diz que tendo conhecimento das

varias comentes do Urbanismo da época,'®

« ..Prestes Maia ndo se identificava com as que se voftavam
para a formulagdo de um modelo ideal para a criagdo de novas
cidades, mas, com as que propunham a reurbanizacdo das

aglomeragdes entdo existentes.”’”

Tal afirmagao se desfaz na
medida em que nos anos 50 este engenheiro-arquiteto planejou
algumas cidades inteiras, como Cristo Rei, no municipio de
Itamonte(RJ)- para a qual criou planta de urbanizagdo de um terreno
de 50 milhdes de metros quadrados, situado nas Agulhas Negras de
Itatiasia. Outros projetos-pilotos desse porte foram o de Jardim
Umuarama, regido do Municipio de Lusiania, em Goias, e 0 da
cidade de Panorama, 121 hectares nos barrancos do Ric Parana. A
Sociedade Imobiliaria Panorama, no ano de 1952, assim divulgava
com convicgéo a forga do seu empreendimento:

“Panorama ftem, para garantir sua perfeigdo, a orientagdo

técnica do maior urbanista brasileiro, o Dr. Francisco Prestes Maia,
ex-prefeito de Séo Paulo.”®

Nestes planos, podemos desfrutar toda sua erudigdo. Sao
inimeras as citagoes de conceituados urbanistas europeus e norte-

americanos, ao lado de uma andlise de suas principais obras. Além
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i5Verificar o trabatho do arquiteto Badaré, Ricardo. Campinas o despertar da Modernidade.,
Campinas, Unicamp, 1996.Este trabalho acompanha o Plano de Melhoramentos Para
Campinas. obra de Francisco Prestes Maia.

17 Toledo Benedito Lima, op.cit., p.240.

18 Panorama a Cidade Revelagio que S3o Paulo oferece ao Brasil, Impressdo Casa do

Livro Azul, Campinas, s.d. O empreendimente  que determinou a fundagfo da Cidade de
Pancrama.



das palavras que convenciam seus leitores da importancia de seus
projetos, encontramos outra caracteristica fundamental : o seu lado
artistico. A linguagem visual de suas aquarelas rica em detalhes
ornamentais, nao visava exercitar um dom estético, mas sim uma
forma de se comunicar através do desenho. Conforme o professor
Benedito Lima de Toledo, “ o desenho para ele era um instrumento

de trabalho e de divulgacédo de suas idéias” ™ Como um cenario, a

cidade de Sao Paulo no Plano de Avenidas se apresenta com um
vocabulario classico, repleto de colunas, pilastras, bossagens,
ornatos escultdricos, jardins & francesa. Fantasias extraidas do
passado das principais cidades renascentistas como mostra o
desenho projetado para o viaduto Soa Vista

" No estudo, vemos o viaduto sobrepujado por uma espécie

de palécio italiano, com fachada provida de nichos decorados com
os Davis de Donatello e de Miguelangelo.”®°

O passado é revisitado também na literatura, de preferéncia os
classicos como, Plinio Antigo, além das poesias de Lucrécic e
Virgilio ou na leitura do Tratado de arquitetura de Alberti.

Todavia se a linguagem estética voltava-se para o passado, de

maneira inversa as palavras direcionavem o leitor para o futuro, pois

logo na introdugéo do_Plano de Avenidas o autor declara que,

”...importa nos projefos de urbanismo manter um critério
rigoroso e claro, evitar as phantasias ¢ as superfluidades, fugir ao
espirito de systemas, ‘as concepgbes iigidas, desconfiar das ideias
paradoxaes, sacrificar o secundario, selecionar e néo obstante tudo,
ter sempre diante dos olhos o futuro da cidade.” *'

Antes de discutirmos este descornpasso, ou seja, a diferenca
entre o discurso projetado para o futuro e a forma apoiada em
imagens renascentistas, importa ainda conhecer a trajetéria politica
de nosso personagem.

® Toledo,Benedito Lima, Revista do Departamento do Patriménio Histérico, op.cit. 63.

2 Campos Eudes, Sde Panlo na visio classista de Prestes Maia, Revista do Patrimonio
Histérico Secretaria Municipal de Cultura, op. Cit. P. 45

2! Maia Francisco Prestes, Introducdo ao Estudo de tam Plano de avenidas para_a cidade de
Sdo Paulo, 1929.p.7
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3- O politico em seu contexto

No decorrer dos anos 30, o Estado procurou incorporar todas
as propostas que foram apresentadas na década anterior, bem como
incorporar também seus idealizadores nos Orgéos e instituicdes
municipais, estaduais ou federais. A maior parte dos projetos
urbanisticos apresentados no decorrer dos anos 20 vao ser
incorporados como plataforma do govemo chamado “revolucionario”
em 1930. Como ja vimos, em 1924 durante a administracdo do
prefeito Firminiano Moraes Pinto(1920-1926), Prestes Maia foi
convidado a assessorar o urbanista Joao Ulhda Cintra em um estudo
de circulacdo de veiculos no centro da cidade e estudar a sua

remodelagdo . Tais estudos foram publicados no Boletim do Instituto

de Engenharia, apés terem sido apresentados em varias sessées na

Camara Municipal de Sao Paulo.

Para convencer seus interlocutores, Prestes Maia e seu

companheiro Jodo Ulhda Cintra inicia Os grandes melhoramentos de

Sao Paulo com o seguinte discurso:

“ A capital paulista soffre uma verdadeira crise de crescimento.
Ha pouco menos de duas décadas seus problemas edilitarios eram
simples- quanto podem ser os de uma cidade commum.De entéo,
porém, um novo aspecto esbogou-se, tomou forma, e hoje levanta-
se ante os olhos dos responséveis pelo futuro: Sdo Paulo marcha
com passo mais répido que o normal, e de tal modo se vae
distanciando das suas congeneres deste e dos oultros continentes,
que ndo pode subsistir duvida que ella esta em uma phase decisiva
da sua existéncis: a da sua passagem para o rol das grandes
metropoles.” 2

22 \faia Francisco Prestes, Cintra Jodo Florence d’Ulhéa, “Um problema actual - O
grandes melhoramentos de S3o Paulo”, in Beletim do Instituto de Engenharia, Vol VI,
niimeros 26 ¢ 27, p.56.
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Fig. 7 - Explicando suas idéias para Sfo Paulo - O Perimetro de Iradiagéio - Radiais
Principais. “A Saga da Metrépole e seu inventor ” in Cidade- Revista do Departamento do
Patriménio Histérico/ Secretaria Municipal de Cultura, Ano IIT, , p. 4.

Com esse discurso “progressista” e com um plano viario
calcado nas teorias urbanisticas das principais cidades norte-
americanas, que por sua vez privilegiavam o alargamento das ruas e
abertura de avenidas e a expansio da cidade a partir dos 6nibus e
automoveis, foi possivel convencer a Camara Municipal, que
naquela ocasidio contestava 0 aumento das tarifas de transporte e o
monopolio das linhas de &nibus pretendida pela Light, e além disso
receber o convite do prefeito Pires do Rio, pertencente ao PRP(
partido politico defensor da burguesia cafeicultora), para dar
continuidade a estes estudos e a elaborar 0 chamado Planc de
Avenidas.

Todavia, com os acontecimentos desencadeados nos anos 30,
por conta do governo provisério, a cidade perdeu total ou
parcialmente sua autonomia e o projeto de Prestes Maia e Ulhda
Cintra caiu no esquecimento. Em poucos meses o PRP sai da cena
politica, pois foi superada a velha ciséo entre o Partido Republicano
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Paulista e o Partido Democratico de Sao Paulo. Disputas com o
governo federal a respeito da autonomia do estado, da indicagéo das
autoridades locais e do alargamento, mesmo que timido, da
participagao popular na vida politica, levaram os membros do PD a

um crescente afastamento em relagdo ao regime de Vargas.

Cabe aqui relatar o cenario onde se desenrolaram os episodios
da reviravolta politica que sacudiu o Estado Novo e colocou em
xeque a “era de Vargas”. A evolu¢do da Segunda Guerra Mundial,
levando o Brasil a declarar guerra aos regimes ditatoriais da
Alemanha e da ltdlia, tornou-o aliado dos Estados Unidos e da Gra-
Bretanha, considerados como paradigmas da democracia, abrindo
uma brecha para as primeiras contestagdes ao Estado Novo. A
medida que a vitdria dos Aliados e o fim da guerra na Europa se
afiguravam como inevitaveis, cresceram as manifestagbes contra o
governo Vargas. O crescimento das cidades e do proletariado langa
a vida politica amplos contingentes da populagdo e o processo de
absorgao dessa populagédo passa a constituir uma dimensao politica

essencial no novo periodo.

Ao examinar a participagdo politica das classes populares no
Brasil, apdés 1945, o cientista social Francisco Weffort aponta a
importancia do sufragio na composi¢éo deste processo politico. No
entanto salienta em seus estudos que,

L1

. ndo se pode confundir 0 povo com 0 corpo eleiforal: a
restricdo do direifo de volo aos alfabetizados afasta da atividade
politica( e em que medida elimina) a da populagéo adulta e a quase
totalidade da populagéo rural,’®

O cientista politico conclui que este fato constitui uma das mais
clamorosas injusticas da democracia parcial instalada no apos-
guerra.

Enfim, com o fim da ditadura, terminava também o monopdlio

exercido por Vargas da manipulagio da opinidao popular. Conforme

#Weffort, Francisco. O populismo na politica brasileira, Rio de Janeiro, Paz e Terra, 1978,
pis8.
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aponta o ex-deputado Hugo Borghi, um marco dessas investidas foi
o | Congresso de Escritores Brasileiros, realizado em janeiro de
1945, na capital paulista.®® Este evento alcancou, conforme este
politico, grande repercusséo tendo em vista as resolugdes tomadas
pelos participantes em favor da abertura politica, com o fim da

censura imposta a imprensa.?®

No campo econdémiico, o pais oferece no pds-guerra um novo
panorama: o conflito mundial interrompera as importages da
Europa e do Jap&o, beneficiando as firmas importadoras de produtos
americanos. Da mesma forma, durante o conflito mundial também
cresceram as exporfagbes em determinados setores, como a
industria téxtil, automobilistica, de eletrodomésticos. Por outro lado,
em decorréncia da suspenséo das importagées da Europa e do
Jap&o, desenvolvera-se a industria nacional, desencadeando um
processo que propiciou a criagdo de oportunidades para a
implantagéo de pequenas unidades, que mais tarde transformaram-
se em industrias de porte meédio. O salto da industrializagdo
estimulou o florescimento do empresariado paulista na politica
brasileira. Tal participacdo pode ser constatada nos estudos
realizados por Maria José Trevisan, através da presenca de duas
instituicbes, o Instituto Superior de Estudos Brasileiros (ISEB) e o
Foérum Roberto Simonsen. Segundo a historiadora, estas duas
entidades foram responséveis pela formagédo da opinido publica,
favoravel & chamada politica desenvolvimentista desencadeada, em
1955, pelo presidente Jucelino Kubitschek.

Apés a morte do empresario Roberto Simonsen em 1948, a

diretoria da CIESP inaugura o Férum , com o objetivo de promover

*Em seu artigo “ Cultura e politica no Estado Novo : 1937-1945” in Enconiros com a
Civilizacio Brasileira, Rio de Janeiro, Civilizacfio Brasileira, n:7, p.87-94, o autor Carlos
Guilherme Mota descreve o clima intelectual do periodo sob efeito ao autoritarismo. A
criagio do D.LP. (1937) ¢ a abrangéncia de suas funcfes; as manifestaghes de critica ao

Estado Novo.

% Borghi, Hugo. A forca do destino, Rio > Janeiro, editora Forense, 1995.p.121.Estes livro
trata de resgatar a trajetéria politica deste autor como deputado constituinte, sua atuagio
come presidente do PTB de Sdo Paulo, a organizagio do PTN, suas lutas politicas ¢
eleitorais, 1947,1948, 1950,
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um espacgo aberto a todas as correntes de pensamento e opiniao,
além da promocio de conferéncias, debates e estudos sobre os
problemas sociais, econdémicos, financeiros, culturais e técnicos. Ao
estudar o discurso do empresariado péulista. a autora Mana José
Trevisan chega & seguinte conclus&o:

‘... ao contrério do que a historiografia mais corrente sobre o
tema afirma, o empresariado tinha um projefo para a sociedade
brasileira. Ndo um simples projeto econémico de industrializagédo
mas um projeto politico de dominagdo cuja estratégia é a
industrializagdo. Naquele momento a énfase recala sobre a
implantagédo da indistrias de base, 0 que para a classe industrial
significava um salto qualitativo em direcdo a almejada industria auto-
sustentada.”®®

Importa ressaltar que a presenca dos pauiistas na politica
brasileira acontece em momentos anteriores. Dentre eles, podemos
lembrar o climax da reagdo paulista através da Revolugio
Constitucionalista de 1932 quando ocorre 6 rompimento definitivo do
Partido Democratico com Vargas. Para tanto, realiza um acordo com
o Partido Republicano Paulista e ambos organizam a Frente Unica
Paulista (FUP). Também em Minas Gerais e Rio Grande do Sul sao
constituidas frentes Unicas. A luta pela constitucionalidade une
todas essas organizagdes e grupos oposicionistas, que passam a
conspiraf contra o Governo Provisério. O movimento
constitucionalista cresce e ganha corpo a partir de 25 de janeiro de
1932, quando a Liga de Defesa Paulista organiza uma grande
manifestacio na praga da Sé, em S&o Paulo. O presidente Vargas,
contrapondo-se ao movimento e as conspiracdes em marcha, assina
uma Lei Eleitoral em 24/3/32 e a 13/5/33 montando uma comiss&o

para elaborar o projeto da futura constituicdo ¢ marca ainda a data

* Trevisan, Maria José. “Anos 50: Os empresarios e a produgio cultural” in Sociedade &
Cultura, Revista Brasileira de Historia, S50 Paulo/ ANPUH, Marco Zero,v.8,n:15,87
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das eleigdes para maio de 1933. Paralelamente, nomeia um
interventor civil, paulista e sem ligacdes com as forgas em
confronto.?” Entretanto, essas medidas, nao foram suficientes para
barrar a movimentacéo oposicionista em diregéo ao levante armado.

Apesar de toda mobilizacdo civica e ideolégica, a situagdo
militar de Sao Paulo era dificil, dado ao nimero inferior de homens,
armas e munigdes e, ainda mais, blogueado no litoral e cercado em
suas fronteiras. Neste momento Sdo Paulo perde a adesdo de
outros estados, sobretudo do Rio Grande do Sul e Minas Gerais.
Tais estados, aléem de negociarem com o Governo Provisério,
colocam tropas para lutar contra o movimento desencadeado em
Sao Paulo.®?Desse modo, o estado foi derrotado e as tendéncias
centralizadoras do governo federal acentuaram-se.

No periodo que vai de jutho de 1932 a 1934, Sao Paulo teve
doze prefeitos e varias mudangas administrativas foram feitas na
prefeitura.29 Nesse meio tempo, Prestes Maia articula com outros
urbanistas, dentre eles Luis de Anhaia Mello, a formacdo da
Sociedade Amigos da Cidade, entidade civil que se propunha a
apontar solugtes para os problemas da cidade, tomando-se seu
primeiro presidente. Por uma feliz coincidéncia, afirma o professor
Luis de Anhaia Mello,

“Sagatto, José Antonio. “Sdo Paulo em Armas” in Meméria- publicagiio do Departamento
de Patrimonio Histérico da Eletropaulo- julho/agosto/ setembro de 1992, ano IV- N:15, p.
56,

Byerificar os estudos de Castro , Sertério de. A Reptiblica que a revolucio destruiu, Rio de
Janeiro: Freitas Bastos,1932., Borges, V. HF. P._Getilio Vargas e a oligarquia paulista:
Histdria de uma esperanca ¢ de muitos desenpanos através dos jornais da oligarguia. Sdo
Paulo, Brasiliense, 1979. Estes livro tem como objetivo o estudo das relagdes entre Getilio
Vargas e a oligarquia paulista, vistas através de seus principais érgos de imprensa durante
o periodo de 1926-1932.

P05 prefeitos de Sdo Paulo durante esse periodo foram: Joaquim José Cardoso de Melo
Neto(24/10/1930-5/10/1930), Luis de Anhaia Mello (6/12/1930-25/67/1931), Francisco
Machado de Campos(26/07/1931-13/11/1931), Luis de Anhaia Mello{14/11/1931-
4/12/1931),Henrique José Guedes (5/12/1931-23/05/1932),Gofredo Teixeira da Silva Telles
(24/05/1932-2/10/1932), governando a cidade durante o periodo da revolugio
constitucionalista; Arthir Saboya (10/1932-28/12/1932), Theodore Augusto Rameos,
(29/12/1932-01/04/1933), Arthur Saboya (02/04/1933-22/05/1933), Osvaldo Gomes da
Costa (01/07/1933-21/08/1933), e finalmente, Antonio Carlos Assumpgiio (22/08/1933-
06/09/1934).
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Mais do que nunca, Prestes Maia e Anhaia Mello
apresentavam-se nao apenas como amigos da Cidade, mas como
portadores de um conhecimento capaz de resolver os problemas e
ac mesmo tempo apontar novas diretrizes no tocante as questdes
administrativas. Cabe ressaltar que, embora formada por uma elite
favorecida da cidade , a Sociedade Amigos da Cidade foi a
antecessora das atuais Sociedades de Amigos do Baisto, cujo papel

politico foi decisivo nos anos 40 e 50.%°
4- Um politico que ndo gostava da politica?

A ftrajetéria politica de Prestes Maia inicia-se em 10 de
novembro de 1937, quando Getllio Vargas decreta uma nova
constituicdo. Era o inicio do Estado Novo, regime em que os Estados
eram administrados por interventores nomeados pelo presidente da
Republica e os prefeitos das capitais eram indicados pelos
interventores. Neste quadro politico-institucional Prestes Maia é
nomeado prefeito de Sao Paulo pelo interventor Adhemar de Barros,
nao pela vontade deste, mas por imposicdo pessoal de Getllio
Vargas. Prestes Maia respeitava o presidente, mas nunca escondeu
suas pretensdes politicas, que em varios momentos o colocava em
campos opostos ao presidente. Em depoimento no jornal “Ultima
Hora®, 1954 apds a morte de Getulic Vargas, o engenheiro assim se
pronunciou :

‘Amigo pessoal do ex-presidente, mas insuspeito opinador,
porque em preléritas lutas o tivemos em campos oposfos e porque
na presente campanha politica somos em S&o Paulo o anico
candidato que jamais foi buscar palavras de ordem no Palacio das
Aguias, ndo protestamos aqui apenas o protocolar respeifo a um
morto, mas o pesar com que verificamos de ha muito envolvimento

*® As SABS ocuparam um espago importante no esquema politico da época. Os politicos
populistas, para se elegerem, precisavam da presenca das camadas populares, o que se

podia obter através dessas organizagdes.
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do primeiro cidadao do Pais mas dificuldades insidiosas da politica,

da espiral inflacionéria e dos circulos imediatos.”™’

Ainda neste depoimento, Prestes Maia declara que a
preccupagao de Vargas com relagio aos direitos sociais devera ser
mantida pelos politicos honestos e sensibilizados para as questdes

sociais.

O espirito autoritario da época fazia do Estado o principal
agente politico do governo ditatorial estadonovista: os interventores
designados pelo governo da republica para governarem os estados,
e os prefeitos, nomeados pelos iﬁterventores para govemarem os
municipios, eram meros representantes em nivel local da autoridade
do presidente da Replblica. Em maio de 1938, Prestes Maia
assume a prefeitura dando inicio as propostas urbanisticas, politicas
e administrativas ja apresentadas no Plano de Avenidas. Como

prefeito, procurou realizar muitas propostas daquele plano: iniciou a
execucdo dos dois sistemas bdsicos de irradiagdo da cidade, a
Avenida Circular e o Sistema Y, formado pela 9 de Julho, com seu
moderno tinel encimado pelo parque Trianon, e pela avenida
ftororé( atual 23 de Maio); executou obras nas avenidas Ipiranga,
Paulista, Pacaembu e S&0 Jodo, desenvolveu projetos para as
avenidas Leste, Rio Branco, e Sumaré; retificou o rio Tieté( que
encurtou em 20 Km, com o aproveitamento de terras varzeanas para
a construgdo de avenidas marginais e outras obras publicas).
Concluiu a construgéo do estadio do Pacaembu, construiu a ponte
das Bandeiras, a galeria Prestes Maia e varios viadutos secundarios.

Contrastando com essas iniciativas modernizadoras da cidade,
tomou decisGes administrativas controversas. Logo no inicio da sua
carreira politica foi duramente criticado por sua decisao de fechar a
Biblioteca Municipal Mario de Andrade nos finais de semana( em
vigor desde 1 de abril} a fim de conter despesas.

31(ltima Hora, 5/5/1954
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‘O ndo pagamento das ‘gralificagbes” por servigos
extraordinarios- Pro- Labore atingina em montante de 250.000
cruzeiros que somada ao congelamento de 40% da verba destinada
a compra de livros (2 milhbes-ano) e aos boatos de que em breve
seu expediente se reduziria ainda mais, passando a ler o mesmo
expediente dos 6rgdos da administragdo municipal”. %

Embora fosse um intelectual, Prestes Maia considerava o
orgcamento do Departamento de Cultura alto demais para as
possibilidades do Municipio. Por outro lado, prendia-se a legislacdo
em vigor, a qual determinava que os gastos com educacio e cultura
eram atribuicdo dos Estados.

“Ele achava que a Prefeitura ndo tinha nada a ver com a
educagdo. Naquela época de fato, ndo existiam escolas municipais.
Por uma lei antiga, o Estado detinha toda instrugdo puablica,
Municipal e Estadual. Foi s6 mais tarde que a Prefeitura assumiu a

educagdo no municipio e o Prestes Maia teve que fazer as Escolas
Municipais.™

O autor dessas palavras &€ Rubens Borba de Moraes, diretor da
Biblioteca Municipal na gestido de Marioc de Andrade junto ao
Departamento de Cultura. Entretanto, o prefeito deu prosseguimento
a consolidagdo da Biblioteca Municipal, criou a Escola de Ballet e
espalhou esculturas de Victor Brecheret pela cidade, inclusive o
Monumento as Bandeiras.

* O Prestes Maia era um homem impossivel, um génio
esquisito, personalista, autoritdrio, manhoso, mas tinha uma

qualidade rara: foi prefeito mais honesto que Sdo Paulo j& teve'®,
afirmou Rubens Borba de Moraes.

Todas as suas obras foram feitas com recursos municipais e
seus custos eram administrados pessoalmente por Prestes Maia que

% Revista Anhembi, diretor Paulo Duarte, agosto de 62, vol. 47, nimero 141, ano XII,
.504-5035

& Entrevista: Rubens Borba de Moraes- por Dona Margarida Cintra Gordinho ( Socidloga e

Assistente da Diretora do Departamento do Patriménio Historico da Secretaria Municipal

de Cultura. in Os 50 angs da revista do Arquivo Municipal, Departamento do Patriménio

Histérico da Secretaria Mimicipal de Cultura.1984.

3 Revista do Arquivo Municipal( Divisdo do Arquivo Histérico), Stio Paulo, 1984,p.21.
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vivia pressionando a Secretaria das Finangas para a aplicagéo de
verbas destinadas as necessidade da populagdo da cidade.
Segundo o depoimento do ex-diretor da Biblioteca Municipal, foi a
implantagéao do Plano de Avenidas o motivo crucial da contengio de

gastos destinados aos projetos apresentados pela Secretaria de
Cuitura. Por isso, Rubens Borba de Moraes, na entrevista publicada
na Revista do Arquivo Municipal de S3o Paulo, declara seu

descontentamento ao adjetivar o Plano de Avenidas de plano

Caipira.

‘Ele quenia fazer. Ele queria derrubar casas e fazer as
avenidinhas de 100 metros de largura. Ele fez um plano pra S&o
Paulo, que era um plano "caipira”, um plano sem previséo, de 30
anos, de 40 anos. Do ponto de vista urbanistico, ele errou nisso, ele
errou ndo prevendo, néo fazendo projegbes para o desenvolvimento
de S&o Paulo. Ele projetou o desenvolvimento de Sdo Paulo muito
mais lento, de maneira que as grandes avenidas que ele fez se
tornaram ruas apertadas em pouco tempo.™®

Apesar das criticas, Prestes Maia foi o primeiro prefeito paulista
a merecer a imagem de "mestre de obras”. Sabemos que esta
imagem foi construida em 1945, a partir do relatério apresentado no
final de sua gestdo. Os Melhoramentos de S&o Paulo |, titulo deste

relatdrio, € na verdade uma sintese de tudo que foi realizado na
capital durante a sua administragdo. Desde as realizagdes
urbanisticas como abertura das avenidas, canalizacdo do Tieté, até
as construgbes propriamente ditas, dentre elas, o Estadio Municipal,
o tunel do Trianon, a Biblioteca Municipal, calgamento de ruas, e a
instalagdo de diversos monumentos e esculturas. Ainda como parte
deste relatdrio, encontramos © programa desenvolvido por esta
administragdo no tocante as questbes juridicas e as realizagtes
culturais. Fotos e mais fotos procuram comprovar a eficacia de tais
realizagbes, embora uma pequena nota de rodapé colocada pelo
autor no inicio da primeira pagina chama a atencéo do leitor ao dizer

que,

BIdem, bidem.
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“..0 presente folheto completa o Plano publicado em 1930.
Mas aquele propunha projétos para cinco lustros, e este s6 traz
fotografias de uma administragdo. A desproporgdo de volumes
corresponde & diferenca que sempre vai do sonho a realidade.” %

Esta é mais uma caracteristica de Prestes Maia, a exigéncia e
a auto critica como uma estratégia de convencimento, pois se este

relatorio é para ele um folheto, lembramos que o Plano de Avenidas

foi também chamado por ele de livrinho. Mas o fato é que depois
deste mandato, seu nome passou a ser cogitado entre as principais
liderancas partidarias.

Em 1950, Tomas Pivetta, presidente do diretério paulista da
UDN, partido fundado por opositores ferrenhos de Getllio Vargas,
insistiu para que Prestes Maia aceitasse sair candidato a governador
do estado, disputando o cargo com Lucas Nogueira Garcez, na
ocasido apoiado por Adhemar de Barros.”’ Prestes Maia nao
conseguiu se eleger, mesmo com a coligacio entre partidos rivais
como a UDN, PSD e o PSB.*® Em 1953, embora nao pertencesse a
nenhum partido, € lancado novamente candidato a governador por
uma coligacdo que dessa vez conseguia agrupar a UDN, o PSD, o
PRT, o0 PRP, o PR e até mesmo seu opositor na Ultima eleicao,
Lucas Nogueira Garcez, que havia rompido com Adhemar de Barros.
A repercussio da candidatura de Prestes se estendeu em varias
cidades do interior paulista, dentre elas, Araraquara, Sao Carlos,
Capivan, Tieté, Cerquitho, Rafard, Porto Feliz e Mombuca, cujos

36 Maia, Francisco Prestes. Os Methoramentos de Siio Paulo, S0 Paulo, Sub- Divisio
Gréfica da prefeitura do Municipio de Sdo Paulo, segunda tiragem, 1945.

*™4 Unido Democrdtica Nacional- UDN- surgiu oficialmente em 7 de abril de 1945,
congregando adversdrios tradicionais ou recentes de Vargas (muitos deles demitidos por
manifestagdes contra o Estado Novo ou caidos em desgraca politico-administrativa nos
seus estados), unidos a grupos liberais e de esgquerda, além de alguns comumistas
desiludidos como Prestes. O Partido Social Democrdtico- PSD, sob a coordenagdo de
Benedito Valadares, articulou o apoio da estrutura de poder do governo Vargas &
candidatura Dutra, realizando em 8 de abril, em Belo Horizonte, seu primeiro comicio,” n
Borghi, Hugo, op. cit. p. 122.

® Conforme o relato de Hugo Borghi , “o principal adversdrio de Ademar e do PSP era
PIN, onde o borghismo e o frabalhismo auténtico lutavam para eleger-me, o que nos
tornou o aivo prioritdrio desses desmandos, embora, diga-se de passagem, os métodos
agressivos também fossem usados contra os adeptos da candidatura Prestes Maia, apoiada
pelo PSD e a UDN”, Borghi, Hugo, op.cit. 338.
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respectivos prefeitos ndo escondiam a simpatia por este
candidato.® O jornal O Estado de S&o Paulo, em maioc de 1954,
assim comentou a sua visita & cidade de Cerquitho, “...0o candidato
falou sobre trés pontos do seu programa: moralizagdo do ambiente
politico, desenvolvimento de planc administrativo estadual e
recuperacao da posi¢io politica de S4o Paulo no ambito nacional.
Reafirmou ser sua candidatura de carater eminentemente popuiar,
refutando inverdades atacadas por uma parlamentar.” %

Em Sao Paulo, na realidade, existiam naquela época duas
correntes politicas de prestigio eleitoral: o borghismo e o
ademarismo.*’ Neste caso, 0 apoio dos borghistas do PTB e do PTN
e dos simpatizantes de Adhemar de Barros foi decisivo para o triunfo
de Janio Quadros. Apés sofrer sua primeira derrota como candidato
ao governo através do pleito eleitoral, Prestes Maia avalia sua
campanha, em 1953, como sendo de alto nivel, e ainda declara: “Sr.
Janio venceu e continuamos admiradores reciprocos. A methor
prova de boa relagéo, em plano elevado, foi a campanha seguinte
pela prefeitura, em que o Sr. Janio foi 0 meu maior animador,
combatendo ao meu lado em campo aberto em meus comicios.”
Durante sua trajetéria politica, Prestes Maia ora se apresentava
como técnico, ora como morador apaixonado pela cidade. E claro
que esta era a sua forma de fazer politica, que podemos interpretar
a partir dos artigos escritos, no ano de 1954, em uma coluna diaria
no jornal Ultima Hora. Nestes artigos, encontramos o esforco em se
comunicar com a populagdo a partir da escolha de temas variados

* “O prefeito municipal de Araraguara, que féra convidado por vdrios partidos para
integrar chapas de candidatos & deputacdo estadual, optou pela UDN, declarando em
comunicado publico que, entre as razdes que influiram em sua resolucdo, sobressai “a
firmeza desse partido na decisdo de escolher para candidato a governador do Estado wm
cidaddo contra o gqual ndo hd restricdes a fazer, o engenheiro Prestes Maia.” in O Estado
de Sdo Paulo, 4/05/54-p.4 )

“ Marcado pelo &xito o inicio da campanha do candidato Prestes Maia in O Estado de Séo
Paudo, 30-05-1954.

*! Hugo Borghi foi deputado constituinte, foi ainda presidente do PTB de S#io Paulo
participando das lutas politicas e eleitorais em 1947, 1948 ¢ 1950. Entre suas lutas estavam
as campanhas do Queremismo e da Convocaglio de uma Assembléia Constituinte com
Vargas, junto com Luis Carlos Prestes, em 1945,

“?Maia, Prestes. “ Nunca fui Anti-Janista” in Comreio Paulistano, 7/02/1961
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apresentados com um vocabuléario claro e bern escrito para que todo
leitor pudesse acompanhar, refletr e, aoc mesmo tempo se
convencer dos argumentos por ele apresentados.

- “Timido, mas sempre cortés em Palanques”. ( legenda original)
“A Saga da Metrépole e seu inventor ” in Cidade- Revista do Departamento do Patrimdnio
Histdrico/ Secretaria Municipal de Cultura, Ano HE, 1996, p. 18.

g

. % . & - . - L
Fig. 8 - Campanha para a prefeitura (60): com espdsa (D. Maria } ¢ a filha ( Adriana).
“A Saga da Metrépole e sen inventor ” in Cidade- Revista do Departamento do

Patriménio Histérico/ Secretaria Mumicipal de Cultura, Ano II1, 1996, p. 19.

Entre os diferentes temas, encontramos, o seu assunto
predileto, a cidade de Sao Paulo.

“ A localizagao e o projeto do Pago Municipal voltam a solicitar a
aten¢ao publica, ou, mais exatamente a aten¢do dos 6rgdos técnicos
municipais, porque o publico gue ouve do assunto ha 50 anos ja se
enfastiou dele.”®

*Maia, Francisco Prestes. “ O Pago de S#o Paulo”, in Ultima Hora, 12/01/1954.
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Nesta, coluna o engenheiro procurou esclarecer a populagio
sobre os projetos que vinham sendo apresentados pelas autoridades
publicas. Esta era a sua forma de fazer politica, criticava os projetos
usando para isso todo o conhecimento técnico e afastava-se dos
costumeiros atagues que os politicos procuravam fazer aos seus
adversarios. Uma outra caracteristica importante do seu texto é o
lado populista, marcado pela preocupagdo em se expressar como
um habitante comum da cidade. O habitante preocupado com a faita
de agua, racionamento de energias, nomenclatura das ruas,
vistorias dos teatros, tracados das ruas, além dos problemas
especificos do dia a dia de um bairro. Em uma entrevista na cidade
de Capivari na sua campanha a govemador do Estado, em 1954,
Ihe fizeram a seguinte pergunta: “ ...se era verdade gue ele andava
de bonde? - respondeu que realmente era verdade, pois assim
estaria em contato com o publico sofredor.” Entretanto, parecia que
este contato se dava apenas pelo fato de estar ao ladoe do plblico,
talvez ouvindo conversas durante o trajeto, o que nao significava a
troca de palavras com os usuarios. O arquiteto Benedito Lima de
Toledo nos ajuda a esclarecer o carater fechado e sisudo desse
candidato, ao trazer a tona lembrangas de sua juventude.

“Quando eu esfava no ginasio eu pegava o bonde na Paulista
e, as vezes, o Prestes Maia vinha no bonde .Eu morava numa rua
paralela a Brigadeiro. Dai eu tormava o bonde Avenidas e descia no
Colégio Sdo Luis, onde eu estudava. Na volta, eu pegava o bonde
Angélica, descia na Brigadeiro e ia o resto a pé. Ele fomava
geralmente, o Angélica. Bem, o Prestes Maia sentado no bonde e
uma escultura do Prestes Maia eram a mesma coisa . Ele nem
olhava para o lado. Enfiava a méo no bolso, as vezes pegava um
livro e ficava lendo. N&o perdia um minuto. Qu entédo ele ia com um
projeto.”

Lima de Toledo ainda recorda outros encontros dizendo que
tanto no bonde como nos passeios pelas livrarias da cidade sempre
o encontrava distante e envolvido em seu proprio mundo.**0 tempo

* Toledo, Benedito Lima, “Q Prefeito, Razdes e Desrazdes”, in_Revista do Departamento
do Patrimonio Histérico/ Secretaria Municipal de Cultura, Ano 111, 1996,p.36.

Uma outra cena emblematica deste prefeito na gestio de 61 a 65, narrada pelo engenheiro
José Celestino Bourroul ( que foi seu assistente técnico). “Durante a fesia de entrega ao
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preenchido pelas leituras e o comportamento sério constituia uma
imagem de honestidade e respeito que ele procurou explorar ao
longo dos seus comicios e dos artigos publicados nas edigbes do
jornal Ultima Hora. Essa imagem se prbpaga a partir das palavras
por ele proferidas no dia em que foi reeleito, prefeito da cidade de
Sao Paulo, nc ano de 1961: “Nédo sou politico tradicional, nem
habitual e muito menos profissional.”* Como ja dissemos Prestes
Maia procurava falar muito pouco dos seus adversarios politicos.
Entretanto, ao percorrer as noticias publicadas em diferentes jornais
da capital, constatamos que ele ndo conseguia esconder sua
insatisfagéo pelo politico Adhemar de Barros. Insatisfagio por eie
dectarada a partir das campanhas de 1954 (a governador),
1957(prefeito), 1961(prefeito). Para isso, contava com o apoio de
Janio Quadros, segundo ele principal combatente do ademarismo.

Numa entrevista ao jornal Correio Paulistano, em fevereiro de
1961, assim procurou justificar a sua alianca com o entéo presidente
da Republica Janio Quadros:

“ Fui um dos primeiros a perceber anos atras que Janic Quadro
era uma pessoa a combater o ademarismo. Este se ganhasse
aquela eleicdo municipal, no tempo do governo Garcez, iria dominar
indefinidamente S&o Paulo. O candidato govemista Cardoso era
fraco e s6 o Sr. Janio cuja popularidade nos bairros nés
conhecemos, mas o govemno desconhecia, poderia competir com
Adhemar. Demo-thes imediatamente o nosso apoio e animacgéo,
como mesmo para que em certo momento ndo desistisse da luta;
prometfendo-thes a colaboragdo que precisasse no campo
administrativo em que se reconhecia inexperiente;....”™"

Entendemos que estas declaragbes de Prestes Maia ac
presidente Janio Quadros ocorreu no sentido de cobrar do

presidente o apoio & sua candidatura a prefeitura de S&o Paulo, ja
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publico da nova rua da Mooca, com tragado modificado e asfaltada, diante de uma
multiddo entusiasmada, ele se limitava a agradecer com acanhados acenos, para
desespero do assessor de imprensa da Prefeitura, Rebello Junior, que se desvelava em
enérgicos protestos...” in  Assumpgdo, Silvana. “O Inventor da Metropole”, Cidade,
Revista do Patriménio Histérico/ Secretaria de Cultura, ano IH, N:4, 1996, p.11.

> Fatos & Fotos, ano I-8 de abril 1961.

_‘” Maia, Prestes, “Prestes Maia: Nunca fui Anti-Janista” in Cerreie Paulistano, 7-02-1961.




que naquela ocasido concorriam varios candidatos, e o presidente
ainda n3o havia declarado o nome do seu favorito.*® Sabemos que
nesta eleigdo Prestes Maia consegue se eleger , mesmo sem contar
com o apoio do presidente da repuablica,*®

Técnica, pouca politica e “sossego” foi assim que Prestes Maia
definiu seu programa de agéo:

“Meu govemo sera essencialmente administrativo, técnico por
um lado e popular por outro. (Isso, no entender dos meus
concorrentes & esquerdismo). A politicagemn serd abolida. So6
admitirei politica alta, na consideracdo das grandes quesibes e

diretrizes. Néao pretendo fazer politica partiddria, embora pense em
governar com as forgas que me apoiaram. »50

Em muitos momentos, esta atitude independente levou seus
adversarios a chama-lo de comunista. Este fato exigiu uma resposta
do Diretério Regional da UDN no jornal Correio Paulistano em

fevereiro de 1961, ressaltando o carater democratico do candidato.®’
4.1- Democracia ou polftica autoritaria?

Apos realizar uma série de leituras concernentes ao populismo
na politica brasileira, particularmente analisar a relacéo de Getulio
Vargas com o operariado brasileiro, Joel Wolf adverte sobre os
ambiguos significados dos termos “populismo” e “populista”. Na sua
opiniao, os estilos politicos, partidos e movimentos taxados de
“populistas” compartilham certas caracteristicas calcadas na criagdo
de sistemas de clientelismo e paternalismo.5? Por outro lado, eles

valorizavam a participagdo politica de diferentes segmentos da

B «“Uim milhdo e duzentos mil eleitores vdo escolher entre sete (talvez seis) candidatos.
Pela ordem da cédula José Cyrillo( PRP), Emilio Carlos (PTN), Farabulini Jr(PL), Ruy
Novaes (PSB), Cantidio Sampaio (PSP}, Hugo Borghi(PRT) e Prestes Maia (UDN-PTB) in
Fatos &Fotos, anol, N:6, 11-03-1961,

4% Prestes Maia contou com o apoio do Governador Carvatho Pinto .

* Fatos & Fotos, ano I, n:9,1961.

1 Correio Pautistano, 18-02-1961

52 Wolf, Joel, “Pai dos Pobres ou Mée dos ricos?: Getilio Vargas, indusiridrios e
construgdes de classe, sexo ¢ populismo em S#o Paulo, 1930-1954” in Revista Brasileira de
Histéria, Brasil 1954-1964, Sdo Paulo, Marco Zero, 1994.p27.
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sociedade, entre eles, os trabalhadores urbanos. Contudo, importa
ressaitar que, tal participagao deveria ser direcionada e controlada
através de estratégias autoritarias e pouco democraticas. De acordo
com Francisco Weffort, o populismo & fendmeno das regides

atingidas pela intensificagéo do processo de urbanizagéo. 3

“Estabelece suas raizes mais fortes em Sdo Paulo, regido de
mais infenso desenvolvimento industrial no pais.”™

Uma destas estratégias foi constituida desde os anos 30, na
ditadura varguista com a abertura de espago para a participagao de
intelectuais, oficializando a cultura e o saber como instrumento
necessario na constituicdo e poder do Estado.® Com o objetivo de
inaugurar, a partir de 30, um novo tratamento para os problemas de
ordem social, o governo provisario criou o Ministério do Trabalho,
IndGstria € Comércio. Este 6rgdo, na tentativa de esvaziar os
conflitos sociais até entdo existentes, incorpora o discurso racional e
neutralizador dos especialistas.E’sAlém disso, no sentido de regular a
relagdo da cidade com seus trabalhadores, varios profissionais,
entre eles, socidlogos, meédicos, engenheiros e urbanistas,
encarregaram-se de publicar o resultado de varias pesquisas
destinadas a mostrar o padrio de vida dos operarios na cidade, os
gastos com alimentagao, saide, transportes e moradia. No final dos
anos 30, duas pesquisas sobre o padréo de vida dos operarios
foram efetuadas em Sao Paulo: uma por Horace B. Davis e a outra

por Samuel Lowrie. A “ Pesquisa Davis” foi realizada (1935) pela

SImporta ressaltar a existéncia de uma série de trabalhos referentes a presenga das
chamadas “massas” na polifica brasileira. Da mesma forma reconhecemos um debate
académico ¢ posturas diferenciadas do ponto de vista metodolégico. Entre estes trabalhos
destacamos: lanni, O. O colapso do_populismo no Brasil, 4: edigido, Rio de Janeiro,
civilizagio Brasileira, 1978.Trata de analisar a politica de organizac#o das atividades
produtivas configuradas apés a crise simultinea do populismo ¢ socialismo como politicas
de desenvolvimento.

54 weffort, Francisco, op. cit. p. 28.

58 Miceli, Sérgio, Intelectuais e classe dirigente no Brasil (1920-1945), Sio Paulo, Rio de
Janeiro, Difel, 1979.

56 «(s operdrios ndo precisam mais fazer nada, controlar nada, hutar por nada, tudo estd
dado, rigorosa e cientificamente determinado por especialistas altamente competentes™ in
Kasumi Munakata, A legislacio trabalhista no Brasil, Sio Paulo, brasiliense, 1981.p.37.
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Escola Livre de Sociologia e Politica de Séo Paulo em colaboragéo
com os Institutos de Higiene e Educac¢io. Ja a Pesquisa Lowrie” foi
realizada para a subdivisdo de Documentagdo Social e Estatistica
Municipal de Sao Paulo (1938).%

Conforme afirma a arquiteta Raguel Rolnik,

" ..a preocupagao central desses estudos foi dar suporte a uma
intervengédo estatal na construgdo do novo “trabalhador nacional”. O
pressuposto era de que, através da educagdo e uma agéo formativa
operada sobretudo a partir dos ministérios e agentes locais de
educagéo e saude, o Estado poderia intervir no destinos dos pobres,
formando trabalhadores prontos para o grande impuiso de
modemizagdo da nagdo.”

No tocante a participagéo dos engenheiros-arquitetos, tivemos
a oportunidade de acompanhar os projetos apresentados em 1931,
no Congresso de Habitagio, em S&o Paulo. Nele constatamos que,
ao lado do aspecto téchico, estes profissionais preocuparam-se
essencialmente em enfatizar o aspecto moral e higiénico em seus
projetos de construgdo de moradias para a populagido de baixa
renda.

Do mesmo modo, podemos entender o papel dos urbanistas no
tocante as discussdes que permeiam a organizagdo e controle do
espago urbano e neste caso, ressaltamos o proprio Plano de
Avenidas. Em trabalho recentemente publicado, a arquiteta Nadia
Somekh analisa a ag&o do urbanismo em Sao Paulo, nas primeiras
décadas deste século, através da acgéo de trés urbanistas: Victor da
Silva Freire, Prestes Maia e Anhaia Melo.

No entender de Somekh, estes urbanistas n&o estavam

57 Davis, Horace, “Padriio de vida dos operarios da limpeza na cidade de S&o Paulo”, in
Revista do Arquive Municipal, Sdo Paulo, Departamento de Cultura e Recreaglio, N:13,
1935, Lowrie, Samuel H, ¥ Pesquisa de padrio de vida das familias dos operérios da
limpeza publica da municipalidade de Sfio Paulo”, in Revista do Arquivo Municipal, n:51,
1938.

5% Rolnik, Raquel, A cidade e a lei, legislagio, politica urbana e territérios na cidade de S&o
Paulo, Sdo Paulo, Studio Nobel, 1997,p.172.

%9 Verificar tais discussdes em A construgiio-de um sonho; Os engenheiros -arquitetos ¢ a
formulagdio da politica habitacional no Brasil, Carpintéro, Marisa, Sdo Paulo, Unicamp,
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preocupados com a transformagdo efetiva da sociedade ou em
discutir os problemas das desiguaidades sociais , mas sim em
atender os interesses da cidade sob a ética do capital. A autora
ainda conclui que embora o urbanismo paulistano ,

“tivesse parte das caracteristicas do pensamento modemo,
pode ser considerado apenas como modemizador, pois se constitui
das chamadas leis coercitivas” de competigdo de mercado, que
forcam todos capitalistas a procurar mudangas organizacionais e

tecnolégicas com o intuito exclusivo de melhorar sua lucratividade.®

Estendendo suas consideragdes para o Plano de Avenidas

implementado no final dos anes 30, considera-0 como urbanismo
modernizador . Embora com uma visio globalizante da cidade e
pautado por um discurso moderno centrado na eficacia da técnica e
nos preceitos cientificos, evidencia a auséncia de um discurso
voltado para as questdes sociais. Por outro lado, a autora salienta
que, durante o periodo que Prestes Maia exerceu seu mandato de
prefeito, uma nova concepgdo urbanistica se formava no meio
técnico, liderada pelo engenheiro Luis de Anhaia Mello.

5- O principal interlocutor: Anhaia Mello

Cabe aqui apontar a importancia dos estudos que procuraram
acompanhar a atuacdo dos urbanistas até meados do século XX
em Sio Paulo. Entre eles, destacamos os trabalhos das arquitetas
Raquel Rolnik e Regina Prosperi Meyer. Tais estudos, por diferentes
caminhos, trouxeram a tona as distintas concepgoes urbanisticas
dos engenheiros Francisco Prestes Maia e Luiz de Anhaia Mello, e
ainda revelaram a figura deste Gltimo como o seu principal
interlocutor académico.

Lembramos que Luis de Anhaia Mello assim como Prestes
Maia, formou-se engenheiro-arquiteto, em 1815, na Escola
Politécnica de Sido Paulo. Foi prefeitoc na capital (1930-1931),
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Secretario da Viacdo e Obras Pablicas (1941-1943), Presidente da
Sociedade Amigos da Cidade, membro do Instituto de Engenharia e
do Instituto dos Arquitetos do Brasil, diretor da Faculdade de
Arquitetura e Urbanismo (1948). Como vemos, parte de sua
trajetoria académica e politica coincide em alguns aspectos com as
do nosso urbanista.

Existiram entdo e quais seriam as divergéncias ?

No capitulo anterior, j& haviamos introduzido algumas
propostas apresentadas por Anhaia Mello, no decorrer dos anos 20,
para a cidade de Sdo Paulo. Ao analisar estas propostas,
constatamos que o contato com as diretrizes do urbanismo norte-
americano, entre 0s anos de 1920—2{1960, inspirou este urbanista a
escrever inumeros artigos, publicados nas seguintes revistas:
Revista de Engenharia Mackenzie, Revisla do Instituto de
Engenharia, Digesto Econbémico e no Boletim do Instituto de
Engenharia.?’ Concordamos com Regina Meyer quando afirma
que, até a década de 50, as diferengas tedricas entre eles eram
pequenas, dado que ambos se prendiam as experiéncias das
cidades norte-americanas que, por sua vez, estavam calcadas em
resolucdes técnicas e administrativas. Dessa forma, apostavam na
eficacia da disciplina urbanismo como responsavel pela qualidade
de vida da cidade moderna, na importancia do “zoning”, na formacéo
da Comissdo do Plano da Cidade e ainda na propaganda como
forma de atingir a opinido publica.

Todavia, é a partir da proposta apresentada por Anhaia Mello,
em 1954, ou seja, “ Plano regional de S&o Paulo- uma contribuicdo
da Universidade para o estudo de um codigo de Ocupacgéo Licita do
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“'Entre seus artigos encontramos, “A cidade, Problema de Governo in Boletim do Instituto
de Engenharia, Vol. IX, n:43, dezembro, 1928; * A * Nacional Planning Board’ ¢ o Plano
Nacional dos Estados Unidos in Boletim do Institito de Engenharia, vol XXV, n:127.
jan/fev 1937; “ Piere L’Enfant ¢ o Plano da Cidade Federal” in Instituto de Engenharia,
Vol. XXVI, n: 130, 1937; * Urbanismo e suas normas para organizagio de planos” in
Instituto de Engenharia, vol. XVII, n:89, abr. 1933; “Natureza, classificagio, caracteristicas
econdmicas dos servigos de utilidade publica, Instituio de Engenharia, vol XII, n: 58, margo
1930; “O transporte individual e coletivo na cidade moderna®, Digesto Econémico, vol
VI, n: 29, abr/1947.




Solo” que apareceram as divergéncias pessoais € conceituais.
Conforme elucida Raquel Rolnik, esta proposta de Anhaia Mello
também chamada de “Esquema Anhaia” continha, pela primeira vez
a idéia do Comprehensive planning e a defesa da tese de conter a

expansao urbana., tanto vertical como horizontal.%?

“Uma das estratégias de controle expressa no ‘Esquema
Anhaia” respondia ao lema “Sdo Paulo precisa parar’ que,
juntamente com “Sdo Paulo ndo pode parar’, lema ademarista dos
anos 50, representa posicbes que se alternaram ao longo das
gestbes de prefeitos, diretores do Depadamento de Urbanismo e
autores dos varios planos formulados na cidade.”®

Nesta perspectiva, em uma conferéncia pronunciada na
Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, o professor Anhaia Mello
apresentou 0s novos parametros da composicéo urbana enfatizando
a necessidade de um Plano Diretor Regional. Nas palavras de um
outro profissional do urbanismo, Ascoral, encontramos essa
argumentagao:

..alargar ruas transformando-as em avenidas, & simples '
operat:on de voiri ‘' e s6 mesmo admmfstragoes indiferentes ou
incompreensiveis podem com isso se satisfazer,”®

O autor do Plano de Avenidas ndo concorda com as propostas
preconizadas por Anhaia Mello e pelos partidarios do Plano de
Diretor. Para defender sua opinido, nosso urbanista utiliza a coluna
diaria no jornal Ultima Hora e ainda escreve varios artigos para a
Revista Digesto Economico. De acordo com a arquiteta Regina

Meyer, constatamos que em seus textos os argumentos técnicos
pracuravam encobrir as ctiticas com relagéo a postura académica de
seu colega. Para Prestes Maia, havia nas propostas de Anhaia Mello
uma certa insisténcia em fincar seus argumentos tedricos, calcado

62R olnik, Raquel. op.cit. p. 194.

551dem, Ibidem

¢ Mello, Luis de Anhaia. “Sfio Paule e a necessidade de um Plano - Diretor ,S30 Paulo,
conferéncia na Faculdade de Arquitetura e Urbanismo , sobre os novos moldes da
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em situagbes e modelos ‘ideais” distante da cidade paulistana.
Neste ponto ressalta Meyer,

_.."a disputa assume aspectos pitorescos, pois Prestes Maia
néo deixa passar um indice ou uma taxa proposta por Anhaia Mello
sem indicar a procedéncia, quase, alheia a nossa realidade.”

Tais colocagbes se estendem no que tange o grau de
complexidade tedrica presente no discurso proferido por Anhaia
Mello que impossibilita o ouvinte, o “ leigo contribuinte”, acompanhar
o programa proposto. O que interessa ao publico, salienta Prestes
Maia, é a idéia geral, o vulto, a programagao financeira, as grandes

diretrizes do plano.

“Os pormenores, que demorariam indefinida e inutimente a
tarefa da comissdo, s6 dizem respeito & execugdo matenal, aos
técnicos e as reparticbes da Prefeitura. As investigagbes e a
documentacgdo preliminar (survey) degeneram também em fator de
retardamento, quando levados a exagero.’

Até mesmo alguns aspectos concordantes no inicio como a
formagdo das “Comissdes de Urbanismo” extraida do modelo
americano, formadas com o intuito de manifestar as aspiragbes da
comunidade e ao mesmo tempo garantir a execugdo do Plano,
tornaram-se motivo de discordia. Para Prestes Maia, a Comisséo
deveria ser puramente civica, formada por técnicos e representantes
das instituigdes idoneas. Entretanto, o urbanista salienta as
inimeras dificuldades na composigdo dessa Comissao.

“Uns sdo meros ‘medalhdes’, outros entram sé por prestigio
social ou politico; terceiros séo heterogéneos, atrapalhativos ou
exibicionistas. As indicacbes, quase sempre meramente
protocolares, por sociedade civicas ou técnicas nem sempre sdo
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65 Meyer, Regina Prosperi, Metrépole ¢ Urbanismo- S&o Paulo anos 50- tese de doutorado
defendida na Faculdade de Arquitetura e Urbanismo, USP, 1991, p.176.
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mais felizes que as nomeagdes diretas.””’
Apesar dessas palavras, o urbanista Prestes Maia ja nao

conseguia conter as novas diretrizes apresentadas pelos urbanistas
adeptos da execugéo do Plano Diretor. A tran'sformagéo da indlstria
paulistana no pés-guerra foi a experiéncia que impulsionou a ideia
de planejamento de Anhaia Mello e seus discipulos, afirma Raquel
Roinik. A mesma arquiteta complementa tal afirmagéo através da
seguinte analise:

“Em Sé&o Paulo, onde estava situado mais de um tergo de todos
os estabelecimentos industriais do pais, ocorre, a partir de 1945, um
novo surto de intenso crescimento demogréfico - com taxas anuais
que chegaram a 5% nos anos 40 e 5,5% nos anos 50 - e uma
mudanga na estrutura produtiva e na estratégia territorial da
indastria. Os ramos que produziam bens de consumo cederam lugar
aos bens de produgéo, e os setores dinamicos, como a industria
automobilistica, mudaram para o ABC, Guarulhos e Osasco...”®

Ademais, essa nova fase da industrializagéo acarretou o que
chamamos de conurbagdo provocando, segundo Anhaia Mello, a
desordem e o descontrole na ocupacio do solo. Nas palavras do
arquiteto:

“ & preciso considerar além do espago urbano, o lado social e
nédo apenas mecanico e o imobiliario, na visdo ja de si estreita do “
plano da cidade”. A cidade nédo pode existir independentemente dos
homens, mulheres e criangas que a habitam.”

Nesse sentido, a partir de 1945, o urbanista Anhaia Mello ao

lado dos arquitetos modernos se inspiram nas experiéncias do
urbanismo norte - americano do inicio do século, para defender o
processo de conscientizagéo e de participagdo da comunidade ou
dos moradores na elaboragio de “Plano Diretor”. O que nos intriga e
que, ao acompanhar o debate entre estes urbanistas, nos
aproximamos do contexto politico que envolve diversas estratégias e
propostas no sentido de conquistar a opiniao de diferentes setores
da sociedade no chamado processo democratico. *°

Lembramos que com o findar do Estado Novo e da ditadura

7 idem, p.52.

“Rolnik, Raquel. op. cit. p. 196.

“Mello, Luis de Anhaia. op. cit. p. 169.

A questiio da “formagdo da consciéncia urbanistica” seré discutida no quarto capitulo.
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varguista, ja no processo de redemocratizagao do pais, encontramos
dificuldades com relacdo a participagdo politica dos setores
desfavorecidos da sociedade. Contudo, apesar das dificuldades,
estes setores constituiriam, através do voto, uma das bases de
legitimagdo das formas de dominagéo entdo vigentes.”' O Partido
Comunista do Brasil (PCB) na sua fase legal procurou constituir
uma base de apoio juntc aos moradores dos bairros periféricos, no
sentido de encaminhar ao lado da populagdo paulistana uma série
de reivindicagdes concernentes a falta de infra-estrutura dos bairros.
Nestes sentido, Kowarick aponta como exemplo a presenca de Janio
Quadros,

“que j& no seu mandato de vereador(1948-51) percebeu a
importancia politico-eleiforal dos moradores dos bairros desprovidos
e de suas organizacbes nascentes. Denunciando as condigbes dos
loteamentos periféricos no plenario da Cémara e estando em
permanente contato com as liderangas dos bairros e das SABs, ele
logrou formar currais eleitorais fiéis a sua lideranga carismatica.””

Dai a sua vitoria na eleicdo de 1953, vencendo fortes
candidatos ao governo do Estado, entre eles, Prestes Maia.

Como ja mencionamos, Prestes Maia, embora pertencendo a
outro partido politico, em alguns momentos de sua carreira pode
contar com o apoio de Janio Quadros. Todavia, diferente de Janio
Quadros, encontramos em seu discurso a auséncia de uma politica
clientelista de atendimento a periferia. Tentava comunicar-se com a
populagao utilizando as caracteristicas que marcaram os momentos
anteriores, isto &, a neutralidade pautada nas resolugbes técnica-
cientificas, em favor da comunidade. Estas caracteristicas o
conduziam de um lado a uma pratica autoritaria, e por outro, ao
esfor¢o de interiocugio com os eleitores, ou seja, a necessidade de
transformar o discurso técnico em algo intelegivel para ¢ habitante

comum.

Em seu primeiro comicio realizado na Praca da Sé, ainda como

"' Weffort, Francisco. O Populismo na Politica Brasileira, Rio de Janeiro, Paz e
Terra,1980. ]

72 Kowarick , Lucio e Bonduki, Nabil, “Espago urbano e espaco politico: do populismo &
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candidato a prefeito, suas palavras buscavam legitimidade perante
a populagic ao tentar misturar paixao e conhecimento da cidade.
Concilama a participagdo do povo paulistano no trabalho de
reconstrucdo de Sao Paulo no sentido de enfrentar os multiplos
problemas gue ameagavam O Seu desenvolvimento. Ainda se refere
‘a cidade como metrépole - sofrimento, que podemos interpretar na
perspectiva do autor como “um sef organico” que vem sendo
esquecida, maltratada pela politica interesseira dos especuladores.

»Para isto eu vos conclamo, paulistanos a trabalharmos juntos
nesta jornada porque ela nos pertence, ela 6 da comunidade; ela é
de todos. Eu vos conclamo a um trabalho pessoal que revertera na
reconstrugdo da nossa capital.”

Lembramos que este comicio ocorreu em 1961, e mesmo
assim encontramos ainda em seu discurso o sonho de “construcdo
da metrépole”. Um sonho que teve o seu inicio no final dos anos 20,
ao elaborar junto com Joao Florence d'Ulhda Cintra , Os grandes

melhoramentos de Sao Paulo e termina com o seu falecimento no

dia 26 de abril de 1965, duas semanas depois de passar o cargo a
Faria Lima. Como na primeira gestao, procurou deixar a prefeitura
com o superavit de Cr$ 500 milhdes, além de projetos prontos para a
execucio, como as avenidas Rubem Berta e 23 de Maio e parte da
margina! Tieté. Também deixou construidos ou em fase adiantada
de execucao 23 viadutos e pontes de grandes estruturas, como os
viadutos Pacheco Chaves, Eusébio Matoso, Pirituba, Vila Matilde,
Vergueiro. Cruzeiro do Sul e outros.

Se percorrermos a historia do urbanismo e dos projetos de
intervengéo urbana em diferentes cidades brasileiras e estrangeiras,
aprendemos que poucos urbanistas conseguiram por em pratica os
seus projetos urbanisticos. Prestes Maia se encontra entre aqueles
que de maneira privilegiada conseguiu executar uma parte do seu
Plano, pois além de urbanista tambem foi um administrador.

Entretanto, podemos perguntar: sera que nao seria exatamente esse
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o grande problema ? Entre o politico e o técnico havia uma série de
limitacbes que ele ndo conseguia vencer. Sera que o projeto de
metropole idealizado pelo urbanista correspondia a dinamica da
cidade ? Constatamos que seu projeto de metropole utilizava a
palavra ‘“dinamica” como sindnimo de vida, desenvolvimento,
trabalho, progresso & harmonia. Ao escrever, no ano do IV
Centenario da cidade, o prefacio do album Sao Paulo: album de

fotografias em cores, o urbanista assim expressa o seu otimismo:

(..} Metrépole essencialmente dinamica, eia (Sdo Paulo}
continua a crescer e a progredir, porque as suas possibilidades e as
do seu interior estdo longe de esgotadas, o seu raio de influéncia
conltinua a crescer e o estado soube constituir-se em uma forte
estrulura econémica e cultural .capaz de resisténcia as crises
eventuais . Resultante duma amistosa conjugagéo de esforgos de
nacionais e estrangeiros, todos os seus habitantes sentem-se de
coragdo um pouco paulistanos, porque contribuiram para sua
formagéo.”™

Mas, como homem publico, Prestes Maia reconhecia a
dificuldade em administrar esse dinamismo. No final dos anos 30, a
populagdo da cidade ja ultrapassava mais de 1 milhdo de
habitantes. Segundo o censo de 1940, o estado ja era, naquele ano,
responsavel por 43% da producéo industrial brasileira. Tinha quase
um tergo de todos os estabelecimentos industriais do pais, 43% do
capital aplicado na indastria, 37% da forca motriz e 35% dos
operarios. O impacto dessa mudanga sobre a vida urbana foi
intenso. Refletiu-se, principalmente, no crescimento da periferia, que
disparou, alimentada pelo continuo fluxo de migrantes a capital,
onde se amontoavam como podiam e passavam a exigir assisténcia
das autoridades municipais. Os estudos reélizados por Kowarick e
Bonduki procuram resgatar as caracteristicas das lutas sociais ha
cidade neste periodo particularmente, as reivindicagées em torno da
faita de moradia, incluindo os _movimentos contra a ordem de

despejos.”

7 Trecho do prefacio de Prestes Maia escrito para o dlbum de Peter Kurt Karfeld, S#o
Paulo: 4lbum de fotografias em cores, S3o Paulo, Melhoramentos, 1954,
75 Kowarick, Lucio, op.cit..
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Conforme Bonduki, a crise de habitagéo que atingiu Sao Paulo
durante a década de 40 foi a grande mola propulsora do crescimento
acelerado dos loteamentos periféricos. A precariedade urbana € a
falta de equipamentos de infra-estrura e transporte para o0s
moradores destes loteamentos, a dificuldade de se manter na cidade
para os antigos moradores ameacados pelas acdes de despejo,

coincidiu com a execugio do proprio Plano de Avenidas. Ao abrir ou

alargar dezenas de novas vias, foram demolidas varias residéncias
provocando uma acentuada elevagéo nos precos dos terrenos nas
areas centrais da cidade.

O proprio autor avalia o discurso tedrico e académico em

relagéio a pratica administrativa, ao comparar o Plano de Avenidas

com o Melhoramentos de Séo Paulo, o relatério apresentado no final

de sua administragio em 1945. O Plano de 1930, em sua
formulacdo, mostrava toda a erudicdo e o discurso tedrico da
“academia’”, no ano de 1940, ao apresentar o Melhoramentos de Sao

Paulo, Prestes Maia reavalia criticamente sua postura académica do
Plano de Avenidas:

“ a0 assumir o governo da cidade, trazemos com ela alguns
compromissos morais, por lhe havermos feito dez anos antes, um
“Dlano de Avenidas” Pecado de mocidade e justa atrapalhacdo a
quem ao compor os oulros, nunca imaginaré ver-se um dia na
contingéncia de executar.”®

Ao contrario do Plano de Avenidas, o Relatério de 1942 foi na

verdade, mais um plano de obras de quem agora estava executando
um papel administrativo na cidade. Na palestra proferida ao final de
sua gestao em 1945, Prestes Maia fez um balango das obras
realizadas nesse periodo, e destacou os esforcos feitos para
conseguir recursos para concretizar o volume de obras viarias que
realizou, enfatizando que o fez “sem cortes de funcionarios”, nem de
vencimentos, sem aumento de tributos. Apenas reduzindo favores e
resistindo a tentagiio de cargos e reparticdes foi possivel alcangar

76 Maia, Francisco Prestes, Melhoramentos de Sfio Paulo, S&o Paulo, Grafica da Prefeitura,
1942, p.1.
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um superavit orcamentario que procurou manter. Nesse caso, 0
sonho do urbanista se aproxima da utopia, a cidade real jamais
corresponde as formas dos modelos ideais. Por isso, Prestes Maia
no comicio de 61 reitera o desejo de reconstruir a metropole. A sua
maior dificuldade foi integrar razdc e paixdo, por meio do
conhecimento & do exercicio politico. procurou buscar formulas
racionais com o intuito de expressar seus sonhos & sentimentos.
Este caminho que nos leva as fronteiras da utopia: formas de
reinterpretar as mudancas incessantes do presente e o sonho de
prescrever o futuro através da utilizagdo de varias linguagens e
saberes, urbanismo, arquitetura, politica e filosofia. Todos estes
elementos estao presentes no Plano de Avenidas, para interpreta-

jos sugerimos como roteiro uma leitura histdrica no intuito de captar
no espago imaginado do plano, os sonhos e as paixdes de

realizagbes que as teorias cientificas procuravam alcancar.
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ITI- Capitulo

A geometria dos sonhos: O Plano de Avenidas

1-Razio e Paixio

“No centro de Fedora, metrépole de pedra cinzenta, ha um palécio de metal
com uma esfera de vidro em cada comodo. Dentro de cada esfera, vé-se uma cidade
azul que é o modelo para uma outra Fedora. S&o as formas que a cidade teria
podido tomar se, por uma razdo ou por outra, néo tivesse se tornado o que &
atualmente. Em todas as épocas, alguém, vendo Fedora tal como era, havia
imaginado um modo de transformé-ia na cidade ideal, mas, enquanto construia o seu
modelo em miniatura, Fedora ja ndo era mais a mesma de anles e o que até ontem
havia sido um possivel futuro hoje ndo passava de um brinquedo numa esfera de
vidro.”

Este paragrafo de ltalo Calvino delimita bem a questdo que

queremos abordar - as relagdes entre historia, utopia e o Plano de

Avenidas. Ao se preocupar com a fungao do urbanista e suas
intervengdes na cidade Giulio Carlo Argan, em seu artigo publicado no

livro Histéria da Arte como Historia da Cidade, enfatiza a importancia

dos estudos que apontam os muiltiplos significados do espago a partir
das experiéncias de seus habitantes 2 Para Argan seria interessante
que algum estudioso de psicanalise procurasse investigar o significado
das cidades que aparecem nha atividade onirica. Desse significado o
autor diz que néo poderia dizer nada, entretanto declara,

« deve ser bastante interessante se muitos tém uma cidade
prépria, que frequentam apenas no sonho.”

Se conhecer a cidade dos sonhos de um habitante comum
demanda o estudo psicanalitico, 0 mesmo nao podemos dizer dos

sonhos de cidades contidos nos planos urbanisticos. Nesta

1 Calvino, ftalo. As cidades invisiveis.S&o Paulo, Companhia das Letras, 1972.p.32.

2 Argan, Giulio,Historia da arte como histéria da cidade, Sio Paulo, Martins Fontes, 1992.
3 1dem, p.231.
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perspectiva, este capitulo pretende discutir alguns exemplares
caracteristicos da literatura utopica, como as obras, de Thomas Morus,
Charles Fourier, Francis Bacon, e compara-las com os textos
produzidos pelos urbanistas, particularmente, com o Plano _de
Avenidas, elaborado pelo engenheiro-arquiteto Francisco Presies Maia
para a cidade de S&o Paulo. Entre essas aproximagoes devemos
primeiramente mostrar as estratégias de convencimento do discurso
utdpico e em segundo lugar como a constante exteriorizagdo dos
principios e das idéias encontram nesses textos uma traducéo visual.
Em seguida passaremos a analisar o Plano de Avenidas, com 0 intuito
de apontar as diferentes diretrizes tebricas presentes em sua proposta
viaria. Todavia, realizamos ainda uma incursdo na obra de Idelfonso
Cerda, (A Teoria General de la Urbanizacién), com © intuito de
entender através da linguagem textual o conceito de “ circulagio” e os
seus desdobramentos na vida da cidade moderna. Por fim, trataremos
da relagdo espago- tempo no Plano de Avenidas, isto €, de perceber
como a historia & a fonte de inspiragao do urbanista, como através
dela o autor delineia as imagens da futura metropole. Este € o ponto
crucial de nossas exploracdes do Plano de Avenidas, pois € o instante
da criagdo, em gue o autor se vé diante do paradoxo razao e paixao.
Ao pronunciar a palavra utopia imediatamente a associamos
com o universo da ficgdo, do mundo imaginario, longe do alcance
pratico e das realizagoes. A filosofa Francoise Choay salienta a
importancia do texto utopico como instaurador das teorias urbanas,
lembrando da multiplicacéo de Icdrias na América do século XIX. Sem
falar das representagdes espaciais projetadas por Cabet no projeto de
sua lcara que inspiraram o urbanista cataldo idelfonso Cerda, em
meados do sécuio XIX, a pensar os quarteirdes reticulados da cidade
de Barcelona. Quando evocamos o texto utbépico estamos, como
Frangoise Choay, pretendendo toma-io pelo impacto da utopia em
geral sobre os escritos urbanisticos. Podemos, segundo essa autora,
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“...) consideré-la ndo mais do ponto de vista de seu contetdo,
mas de sua forma, deslocar a questdo do plano da histoéria proxima
para 0 da longa duragédo. Percebe-se entdo que a utopia, enquanto
cateqoria literaria criada por Thomas Morus, inclui dois tragos comuns
a todos os escritos de urbanismo: a abordagem critica da realidade
presente e a modelizacao espacial de uma realidade futura. "

Entretanto, como o presente ndo € mais do que 0 momento,
sempre moével, que separa o futuro do passado, do mesmo modo
podemos interpretar as palavras de Argan, dizendo que o “urbanista
projeta para o passado”. Neste sentido, os planos urbanisticos com 0
tempo deixam de ser interrogados de um ponto de vista
epistemoldgico que questiona sua validade, quando ndo mais se trata
de avaliar a legitimidade de suas pretensdes cientificas, mas de
analisar sua organizagio enquanto textos instauradores de espacgos.
Choay ainda esclarece que existe dois procedimentos tipicos de
criagao de espago edificado desde a emergéncia do projeto fundador.

“(Um elaborado pelos tratados de arquitefura, consiste na
aplicagédo dos principios das regras. O outro, fruto da utopia, consiste
na reprodugéo de modelos.”®

Tais procedimentos nos instiga a fazer uma leitura especifica
do Plano de Avenidas como “fruto da utopia” € deslocar para um outro
trabalhe uma andlise pontual e descritiva da obra fincada nas praticas
e realizagdes. Através da reprodugao de modelos € na légica da
imaginagao do urbanista encontramos nas simetrias dos tragos,
composicoes geométricas que resultam na equagdo matematica dos
sonhos. Todavia, quais as pistas que nos conduziriam a fazer uma
leitura utépica do Plano de Avenidas? A primeira pista encontramos no
préprio Plano no momento que O autor traduz o sentido poético de
suas aquarelas.

“ Q plano é apenas o verso, a estampa, onde o lapis muila vez

4 Choay, Frangoise, A regra e o modelo, Sdo Paulo, Perspectiva, 1985, p.7.
3 1dem,p.8.
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phantasia e o aquarellista compoe maravithas que irdo engrossar
edicbes futuras do conhecido Poten.”
Enquanto o lapis delineia as fantasias estampadas nas

aquarelas, o discurso perméado de graficos, estatisticas, aplicadas em
diferentes cidades, procura negar o aspecto utdpico da obra.

“Importa nos projectos de urbanisio manter um critério rigoroso
e claro, evitar as phantasias e as superfluidades, fugir ao espinito de
systema, &s concepgdes rigidas, desconfiar das idéias muito
engenhosas e paradoxaes, sacrificar o secundario, seleccionar e, néo
obstante tudo, ter sempre deante dos othos o futuro da cidade,( que no
nosso caso todos acreditamos sera grandioso) € nao sacrifical-0.”

Manter um critério rigoroso e claro, significa conhecer a técnica

e apostar na sua eficacia como maneira adequada de alcancar a
harmonia e ao mesmo tempo breparar a cidade para o futuro
desenvolvimento. O encontro entre a fantasia e a razéo € o tempero
ideal que o autor sabiamente prepara e oferece ao leitor logo na
introducéo da obra. E exatamente no entrecruzamento da imaginacéo,
das paixdes, da razdo Uil que encontramos a sua concepgio de
metropole. Uma metrépole construida de multiplas imagens, que
sempre parecem romper com o tempo; ousar na criatividade das
composigdes como forma de legitimar as intervencdes. Portanto, do
ponto de vista estético as solugdes se apresentam com um olhar para
o passado. A linguagem momumental e eclética com elementos do
classico & aplicada nas pontes, porticos, viadutos, monumentos
esculturais ornados de arcos, colunas e abobadas. Reprodugdes
escultéricas como os Pylones cavalgados por grupos estatuarios
compdem a lateral ou o centro de varios projetos, dentre eles, o
Viaduto do Cha, o Parque das cabeceiras do Ipiranga, sem falar nas
arcadas e colunatas e esculturas projetadas para o Viaduto Sta.
Ephigénia.

6 Maia, Francisco Prestes, op.cit. p.4

7 {dem, p.10.
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Fig .9 - “Vista do Paldcio do governo, para observador vindo da Praga da Sé. Prestes
Maia, professor do Curso de Arquitetura da Escola Pol itécnica, realiza um exercicio, com
motivos do Renascimento, onde revela seu virtuosismo como aquarelista.” in Toledo,
Benedito Lima. Prestes Maia e as Origens do Urbanismo Moderno em Sdo Paulo, Sio

Paulo, Empresa das Artes, 1996. p.158.



Do passado renascentista as pranchas descortinam as fantasias
inspiradas na Paris do século XIX, e neste caso a referéncia € o
projeto do conjunto Sé — Palacio - Estrella. Na verdade esta idéia foi
apresentada, em 1924, pelo companheiro o eng. Dr. Ulhéa Cintra em
artigo publicado no Boletim do Instituto de Engenharia.

“Entre as idéias mais interessantes de Dr. Ulh6éa Cintra,
destaca-se a de formar um conjuncto dos tres elementos enunciados.
Julguei-a digna de ser aproveitada no plano de avenidas. Na realidade
serdo dois conjunctos ( Sé- Palacio e Palacio-Estrella) e por mero
acaso coincidem os eixos.”

A projegdo desse eixo que em sintese parte da pragca da Sé e
caminha em dirego ao Palacio de Governo deveria como na estrela
parisiense desembocar em uma rotunda chamada Praga da Estrela.
As inspiragdes hausssmanianas nao ficam apenas na realizagdo desse
conjunto, mas na preocupagdo com o perimetro constituido pela
cadeia dos grandes boulevards.

Ainda outras formas arquiteténicas florescem no plano para a
capital paulista, desta vez baseadas nas experiéncias realizadas nas
cidades norte-americanas através da propaganda e da formacéo dos
chamados “centros-. civicos”. Estamos nos referindo a idéia da City
Beautiful mais especificamente aos trabalhos desenvolvidos, no ano
de 1909, por Daniel Burnham e Edward. H. Bennett no plano regulador
de Chicago. Neste trabalho estes engenheiros procuram sobrepor a
reticula uniforme da velha cidade a um sistema simétrico de novas
ruas em diagonal, contendo um semi-circulo de quase 32 Km de
diametro. Estas medidas se colocavam como tentativa de solucionar
os problemas de circulagdo, de zoneamento e da distribuicao dos

edificios pL'lincos.g Importa ressaltar que entre as preocupagdes do

8

Idem,p.78.
9 Sies, Mry Corbin and Silver Christopher. Planning the Twentieth- Century American City,
Harrisonburg, Virginia, The Jonhs Hopkins University Press, 1996.
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plano em atender aos problemas de circulagdo, zoneamento e
distribuigdo havia uma proposta de “popularizagdo” do Plano a partir
de uma campanha preliminar com o objetivo de conquistar a opiniao
publica.™

The “City Beautiful” Movement, segundo D.A. Krueckeberg,
buscava uma forma de promover a arte municipal, a formagéo civica
através da propaganda. A idéia de “municipal art” era usar as cidades
no patrocinio da arte. “This involved the promotion of decoration,
sculture,collaborative works for public display, the planting streets
trees, the use of color in civic design, and campains agaisnt bilbords
and smokes”.!! Além de Chicago, nesta mesma época outras cidades
norte-americanas, como Dallas, Texas, Cincinatti, também realizaram
os trabalhos de propaganda do Plano da Cidade. Estes programas
iniciavam no Jardim da Infancia e se estendiam para 0s CUrSOS
secundarios. '2 Em Sao Paulo n&o sera diferente, na opiniao de
Prestes Maia: mesmo apods discutido e aprovado um projeto, vem a
etapa mais dificil. sera a dos obstaculos postos pela auséncia de
espirito civico ou pela ambigao do lucro. Neste sentido, ele propoe
uma campanha na imprensa, nas associagdes, nas escolas, para que
esse ‘“espirito” se forme com o intuito de prestarem aos
empreendimentos municipais o apoio que merecem. O autor enfatiza a
importancia da construgao dos centros civicos em locais estratégicos
da cidade, como forma de manter a tradicdo e a histéria do

desenvolvimento paulista atrelada a proje¢des de uma nova metropole.

10 “W. Moody, diretor da Comissdo do Plano (1909), prepara um folheto explicativo para as
criangas e o distribui nas escolas, em ocasido de sua aprovagdo se organizam conferéncias e
reunides para discuti-lo, instituindo uma festa para celebrar: o Dia do Planc” in Benévolo,
Leonardo, Histéria de la arquitectura moderna, Barcelona, Gustavo Gili, 1994.

11 Krueckeberg.D.A, “The Culture of Planning”,in Introduction The Planning History in the
United States, New Brunswick, Hutgers University, 6: impress#o, 1993, p.5.

2 « gm Dallas, no Texas, a Kessler Plan Association publicou também o seu manual escolar,
<Qur City-Dallas> dedicado a mocidade das escolas.” in Mello, Luiz de Anhaia, Problemas
de Urbanismo- bases para a resolugéio do problema téchnico, publicagiio do Boletim do
Instituto de Engenharia de Sio Paulo, 1929.p.21.
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Fig. 10- Parque das Cabeceiras do piranga - Pilones.
“A Saga da metrépole e seu inventor ” in Cidade - Revista do Patriménio Histérico/
Secretaria Municipal de Cultura, Ano III, n:4, 1996, p. 44.
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Fig. 11 —(1)*Sala de Visitas de Sdo Paulo”, Proposta para as margens do Tietd, em
perspectiva , (2) Proposta para as margens do Tieté, Projetos de Prestes Maia. in Toledo,
Benedito Lima. Prestes Maia e as origens do Urbanismo Moderno em Sdo Paulo, Sdo
Paulo, Empresa das Artes, 1996. p.270.




Neste sentido, a Ponte Grande, ligagdo do centro com a
margem direita do Tieté, onde estariam a estacao central, 0 aeroporto
e o porto fluvial, seria um suporte para as esculturas em homenagem
as bandeiras. Do mesmo modo a condigcdo simbélica da imagem
aparece na proposta de transformar todo trecho do vale entre os
viadutos Sta. Ephigenia e de S. Francisco numa sé praga, ou melhor
em um centro civico, norteado de imponentes edificios, dentre eles, 0
Pago Municipal cujo referencial simbélico seria a torre.

Agora entendemos o motivo que levou Prestes Maia a procurar
e convencer as autoridades e a propria populagéo da necessidade de
apagar os vestigios do passado, isto €, de substituir as ruas estreitas,
os largos bucélicos e as varzeas encharcadas, por amplas avenidas
ornadas de pragas e de belos edificios publicos. A preocupagao do
autor em convencer os leitores da viabilidade das obras propostas
descortina uma série de criticas aos autores dos Planos Urbanisticos

que ficaram apenas no papel.’Na sua opinido o Plano de Avenidas

antecipa as dificuldades quando diz que:

« ..representa um ideal civico, inattingivel como fodos os
ideaes, mas guia e diretriz na busca da perfeicdo, e actua sobre a
imaginagdo como a mais efficaz propaganda, mesmo porque é dificil a
esta effetuar-se abstratamente, sem algo concreto que fale aos
sentidos.”"

Cabe neste instante frisar uma frase presente nos estudos de
Prestes Maia ao se referir aos planos norte-americanos: “ City

Planning Pays” ou “o urbanismo compensa’.

13« fracasso da celebre lei Cornudet, em Franga é conhecido.” Além disso aponta as

dificuldades da cidade de Chicago no tocante a realizagio do seu Plano.” The heart of Mr.

Burnham’s plan was the laying out of Grand Park and in connection with it a broad
monumental park boulevard running West at Congress Street. Upon my arrival in Chicago 1
expected to see Grand Par eady and boulevard partly finished , or at least in process of being
built. But Grand Park lay untouched and monumental boulevard seemed to have been

forgotten.” in Maia, Francisco, op.cit, p. 5
14 Maia, Francisco Prestes, op.cit.p.2.
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1.1-O discurso pedagdgico e os efeitos propagandisticos do
plano

Essa € uma segunda caracteristica do texto utépico, o esforgo
de convencimento destas propostas; o carater pedagégico dos
projetos agregados ao plano visual das cidades possibilitam ao leitor
sonhar com a cidade ideal. A utopia ndo é imaginada e pensada, ela
se faz inteligivel e comunicavel nos discursos a partir da integragao
das idéias imagens a linguagem. Vejamos como o autor, embora
procure partir de idéias que buscam a cidade na sua totalidade, mostra
ao leitor o vinculo entre o plano e a “realidade”. Percebemos que ha
uma necessidade de justificar o carater ousado do Plano guando
enfatiza:

“Temos falado de <plano geral> unicamente para precisar
idéias, pois 0 nosso caso é apenas dum <plano de avenidas>, cousa
muito mais restricta e singela...apparentemente.”’®

Logo apos estas palavras o autor se corrige ao dizer que o

sistema viario liga-se intimamente a todo o conjunto da cidade,
portanto, qualquer projeto de rua envolve uma concepgéo de cidade.
Conscientemente, esta obra se divide em temas e discussées que
abrangem a cidade na sua totalidade: Desapropriagbes, Recursos
Financeiros( o autor trata dos meios legais e financeiros com que
contava a prefeitura para realizar as obras viarias propostas no plano),
o Perimetro de Irradiago( é a proposta de um anel viario em torno do
centro da cidade), “Radiaes’( se refere ao sistema de vias tragadas a
partir do perimetro de irradiagdo), Perimetrais, “Systemas de
transportes’, “Systemas de transportes metropolitanos”, Extensao,
Parques, Ponte Grande. Cada um destes itens se desdobram de
maneira detalhada no ponto de vista técnico com citagdes e exemplos
de varias cidades do mundo, habitagdes populares, zoneamento,
descentralizagido industrial, edificagcbes, portos pluviais, lei de

15 Jdem, p.4.
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arruamentos.

Este percurso conduz o leitor ao espago imaginario permeado
de imagens que se misturam com a positividade do texto técnico-
cientifico. Como nos ensina Bronisiaw Baczko, em quase todos os
textos utépicos o autor parte da suposta “realidade” para em seguida
problematiza-la e por fim propor um novo tempo. Entdo quais 0s

problemas da cidade de Sao Paulo apontados no Plano de Avenidas?

“Estamos, sob todos os pontos de vista, em um momento
decisivo da nossa existencia urbana’, ressalta o urbanista. “No centro
os arranha-céus se multiplicam; no taboleiro alem do Anhangabaht os
primeiros grandes prédios comegam a emergir no meio do casario
terreo; a Light prevé a renovagdo do contrato e intenta importante
transformagées; a S. Paulo Railway vé igualmente o termo da sua
concessdo. Na propria administragéo municipal novo regimen se
prepara com a cooperagéo do Estado. A varzea do Tieté, que por si s6
sera uma cidade nova, acha-se em vias de completa
metamorphose.”

As solugbes para estes problemas aparecem sem deixar
espaco para outras intervengbes; elas procuram Ser perfeitas e
eficazes no sentido de que agora ja podem contar com o0s
ensinamentos cientificos do urbanismo. Estes ensinamentos no seu
entender, poderdo evitar passos em falso a que outras cidades nao
escaparam.

Como no texto utépico escrito no século XVIIl por Francis
Bacon, na “Nova Atlantica”, o éxito do Estado imaginario reside na
existéncia de uma instituicao cientifica que, pelo trabalho desenvolvido
e resultados propiciados, principalmente pela abundancia concedida a
todos os cidaddos, permite uma organizagao justa das estruturas
econdémicas e sociais. Desse modo, 0s elementos econémicos e

sociais sdo consequéncia da fungao exercida pela Casa de Salomao,

' Idem, p.7.
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onde vivem os sabios da Nova Atlantida.'” A idéia central do texto de
Bacon é a de que a harmonia e o bem-estar dos homens repousam no
controle cientifico alcangado sobre a natureza. Nesta dire¢ao, a Casa
de Salomao orientaria e dirigiria a vida dos cidadaos no sentido do
progresso e do bem comum, que por sua vez estariam submetidos ao
dominio da técnica e da ciéncia. Em contato com esta ilha distante e
isolada, o viajante(narrador) oferece ao leitor o sonho de habitar na
cidade ideal.

Assim como Bacon, reconhecemos o esforgo de instigar o leitor
a buscar correspondéncia na oposi¢do entre a cidade por ele
apresentada e a leitura atual da cidade. Nesta perspectiva a
racionalidade calcada no discurso cientifico se complementa nas
imagens projetadas como estratégia de sedugdo. Contudo, sabemos
que parte das idéias que orientam as diretrizes viarias do plano, em
particular a concep¢ao do Perimetro de Irradiagdo, haviam sido
apresentadas em 1924 por Ulhéa Cintra e Prestes Maia, em artigo

publicado no_Boletim do Instituto de Engenharia . Este documento

intitulado Os grandes melhoramentos de Sao Paulo é na verdade uma
sintese das resolugdes propostas no Plano de Avenidas, com uma

significativa diferenca: ele se detém apenas nos aspectos técnicos que
envolvem a questao da abertura das avenidas. Documento importante
do ponto de vista técnico - cientifico, mas que dificilmente seria capaz
de impressionar o leitor como o Plano de Avenidas. E claro que

somente um leitor especializado seria capaz de acompanhar as
discussoes feitas em torno das teorias urbanisticas apresentadas em
épocas e cidades diferentes ou até mesmo compreender o vocabulario
técnico escrito em varios idiomas. Ainda conhecer autores como:
Alfred Agache, Daniel Hudson Burnham, Tony Garnier, Georges

Eugéne Haussmann, Eugéne Alfred Henard, Nelson Peter Lewis,

17 Bacon, Francis, A Nova Atlantida in Os Pensadores, Sao Paulo, Editora Abril, 1980.
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Richard Barry Parker, Camillo Sitte e outros.

Realmente néo se trata de uma obra de carater didatico, como o
préprio autor afirma,

“..0 plano fornece o rumo a communidade seguil-o-a até onde
puder ou quizer. Salvo auxiliar o trabalho de interpretagdo, selecgdo e
adaptagéo, ahi finda a incumbencia do urbanista.”®

Podemos entender a partir dessas palavras que a comunidade
devera confiar no conhecimento e na técnica do urbanismo, portanto o
carater pedagoégico se coloca de maneira autoritaria e convincente. O
texto escrito ndo abre um dialogo com o leitor, apenas o coloca diante
do campo tedrico apresentado, enquanto as imagens comparativas do
Sao Paulo antigo, moderno e futuro justificam o carater diretivo. Da
mesma forma, procura instigar a imaginagéo do leitor ao citar as
palavras de Daniel Burnham, o urbanista americano responsavel pelo

projeto “The White City” na exposigéo mundial de Chicago.

“ Make no little plans. They have no magic to stir men’s blood
and probably themselves will not be realized. Make big plans. Aim high
in hope and work, remembering that a logical diagram once recorded
will never die, but long after we are gone will, be a living thing,
asserting itself with ever growing insistency. Remember that our sons
and grand sons are going to do things that would stagger us. Let your
watchword be order and your beacon Beauty”.”

Ao fazer esta citagdo o texto prepara o leitor para uma longa
viagem através de graficos e desenhos que procuram representar a

importancia do plano Viario.
Por outro lado, tais certezas com relacdo a onipoténcia do

18 Maia, Francisco Prestes, op.cit, p.X

19 «“Ndo fagam planos acanhados. Eles ndo tém magia para mover os homens e provavelmente
nunca serdo realizados. Fagam planos grandiosos. Almejem o alto na esperanga e no trabalho,
lembrando que um diagrama légico uma vez resgistrado nunca morrerd mas, muito depois de
termos partido, permanecerd como elemento vivo, afirmando-se sempre com crescente
insisténcia. Lembrem-se que nossos filhos e netos fardo coisas que nos surpreenderdo. Fagam o
seu lema ser Ordem e seu guia Beleza.” Maia, op.cit (nota 1), in Toledo, Benedito de Lima,
Prestes Maia e as origens do Urbanismo Moderno em S#o Paulo, Associagdo Brasileira de
Cimento Portland, p.226.
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conhecimento cientifico nos remete as afirmagdes de Maria Stella
Bresciani quanto aos pressupostos que norteiam a formagéao do campo
conceitual da razao liberal.

“..aceitar a ciéncia como emancipadora da inteligéncia do
homem sem questiona-la sobre o valor dos fins implica em se manter
fiel a concepgdo liberal da razdo neutra que ndo se indaga dos
objetivos, razdo meramente instrumental.”®

Estas interpretagtes se completam na opinido da historiadora a
partir dos estudos de Paul Benichou ao afirmar que,

[

reencontram sob  os auspicios da ciéncia as duas
concepcdes de razdo que fazem com que o “conhecimento positivo”
hesite entre duas diregées: ‘ ou bem manter-se fiel ao espirito objetivo
da ciéncia buscando fundar para o homem, e independente dela, uma
ordem de valores subjetivamente necessarios, que dizem respeito
somente aos ensinamentos extraidos do real, ou bem tentar tragar a
partir da propria ciéncia uma ordem universal que inclua os

mandamentos do ideal humano’ "

Como o urbanismo se propde a ser uma ciéncia universal que
visa interpretar, estabelecer, reorganizar e finalmente programar para
o futuro a conformacao da cidade, podemos aproxima-lo do segundo
caminho.

Para o arquiteto Roberto Segre, “[...] nas visGes da utopia de
Platdo e Aristételes na antiga Grécia; no cardus e decumanus dos
romanos; na Cidade do Sol de Campanella; na Utopia de Thomas
Morus ou na Ville Radieuse de Le Corbusier, perdura um sistema
geométrico absoluto que define - através da arquitetura - o espago
habitédvel adequado a organizagdo racional de todos os ramos do
saber” %

Da mesma forma, devemos dirigir nossos olhares em dire¢ao as
utopias cientificistas apresentadas no inicio do século XIX por Saint-

20 Bresciani, Maria Stella, “Razio e Paixfio na Politica”, in Histéria e Utopia, org. Ilana Blaj e
John Monteiro, Revista Brasileira de Histéria, ANPUH, Sao Paulo, 1996,p.19.

21 Benichou, Paul, Les Temps des Prophétes. Doctrine de L’Age Romantique, Paris, 1977,
p.224, citado por Bresciani, Maria Stella, op.cit, p.19.

22 gegre, Roberto, Havana: o Resgate Social da Meméria in Revista do Patriménio Histérico e
Cidadania, Sdo Paulo, DPH, 1992, p.101.
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Simon, Robert Owen e Charles Fourier. No encontro com estas utopias
podemos perceber a busca persistente de uma imagem além da
realidade, ou ainda como diria Subirats, “a forma como ordem ideal do
mundo.* %

Lembramos que Saint-Simon, Robert Owen e Charles Fourier,
ao criticarem suas respectivas sociedades, propuseram uma outra vida
baseada em um novo arranjo politico da sociedade, firmada em novas
estruturas sociais. Nos autores mencionados, o mais instigante é a
fundamentagdo de suas propostas filoséficas fincadas na
representagédo espacial. O esforgo de convencimento destas propostas
e o carater pedagégico dos projetos agregados ao plano visual das
cidades conduziam os leitores a sonharem com as cidades por eles
narradas. Estes utopistas ndo apenas reagiram contra a sociedade de
seu tempo, mas criaram imagens de uma nova sociedade buscando a
harmonia entre os homens e o meio em que viviam.?*

As obras de Fourier além de questionarem os principios
fundamentais do liberalismo e apontarem os problemas de ordem
social, também convidam a discutir as aproximagées entre utopia e
urbanismo. Tais aproximagdes ocorrem tanto no plano politico e
filosofico, como na tradugdo visual e através de duas palavras-chave:
futuro e harmonia. Entretanto, estas palavras reunidas a técnica e aos
conceitos de funcionalidade, utilidade, salubridade, conforto e beleza
vao compor a descri¢gao da organizagao do falanstério. A referéncia a
obra de Fourier permite explorar as caracteristicas do texto do Plano
de Avenidas no que tange o carater pedagogico e sedutor.

As inimeras obras de Fourier suscitaram na época uma série
de polémicas entre seus contemporaneos. Alguns condenavam a

irracionalidade, as contradigdes de suas teorias; enquanto isso, fiéis

3 Subirats, Eduardo. Utopia y subversién. Barcelona, Editorial Anagrama, 1975.
4 Carpintéro, Marisa Varanda Teixeira, “Utopia Urbanistica e o Urbanismo Utépico”,_in
Histéria & Utopia, org. Ilana Blaj ¢ John Monteiro, Séo Paulo, Revista Brasileira de Historia,
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discipulos espalhados em diversas partes do mundo, tentavam
divulgar as doutrinas filoséficas do mestre. O interessante € que a
critica a civilizagdo recorre a uma linguagem irénica e plena de
neologismos, chegando a contrariar as regras gramaticais e a inventar
novas palavras. Do mesmo modo, os leitores eram introduzidos a um
vocabulério técnico e cientifico pois suas propostas de mudancas
carregavam como pressupostos tedricos os principios extraidos da
teoria newtoniana de atragdo dos fenémenos fisicos.

Para Fourier “..a ordem dos.fenémenos fisicos, é na realidade
uma lei universal que rege as quatro categorias universais, 0 maternial,
o orgénico, o animal e o social. O movimento que anima os planetas,
como os homens, é o amor, ou a atragdo passional, impulso dado pela
natureza, anteriormente a reflexdo, e que persiste apesar da oposigdo
da razéo, do dever do preconceito.”®®

Com isso queremos enfatizar que o artificio literario do texto
utdpico é assegurar a consciéncia de que se esta agindo da melhor

maneira possivel. Conforme Bronislaw Baczko,

“..08 projefos, os resumos e detalhes das sociedades ideais
sdo portadores de uma intengdo manifestada ou plena dissimulagéo
que visa justamente chamar o leitor para uma certa atitude. Esta
intengdo provocante é um elemento constitutivo da demarcagdo
utépica e da estrutura do texto™®

Temos a impressdo de que os detalhes das discussdes
cientificas das projegdes utépicas de Fourier parecem procurar firmar
a sua erudicdo, ou até mesmo querer superar a “intelligentsia” da
época quando diz:

“ Caminhei sozinho para o objetivo, sem ter meios sem
caminhos preparados. Eu, sozinho, teria convencido vinte séculos de
imbecilidade politica, e é em mim, apenas que as geragoes presentes
e futuras terdo a iniciativa de sua imensa felicidade. Antes de mim, a
humanidade perdeu varios milhares de anos lutando loucamente
contra a natureza.”™’
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25 Fourier, Charles, La harmonia del nuevo mundo, Madrid, 1973.

26 Baczko, Bronislaw, Lumiéres des L’Utopie, Paris, Payot, 1978,p.16.

27 Petitfils, Jean-Christian, Os Socialismos Utépicos, Rio de Janeiro, Zahar, 1978, p.88.




Fig. 12 - Falanstério de Charles Fourier
Fourier, Charles. La harmonia del nuevo mundo, Madrid, 1973. p.16.

Fig. 13 - “O fourierista catdlico Victor Calland, arquiteto diplomado pela escola de Belas
Aretes de Paris, quis realizar o sonho de seu mestre ao conceber este edificio destinado a
co-proprietdrios de todas as classes sociais. Godin entraria em contato com ele mas, nio
sabemos o porqué, Calland ndo foi encarregado da Construclo do familistério.” (
Calland- Lenoir, Institution des palais de famille. Paris, Biblioteca. in Histéria da Vida
Privada , S&o Paulo, Companhia das Letras, vol.4, 1991. p.367.




No Plano de Avenidas, Prestes Maia entrega este poder aos

artificios da técnica e dos ensinamentos do urbanismo a partir da
adaptacdo de idéias apresentadas pelos urbanistas estrangeiros,
dentre eles, Stilbben Baumeister, Eugéne Hénard e Nelson Lewis. A
arquiteta Maria Cristina Leme entrevé em seus estudos sobre o Plano
de Avenidas, que na época circulavam diferentes concepgbes de
cidade vinculadas a praticas diferenciadas.

“(...) os planos de origem aleméa( Stabben, Baumeister)
representam como ordem dominante a questdo fundiaria; os estudos
de Hénard para Paris, que ndo pressupéem nenhum plano regulador
com razdo unificante, mas detalha os elementos constitutivos da
cidade, responde a légica do capital industrial, as propostas para um
compreensive planning de Lewis também detalham os elementos
constitutivos, mas com énfase na administragdo, é a logica regulada
do capital industrial.”?®

Idéias, experiéncias, que sem ddavida priorizaram aspectos
tecnicamente diferentes, no entanto caminharam em torno do mesmo
eixo - favorecer o capital industrial. Prestes Maia ao assumir em parte
as idéias de cada um destes urbanistas, também o faz com o objetivo
de formular o projeto da cidade industrial. As idéias de urbanistas,
franceses, alemaes e americanos s&o utilizadas de forma seletiva e
parcial que nés denominamos como processo de metamorfose. De
acordo com Cristina Leme, o trago que une esta somatéria de citagdes,

“..muitas vezes contraditérias, é a utilidade que tinham de
fundamentar, conferir legitimidade & argumentagéo das propostas.’®

Os graficos e diagramas esbogados ao longo do Plano além de
demonstrar numericamente a posicdo de S&o Paulo diante das
cidades estrangeiras langam previsées no sentido de apontar avangos

28 1 eme, Maria Cristina, “O Plano de Avenidas e a formagio do pensamento urbanistico em Sio
Paulo nas trés primeiras décadas do século XX” in Cidade & Histéria, org. Marco Aurélio
Filgueiras Gomes ¢ Ana Fernandes, Faculdade de Arquitetura- Mestrado em Arquitetura e
Urbanismo, p.74.

%% 1dem,p. 69.
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com relacdo aos estudos realizados. Por exemplo, o diagrama da

Fig.23 no Plano de Avenidas apresenta o crescimento de diversas

cidades, dentre elas, Lisboa, Roma, Madrid, Barcelona, Bruxellas,
Mildo, New York. Os dados revelam um indice significativamente
inferior para Sao Paulo que no ano de 1920, apresenta 500.000
habitantes comparados com os 7.500.000 habitantes de Londres.
Conforme as diretrizes do Plano o crescimento demografico € um dos
principais responsaveis pelo crescimento urbano, ambos significam
evolugio e progresso, desde que orientado com base nos preceitos
urbanisticos. Este lado otimista com relagdo ao crescimento
demografico e urbano justificava-se a partir das citagbes de
escritores antigos tal como Aristételes que comparavam o tamanho

com a riqueza das antigas cidades,

» . uma cidade ndo pode subsistir com tdo poucos habitantes
como dez nem tantos como cem mil’, afirmagéo alias extranha porque
outros escriptores antigos mencionavam cidades muito mais
populosas. O préprio Hume, que commentou essa passagem da
Ethica, reincidia na falta: <Pliny tells us, that Selencia was reported to
contain 600.000 people. Carthage is said by Strabo to have contained
700.000. The inhabitants of Pekin are not much more
numerous.(...)Whether the grandeur of a city be founded on commerce
or on empire, there seem to be invencible obstacles which prevents its
further progress "

Os exemplos extraidos da historia atravessam diferentes
momentos marcantes do apogeu das principais cidades européias e
norte-americanas. Certas cidades ganham destaque ao longo do
Plano e o autor aproveita suas experiéncias para colocar a cidade de
Sao Paulo ao lado das principais capitais do mundo.

Essa é mais uma estratégia do texto: apresentar as cidades
através do potencial dos nimeros. Os nimeros representam o “grau

de evolugdo’, pois conforme o tema a ser abordado encontramos

3% Maia, Francisco Prestes, op. cit,p.39.
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graficos comparativos assinalando de maneira positiva o progresso
das cidades. O quadro comparativo da drea ajardinada de diversas
cidades assegura a cidade de Boston um primeiro lugar com 45 hab
por acre ajardinado; j& Paris € a vencedora no quadro comparativo de
parques com uma area de 2.300 acres, e no quadro das cidades que
apresentam o niimero maior de artérias, com 30 metros de largura os
Grand Boulevards (Capucines, ltaliens, Sebastopol, Haussmam, St.
Michel). Os dados e as estatisticas também revelam o alto preco pago
por estas cidades pelo lado positivo do progresso.

“Em 1926, até 30 de Outubro, haviam-se verificado em Paris
141.224 accidentes provocados por vehiculos, com 230 mortos e
28.581 feridos. Nos Estados Unidos uma estatistica mostrou em 1922,
206 accidentes fataes diarios, assim classificados : automoveis, 38;
quédas. 35; submersédo, 19; fogo, 16; machinario, 9; bondes, 5;
diversos, 84.”°' Ainda conforme o autor, no ano de 1920, os
automoéveis mataram na Inglaterra 11.068 pessoas.

Prestes Maia sabia que a cidade de Sao Paulo estava aquém
dos problemas causados pelo acentuado numero de veiculos como
demonstravam as estatisticas das demais cidades.* Lembramos que
era o inicio das discussdes concernentes a cultura do automobilismo
na capital paulista. Somente em 1954, é que a cidade atingira o
namero de 170.000 automéveis. Todavia, este aspecto comparativo
com as demais cidades reforgava o carater profético da obra e além

disso, legitimava a urgéncia do Plano Viario.

31 1dem,p.199.

32 S50 Paulo possue, conforme estatistica da 3 delegacia para 1929, 34.920 veiculos: 14.998
automoveis, 6.286 auto-caminhdes, 228 auto-Onibus, 250 motocycleta, 866 aranhas, 5.789
carrogas, 1.127 caminhdes, 5 carros de praga, 1 tilbury, 4.079 bicycletas, 840 carrinhos de méo

¢ 454 bondes.” In Maia, Francisco Prestes, op.cit.p.329.
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Fig.14-“Diagrama de crescimento das diversas cidades.As curvas ndo sdo exatamente
compardveis, pois as estatisticas ndo obedecem a criterios uniformes. A de Paris, p. ex.
exclue a populagdio suburbana.” legenda original. in Maia, Francisco Prestes. Estudo de
um_Plano de Avenidas para a Cidade de S#o Paulo. Companhia de Melhoramentos de Sdo
Paulo, 1930. p.39.



2-0 sentido da circulagéo

A palavra chave para entendermos a estrutura viaria é
circulagdo, e com ela chegaremos no desenho das ruas e avenidas,
denominadas “artérias mestras” da cidade. Agora para completar esta
caminhada & necessario vincular tais representagbes a mais uma
linguagem, os dados simbélicos expressos na arquitetura dos edificios.
Essas imagens refletiam a preocupagdo estética do autor, traduzida a
partir da construgdo de um rico cenario composto de edificios
monumentais, no paisagismo dos parkways, na decoracao € nos
monumentos distribuidos em diversas pragas e pontes. Portanto, em
meio as resolugdes técnicas calcadas nos principios da circulagéo e da
funcionalidade, o olhar visionario compde simultaneamente o novo
figurino para a capital. Desse modo o autor constréi o cenario da futura
metrépole substituindo as ruas estreitas, os largos bucdlicos e as
varzeas encharcadas, por amplas avenidas ornadas de pragas e de
belos edificios publicos. A arquitetura estava presente em todas as
etapas do Plano, como forma de convencer as autoridades e a prépria
populagdo da necessidade de apagar os vestigios do passado e
substitui-los pelos ideais de uma metropole industrial. Logo mais
trataremos de mostrar como Prestes Maia delineia o novo figurino para
a capital paulista. Antes, porem, vamos conhecer as principais
diretrizes do Plano Viario.

Como ja dissemos este plano se constitui a partir da fusao entre
varias solugdes urbanisticas inspiradas em autores estrangeiros. As
propostas de Victor da Silva Freire e Ulhéa Cintra s@o as Unicas
referéncias teéricas para Sao Paulo citadas no Plano: da mesma forma
se fazem ausentes as experiéncias urbanisticas realizadas em outras
cidades brasileiras. :

Cabe lembrar que na primeira década deste século foram
realizadas algumas obras na cidade de S&o Paulo sob a
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responsabilidade de engenheiros e arquitetos como Victor Freire,
Alexandre Albuquerque e Ramos de Azevedo. Em 1911, Victor Freire
ao lado de Eugenio Guilhem, elabora um plano para Sao Paulo. Este
plano apresentado por Freire e Guilhem junto & diretoria de Obras
Municipais, concorreu com mais dois outros planos apresentados no
mesmo ano, por Alexandre Albuquerque e Samuel das Neves.* Uma
preocupagao comum aos trés planos era a de encontrar uma forma de
desafogar o centro da cidade. As vias circulares, 0s viadutos e as ruas
representavam, para eles meios de garantir a livre circulagao entre os
bairros e o centro. Os trés planos revelam também uma preocupagao
com a estética e, por esse motivo, procuraram fazer do centro uma
grande "sala de visitas”. Os jardins, as pragas publicas e o interesse
pela valorizagdo das antigas construgoes reforcavam a preocupagao
estética dos planos. E o caso da proposta feita por Freire, que ao se
inspirar nas idéias do arquiteto austriaco Camillo Sitte, procurava
valorizar aspectos presentes da paisagem urbana paulistana. As
intervengdes preconizadas por Freire visavam organizar a cidade no
espirito do “circuito exterior” ou solugao vienense (do esquema
aplicado na capital austriaca) que criaria um anel em torno do nucleo
significativo da cidade.® Como vemos, ja em 1911, Victor Freire
anunciava uma questdo importante para os urbanistas, isto €, como
solucionar os problemas viarios sem perder de vista as projecdes

artisticas e culturais.

33 Albuquerque, Alexandre de, A novas avenidas, 530 Paulo, Casa Vanordem, 1910.

Neves, Samuel, O Plano de Melhoramentos da capital, este plano foi levado a publico pela
primeira vez na edigdo de 23 de janeiro do Correio Paulistano.

Freire, Victor da Silva, Melhoramentos de S&o Paulo in Revista Politécnica, 6(33)\;115, fev-
margo de 1911.

3 Freire, Victor da Silva, op.cit,p.105. escrito ha mais de um século, o livro de Camillo Sitte, A
construcdio das cidades segundo seus principios artisticos, Sd@o Paulo, Editora atica, 1992,
continua nos dias de hoje, suscitando uma série de polémicas dentro das teorias urbanisticas. A
filésofa do urbanismo, Frangoise Choay classificou esta obra como modelo de urbanimo
culturalista, pois este priorizou o aspecto cultural em relagdo ao aspecto material da cidade.
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Fig.15 — (1) Projeto da Diretoria de Obras Municipais ( Freire — Guithem ), (2) Projeto de
Samuel das Neves, (3) Projeto de Alexandre Albuquerque, conhecido como Grandes
Avenidas. In Toledo, Benedito Lima. Prestes Maia e as origens do Urbanismo Modemo em
S#o Paulo, S#o Paulo, Empresa das Artes, 1996. p.84 e 85.



Problemas que mais tarde, em 1930, nortearam as solugbes
preconizadas pelo Plano de Avenidas. Ao elaborar este Plano, a partir

da organizacdo de um sistema viario, Prestes Maia procura ampliar a
solugao de Victor Freire através da implementagéo do sistema circular
obtido pelo circuito Libero Badar6, Boa Vista e Benjamim Constant.
Para ele, a dilatagcdo do perimetro proposto por Freire era insuficiente
pois as ruas (com 15 a 18 metros de largura) eram delgadas
modestas demais para uma capital de 1 milhdo de habitantes.®® A
preocupagdo fundamental era planejar uma malha viaria capaz de
suportar o fluxo de veiculos que estava por vir. Para tanto, Prestes
Maia retoma a orientagao proposta, em 1924, pelo companheiro Ulhda
Cintra, que introduz um terceiro anel, completando assim o chamado
perimetro de irradiagao.

Neste sentido, Victor Freire e Ulhdéa Cintra por serem seus
precursores nao foram esquecidos, e sim utilizados como mais um
artificio pedagogico do discurso; buscar a legitimidade e ressaltar o
plano como antecipador do urbanismo no Brasil. Nessa diregéo parece
dificil explicar porque este “mestre” deixou de incluir em seu repertério
o plano de saneamento, melhoramentos e extenséo da cidade paulista
de Santos, elaborado pelo engenheiro sanitarista Francisco Saturnino
Rodrigues de Brito e por ele executado entre o final do século XIX e
inicio do século XX. Conforme os estudos realizados pelo arquiteto
Carlos Roberto Monteiro de Andrade, cerca de quarenta cidades
brasileiras receberam as orientagdes do sanitarista Saturnino de Brito,
dentre elas, Vitdéria, capital do Espirito Santo, Pelotas, no Estado do
Rio Grande do Sul, Recife Estado de Pernambuco, Campinas no
Estado de Sdao Paulo. Em seus estudos Carlos de Andrade enfatiza

que,

35 Maia, Francisco Prestes, op.cit,p.70.
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“..bem antes dos trabalhos de Lucio Costa, ou da construgdo
de Brasilia na década de 50, o urbanismo - e a concepcéo de
planejamento urbano - iré4 se implantar e se firmar no Brasil através
dos projetos e realizagbes dos engenheiros sanitaristas, dentre os
quais se destacou Saturnino de Brito...”.*

Todavia os trabalhos do sanitarista Saturnino de Brito sé
ganharam destaque no Plano de Avenidas, no comentario inicial feito

por Arthur Saboya( Diretor de Obras e Viagao da Prefeitura Municipal)
ao elogiar os trabalhos da Comissao do Tieté. Conforme Saboya, o
projeto de melhoramentos do Tieté sob a dire¢do do “...grande vulto da
engenharia sanitaria nacional o pranteado eng, Saturnino de Birito, a
quem se deve o notavel e primitivo projeto...”,*” conseguiu solucionar
uma série de problemas no tocante as inundagdes e por outro lado a
construcéo do canal e das avenidas marginais permitiu reaproveitar as
areas ribeirinhas.

Quanto as cidades brasileiras, somente a antiga capital federal
foi merecedora de criticas e de alguns elogios no decorrer do Plano.*®
Ndo por acaso existe o interesse pela cidade carioca; primeiramente,
pela sua importancia politica e em segundo lugar porque nesta mesma
época a cidade recebe das méos do urbanista francés Alfred Agache
um projeto de extensdo, embelezamento e remodelacao. O arquiteto
francés Agache foi um dos fundadores da Société Francaise des
Urbanistes, além disso realizou varias construgdes em Paris e no
Norte da Franga, nas cidades de Reims(1921), Creil (1925) e
Poitiers(1926). Agache, em 1926, foi convidado por Anténio Prado
Junior, entdo Prefeito do Rio de Janeiro, para uma série de

conferéncias  para formular o plano para Cidade. Além da

36 Andrade, Carlos Roberto Monteiro, O plano de Saturnino de Brito para Santos e a construgio
da cidade moderna no Brasil, in Espacos &Debates, niimero 34, 1991, p.55.

37 Maia, Francisco, op. cit, pV, Comentario inicial feito por Arthur Saboya.

3% Outra referéncia a capital federal se da nos comentérios a respeito da atua¢do do conseltheiro
Rodrigues Alves, no inicio do século, com a derrubada dos cortigos para a abertura da Avenida
Rio Branco. Conforme Prestes Maia esse é um processo brutal mas necessdrio no caso dos
centros extensos compactos € insalubres. Maia, Francisco Prestes, op. cit. p.35.
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contemporaneidade, os dois Planos tém uma série de pontos em
comum, entre eles, a preocupagdo com o problema da circulagao, a
visdo de conjunto da cidade, a introdugdo do zoneamento, a erudigao
no trato das teorias urbanisticas, o numero acentuado de
ilustragdes.**Uma das principais caracteristicas do plano de Agache
para o Rio é a criagdo de um grande centro civico e administrativo,
seguindo a linha americana, com o projeto de Entrada do Brasil ou
Porta do Brasil.

Da mesma forma o urbanista paulista propée também a
formacgado da “Sala de Visitas de Sao Paulo”, ao transformar o Vale do
Anhangabati em centro comunitario:

“Estamos num momento de belos projetos e no Rio causa
sucesso a ‘entrada do Brasil’, a espléndida concepgdo de Cortez e
Bruhns, que o prof. Agache acertadamente adotou. Ndo quisemos
perder a oportunidade de também projetar um conjunto que por
espinito de imitagdo, podiamos chamar ’a sala de visitas’ de S&o
Paulo.™°

Espirito de imitacdo como diz Prestes Maia, ou serao
caracteristicas que definem o discurso pedagdgico e sedutor dos

Planos na época? As aproximagoes entre o Plano de Avenidas e o

Plano _de Remodelacdo da cidade do Rio de Janeiro se dao no

tamanho e formato da obra, no carater metodologico, na quantidade de
citagdes de autores e experiéncias realizadas em diferentes cidades.
Do ponto de vista conceitual, ambos articulam uma visao organica e ao
mesmo tempo mecanicista da cidade moderna. Logo na introdugéo, o
Plano de Alfred Agache procura definir o papel do urbanista como
médico da cidade, isto &, aquele que se servira da técnica para afastar

e prevenir os males causados pela crise do crescimento desordenado.

3% Agache, Alfred. Cidade do Rio de Janeiro- Extensdio e Embelezamento. Organizagdes
projectadas pela administragdo de Antonio Prado Jr. AMD.P.L.G-SFU, Foyer Brésilien,1926.
40 Maia, Francisco Prestes, op. cit, p. 72.
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Também para Agache a palavra circulagdo representa um
elemento importante para sua proposta urbanistica, pois ela

"[...] é o reflexo immediato do surto econémico, as avenidas, as
ruas, as pragas precisam de ser fiscalisadas de tal forma, que néo
sejam surprehendidas pela intensidade do movimento. Tratemos da
congestéo, systema morbido, para a cura da qual o Unico remédio é o
remodelamento, ao menos parcial, das pragas e das ruas, e no Rio
isso é urgente.™’

As propostas de circulagdo de Prestes Maia, originam-se dos

estudos de Eugéne Hénard, particularmente, no que se refere ao
PERIMETRO DE IRRADIACAO. Estes estudos orientaram Prestes
Maia a pensar na expansao da area central da cidade. Ao comparar os
trés planos feitos pelo urbanista.Hénard para as cidades de Berlim,
Londres e Moscou, Prestes Maia em parceria com Ulhdéa Cintra
procura definir o trago comum presente no plano para estas cidades.
Desse modo, observa que, todas as vias de expansado e penetragao
convergem para um nucleo central, mas alerta que nem todas se
dirigem para o mesmo ponto. Ao contrario, reforca o autor, todas essas
vias, “.se ligam a uma espécie de circuito fechado ou colletor, que
nés propomos chamar perimetro de irradiacdo e que tragado a uma
certa distancia do centro mathematico da cidade”** Este perimetro
seria o regulador da circulacdo; é ele que recebe e distribui com o
auxilio das pequenas ruas o fluxo de movimento individual de cada
elemento da circulagdo. Como todas as idéias apresentadas no Plano
contém uma justificativa centrada no olhar futuristico do urbanista sob
o tracado e a histéria da cidade. Neste caso a escolha feita em torno
da proposta de Hénard, se da pelo seguinte motivo: ao contrario das
cidades americanas, Sao Paulo teve a sorte de ndo ser presenteada,

ao nascer “com o classico plano em xadrez”.

1 Agache, Alfred, op.cit,p.6.
*2 Cintra, Jodo Florence d’Ulhda e Maia, Francisco Prestes, Um problema actual - Os grandes
melhoramentos de Sdo Paulo _in Boletim do Instituto de Engenharia, , n:29, 1924,.p.124.
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Fig. 17 - Perimetro de Irradiagdo. “...abrir uma avenida pelo interior da quadra entre as
ruas 7 de Abril e Sdo Luis, aproximadamente na bissetriz do dngulo formado por essas
duas ruas.” in Toledo, Benedito Lima. Prestes Maia e as ori ens do Urbanismo Moderno
em S&o Paulo, Sdo Paulo, Empresa das Artes, 1996. p-128. texto extraido do Plano de

Avenidas.



Vejamos entdo como a histéria da fundacdo da cidade €

articulada ao discurso técnico calcado nos principios da circulagéo:

“Assim ella nasceu e cresceu & maneira das velhas cidades
européas. Aconchegou-se, primeiramente, em torno da Egreja
jesuitica, acastelllando-se, na collina de fundagdo, em posig¢do
magnificamente estrategica contra as tribus selvagens, que a punham
em continuo sobressalto. Desse nucleo, desse centro, que ainda é
hoje o coragdo da cidade, irradiaram-se as primeiras veredas em
demanda dos aldeamentos visinhos. Como em toda parte, essas
veredas passaram a estradas e hoje sdo grandes ruas da nossa
cidade.™ -

O autor procura na leitura do tempo ao lado da configuragéo do
espaco os elementos que naturalmente coincidem com a proposta
mais indicada. A historia e a topografia também fazem parte da
proposta de Agache para a circulagdo do Rio de Janeiro embora tenha
escolhido outras alternativas para a definicao do sistema viario.*
Todavia a influencia de Hénard se faz presente na obra de Agache ao

se referir a importancia da circulagéo:

"A prosperidade de uma cidade é resultante dos esforgos de
seus habitantes em todos os ramos da atividade humana; a facilidade
dos intercambios materiais ou intelectuais impde-se, pois, como
necessidade de primeira ordem; além de que, o estabelecimento de
um sistema racional de circulagdo torna-se um dos fatores mais
poderosos da riqueza publica.™

Da mesma forma sio evidenciados nas suas propostas fortes
tragos do movimento City Beautiful, cujo exemplo mais significativo &
o plano de Burnham para a cidade de Chicago em 1909. Como ja
dissemos, as caracteristicas desse movimento s&o a ancestralidade

classica e suntuosidade arquitetdnica, expressas pelo tamanho

# Idem, Ibid.0
“ Bruand, Yves, Arquitetura Contemporénea no Brasil, Sdo Paulo, Perpectiva, 1991,p335.
4 Agache,Alfred, op. cit. p.133.
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majestoso dos prédios publicos e pela composigdo dos centros civicos.
Assim como no Plano de Avenidas encontramos no Plano de

Remodelacdo para a cidade do Rio de Janeiro a mesma frase de
Daniel Burnham para explicar o planejamento: “Make no Little Plans”.*®

Importa lembrar que foi Agache o primeiro professor, na Franga de um
curso regular de urbanismo, em 1914, na Escola Livre de Ciéncias
Sociais. Nesse curso, os aspectos gerais dos problemas urbanos eram
apresentados em cinco seg¢des, estudadas em quatro semestres e
compreendendo cada uma um curso fundamental e uma série de
conferéncias para aprofundar estudo de determinadas questées mais
importantes.

Em seu artigo © Um grande urbanista francez Donat- Alfred

Agache’, o eng- arquiteto Luiz de Anhaia Mello apresenta os
principais itens tratados nas cinco conferéncias:

‘A primeira secgcdo e dedicada aos estudos das origens e
evolugdo das cidades, cujo conhecimento é a base do urbanismo. E no
passado que se devem procurar as razbes do presente e as previsées
para o futuro.

A segunda sec¢do € destinada & organisagdo social das
cidades, ao estudo das populagbes urbanas, suas necessidades e
suas crises. Estuda as condigbes em que se exerce a acgdo social,
sefa preventiva ou curativa; examina as differentes medidas de ordem
economica, de ordem sanitaria e de acgéo cultural.

A terceira secgdo é destinada a organisagdo administrativa das
cidades e ao estudo dos problemas politicos e administrativos que
surgem da agglomeragéo da populagdo em determinados pontos do
territério. As conferencias referem-se & organisagdo dos servigos
publicos e as questOes actuaes relativas & administragdo das grandes
capitaes.

A organisagdo economica das classes é o objeto da quarta
secgdo. Ahi sdo estudados os problemas relativos & utilisagédo
irracional do solo, &s consequencias do desenvolvimento industrial
moderno, as causas da extenséo centrifuga das cidades, o exagero da
renda immobiliaria e tambem as cidades jardins e respectiva
organisagdo social administrativa. O municipalismo ou a actividade

4 Idem, p. 19.
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municipal em matenia industrial e commercial é estudado em detalhe
nas conferencias do curso.

Finalmente, a quinta secgdo é destinada a arte e technica da
construgéo da cidade.|[...]*"

Todas as semelhangas até aqui apontadas entre Agache e
Prestes Maia reforgam o intercambio de conhecimentos bem como a
pratica da intervencdo urbana na época da formacéo profissional do
urbanista paulista. Nesta ocasido os Congressos Nacionais e
Internacionais sobre urbanismo permitiam e incentivavam o
intercambio de experiéncias e conhecimentos entre os varios paises.
O professor Benedito Lima de Toledo nos ajuda a fazer um percurso
entre os principais Congressos realizados em diferentes cidades
Européias. Entre eles, o Congrés Internacional de L'Art Public,
realizado em Bruxelas, em 1898, os congressos dedicados
especificamente ao Planejamento, como, a exposi¢ao em Dresden, em
1903, além dos congressos internacionais, em 1910, realizados em
Berlim, Leipzig e Londres.”® Revela ainda que, em 1910, reuniram-se
em Londres na “ Town Planning Exhibition and Conference’, os
maiores expoentes em questdes urbanas da época como Joseph
Stiibben, Patrick Geddes, Thomas Adams, Eugéne Hénard, Ebenezer
Howard, Daniel Burnham e Raymond Unwin. Sabemos que estes
profissionais discutiam solugées para o desenvolvimento das cidades
calcadas em diferentes praticas tedricas. Nas apresentagbes de
Geddes a pesquisa sociologica recebe um tratamento especial no
planejamento urbano.

“Depois dessa pesquisa geral sobre o ambiente geografico e
histérico, a pesquisa sociolégica propriamente difa nos fornecera
elementos para elaborar uma literatura complementar. Sua substancia
estatistica sera procurada nos relatérios parlamentares e municipais e
nos periodicos dedicados & economia. Mas serdo necessarias
pesquisas de primeira mao, detalhadas. Sera necessario um relatorio

47 Mello, Luiz de Anhaia, Um grande urbanista francez, Donat- Alfred Agache, in Revista
Polytechinica, Sdo Paulo- Anno XXV, maio-julho, 1928, nimeros 85-86, p.77-78.
“8 Toledo, Benedito de Lima, op.cit, p.259.
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completo e bem ordenado da situagdo presente da populagdo, que
especifique suas ocupagbes, salarios, orgamentos familiares, nivel
cultural, etc.”®

Geddes na verdade procurava estes caminhos como forma de
evitar aproximagdes com os ideais utépicos; no seu entender a
maioria dos planos apresentava modelos que eram aplicados em
qualquer cidade. Para Geddes o passado e a historia definem as
caracteristicas particulares de cada cidade; neste sentido a adaptagao
da pesquisa sociologica ao verdadeiro servigo social nao seria uma
idéia abstrata, mas um meétodo aplicavel. Suas idéias influenciaram o
trabalho de seus contemporaneos Raymond Unwin e Barry Parker,
defensores das novas cidades industriais.

As idéias de Geddes e Unwin eram diferentes das demais
propostas urbanisticas da época; na Conferéncia realizada em
Londres em 1910, Sir Patrick Abercrombie assim procurou assinalar a

importancia e a abrangéncia dos trabalhos de Geddes.

“Houve um tempo em que parecia ser apenas necessario
misturar numa garrafa o plano de extensdo de cidades alemas, o
bulevar parisiense, a cidade-jardim inglesa e o centro civico e ‘park
system’ americanos para produzir uma mistura mecénica que poderia
ser aplicada indiscriminadamente e beneficamente em qualquer cidade
deste pais, na esperanga de que estivesse, dessa forma, planejada, de
acordo com as mais atualizadas nogées. Doce ilusdo!"™®

Na perspectiva de Abercrombie podemos afirmar que o Plano
de Avenidas expressa essa tendéncia eclética ao apresentar solugdes
extraidas das diversas cidades européias e norte-americanas. A
intengdo de Prestes Maia ao discutir experiéncias realizadas em
cidades constituidas, além de possibilitar o contraponto com a cidade

Sao Paulo, procura incorporar em suas propostas apenas os aspectos

* Choay, Frangoise, O urbanismo, S&o Paulo,Perspectiva, 1979.
% Apud TRWHITT, J. Introduction. In Geddes, P. Cities in evolution. p.Xii citado por Toledo,
Benedito Lima de, op.cit, p.260.
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aplicados e comprovados em diversas cidades. Tais estratégias
possibilitam ao autor justificar a auséncia das propostas de cidades
planejadas ou de cidades novas, numerosas no caso das cidades
brasileiras. Devemos lembrar o projeto de Aardo Reis para cidade de
Belo Horizonte(1894), ou das cidades projetadas logo apds a
publicagdo do Plano de Avenidas, como o projeto de Atilio Correa de

Lima para a cidade de Goiania(1933), e das cidades nascidas no
interior do Estado de Sao Paulo, e no Estado do Parana, entre elas,
Marilia e Londrina.”

2.1- O mestre da circulagdo: Cerda

Todavia se autores de projetos de cidades brasileiras
planejadas estdo ausentes dos enfoques analiticos do Plano de
Avenidas, o mesmo podemos dizer dos planos de expansao de
cidades européias. E se a questdo viaria colocava-se no centro das
preocupacdes de Prestes Maia, intriga o fato de néo haver citagédo do
urbanista barcelonés Idelfonso Cerda que projeta um amplo plano de
circulagdo para Barcelona em meados do século XIX: o Plano de
Expansdo de Barcelona. Além de ter elaborado esse plano de
extensdo, Cerda justifica as decises que adotara para Barcelona

publicando, A Teoria General de la Urbanizacién, no ano de 1867.

Antes de apresentar as principais questdes que norteiam o conjunto
desta obra, devemos apontar o motivo de tal escolha, ou seja,
demonstrar a sua importancia nos estudos do Plano de Avenidas.
Embora ausente da literatura apresentada por Prestes Maia,
hoje reconhecemos a relevancia dessa obra no tocante a formagao do
campo conceitual presente em varias propostas urbanisticas,

particularmente, aquelas que apontam solugbes para as cidades

*! Bruant, Ives, op.cit. p.349.
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modernas fincadas na questao da circulagdo. Desse modo Cerda
diferentemente dos urbanistas de sua época, antes de propor uma
intervengcdo como fizeram, Haussmann, Hénard, Stiibben, Law
Olmsted, Burnham e outros, formulou uma teoria no sentido de apontar
os preceitos cientificos da “circulagdo”. Nogbes que por sua vez foram
utilizadas por todos estes autores para diagnosticar os problemas das
cidades medievais e ao mesmo tempo apontar os elementos
constitutivos da cidade moderna. 52 No caso do Plano de Avenidas,

destacamos os estudos de Cerda concementes a aplicagdo do
conceito de circulagédo, aos sistemas de hierarquizagdao das ruas,
~avenidas, pracas e jardins, aconipanhado de uma analise setorial
distribuindo por sua vez, os locais de residéncias e os espacos de
lazer.

Conforme a filosofa Frangoise Choay, foi esta obra que pela
primeira vez usou a palavra urbanismo, que em espanhol é chamado
de, “urbanizacién”. Palavra que logo no inicio é justificada pelo autor
da seguinte forma:

“Vou introduzir o leifor a uma matéria completamente nova,
intacta, virgem. J& que tudo é novo, foi preciso buscar e inventar
palavras novas para expressar idéias novas, cuja explicagdo nao se
podia encontrar em léxico algum.”3

52 A filésofa Frangoise Choay em seu artigo publicado no livro Cerds I El seu Eixample a
Barcelona, Ajuntament de Barcelona, Ministério de Obras publicas, 1992, intitulado “L’ Ordre
Critic”, nos aponta a importéncia da obra de Cerd4 para entendermos o campo epistemolégico
do urbanismo. Por outro lado, percorre as obras de Haussmann, Stubben, para demonstrar as
preocupagdes desses autores com relago a configuraciio espacial das cidades medievais tendo
em vista as novas necessidades politicas e econdmicas do sistema capitalista. A autora ainda se
refere ao urbanismo norte-americano através do Plano de Daniel Burnham e Edward Bennett
para a cidade de Chicago. “dixi. el pla que el 1909 Daniel Burham (1846-1912) I edward
Bennett(1874-1954) tragaren per a Chicago- el primer projecte integral d'importdncia perla
regularitzacié d’una ciutat americana- sirgeix sobretot del desig de crear un sistema de transit
capag de resoldre els problemes resultants de la divisio de la ciwat en I'engraellat de dos
sectors independents. "op.cit.85.

* Cerda, Iidefonso, Teoria General de La Urbanizacién(1867). Organizada e apresentada por
Lopez Abersturi. Tradugdo para o Francés por Antonio Lopez Aberasturi e Jacques Boulet,
Paris, Seuil, 1979,
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Fig.18 - Projeto de Expansdo de Barcelona - obra de Cerd4- (1859 )
Treballs sobre Cerda 1 el seu Exaimple a Barcelona, El ilibre servirad de cataleg a L’

exposicié sobre Cerda, 1992. p.53.



Apos analisar as varias denominacdes alternativas para a
palavra cidade, como, burgo, povoado, lugar, aldeia, freguesia,
paréquia, currutela, casario, colonia, chacara, quinta, o autor
argumenta que essas palavras significam apenas aglomerados de
construgdes. Ja a palavra urbanizagéo diria respeito a uma disciplina
responsavel pela organizagéo cientifica das construgées dos homens.

Todavia, Choay aponta um aspecto relevante sobre a obra de
Cerda dizendo que,

“ ..o carater pioneiro da Teoria ndo foi reconhecido nem ao nivel
de contetido nem ao nivel da forma e, ao contréario dos livros de Alberti
e de Morus, esse texto ndo teve posteridade direta.”*

Afirma ainda Choay que essa ocultagdo pode ser atribuida,
primeiro, ao contexto politico e cultural em que foi elaborada; em
segundo lugar, ao exagero das 800 paginas que Ihe impediram a
difusdo e a traducdo para outra lingua estrangeira. O fato € que
também nosso engenheiro parecia desconhecer a importancia dos
trabalhos de Cerda, principalmente, com relagdo as discussoes
tedricas que norteiam o cerne de sua obra, a organizagéo do sistema
viario calcado nos principios da “circulagéo”. Prestes Maia, como
outros urbanistas, procurou incluir em sua obra as propostas de
autores que naquela ocasido estavam em evidéncia como,
Haussmann, Hénard, Raymond Unwin, Stiben, Burnham, Alfred
Agache, Barry Parker e outros. Logo veremos que mesmo ausente, as
teorias apresentadas pelo urbanista espanhol forneceram pistas para
a nossa leitura do Plano de Avenidas. Tais pistas encontramos, na

primeira parte da Teoria General de la Urbanizacion quando o autor

apresenta uma exposigdo ilustrada com dados estatisticos relativos a
cidade de Barcelona. Estes dados sdo analisados no decorrer da

segunda e terceira parte através dos principios da Teoria Urbanizadora
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e nas suas aplicagbes técnicas. A quarta parte, enfim, ilustra as
anteriores com o exemplo concreto de Barcelona e as propostas de
reestruturacao e de ampliagéo da “reforma “ do Plano.

Assim como no Plano de Avenidas, a linguagem de Cerda

também se aproxima das caracteristicas utopicas centradas na
eficacia da ciéncia e da técnica. Ja na introdugcdo e no prefacio
metodolégico, Cerda se apresenta como criador de uma ciéncia nova,
que ndao encontra vestigio antes da Teoria: “Nada, absolutamente
nada, fora escrito sobre um tema de tamanha importancia”. Cabe aqui
uma comparagao com o utopista Charles Fourier relembrando este seu
discurso ousado e onipotente: “a humanidade antes de mim perdeu

milhares de anos lutando contra a natureza”. ™®

Enquanto Cerda e Fourier se colocam diante do leitor de forma
heréica e pioneira, Prestes Maia divide com outros profissionais as
conquistas alcangadas pelo exercicio da disciplina urbanismo.

“Hoje possuimos além disso os ensinamentos de todo o
movimento mundial de urbanismo dos ultimos tempos, o que nos

poderé evitar passos em falso a que outras cidades ndo escaparam.”®

Devemos considerar a distancia cronolégica entre Cerda e
Prestes Maia, dado que o primeiro vivia a euforia dos momentos
marcados pela introdu¢éo da maquina.

“Aproximava-se um novo mundo, dizia Cerda: viver em 1860
era pertencer a “uma nova geragédo, dotada de novos meios e recursos
poderosos e irresistiveis, incomparaveis aos das geragbes anteriores a
nos: levamos uma vida nova, funcionando de modo novo; as cidades
velhas ndo passam de um obstaculo.”™”
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Enquanto para Prestes Maia o final dos anos 20 descerrava 0
sonho da capital paulista um dia se tornar uma grande metropole.

“S&0 Paulo marca com passo mais rapido que o normal, e de tal
modo se vai distanciando das suas congeneres deste e dos outros
continentes, que ndo pode subsistir duvida que ella esta em uma
phase decisiva da sua existencia: a da sua passagem para o rol das
grandes metrépoles.”

Mesmo vivendo em épocas diferentes ambos depositam na
técnica, mais especificamente, no equacionamento do sistema de
circulagdo o desenvolvimento das cidades. Da mesma forma ambos
rejeitavam os contornos fechados das cidades antigas, isto &, cidades
formadas ao longo dos séculos por sistema de simples justaposi¢ao
das edificagdes com um crescimento ndo planificado. Observemos nos

diagramas apresentados no Plano _de Avenidas as consideragdes

feitas pelo autor com relagdo ao tragado das cidades antigas e
medievais.

“Na cidade medieval o anel das fortificagbes e a circumvallagéo
impunham o plano e o contomo de cada uma; as ampliagbes
consistiam sempre na adjuncgdo dum novo anel. Quando sob o
absolutismo decairam as fortificagbes, surgiram em logar as barreiras
aduaneiras, onde era cobrada a portagem. As muralhas e barreiras de
portagem seguiram-se as ruas anulares ou Ringstrassen.”®

Para o urbanista paulista, as cidades modernas deviam procurar
libertar-se, substituir o sistema dos tragados concéntricos pelo sistema
radial: ”..raios em vez de aneis e sobretudo, tragado circulares,
tracados em cunha, que trazem espagos livres & populagdo e
permitem um desenvolvimento natural s cidades.” Desse modo
podemos interpretar que a cidade antiga caracteriza-se pelo
fechamento e a moderna pela expansao. Tais interpretagdes merecem

na opinido de Prestes Maia justificativas histéricas, pois antigamente o

58 Cintra, Jodo d’Ulhda e Maia, Francisco Prestes , op.cit.
%% Maia, Francisco Prestes, op. cit. p.124.
% Jdem, Tbid.
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povo nao se afastava do centro, sem contar que a auséncia de meios
rapidos de transporte dificultava o afastamento. Também para Cerda a
estrutura do sistema de circulagdo permitiia determinar uma
classificacdo das cidades, e como Prestes Maia adere ao sonho de
uma cidade ideal projetada a partir das novas técnicas de transporte e
de comunicagao.

Porém, por viverem em momentos muito diversos, enquanto
Prestes Maia apresenta uma gama de experiéncias realizadas em
diferentes cidades ao lado dos inGmeros argumentos dos
especialistas nas questdes de transportes e sistemas viarios, o
engenheiro Cerda se encarrega de elaborar uma teoria sobre a
circulagéo. Importa lembrar que impressionado naquela ocasido com
os avancgos tecnolégicos, o urbanista espanhol sentia a necessidade
de pensar uma cidade adaptada as novas condigdes da sociedade
nascente, produto da maquina a vapor. No seu entender, esta nova
forca motriz potencializaria a industria e, montada sobre quatro rodas (
locomotiva), aumentaria ou melhor, criaria a mobilidade territorial. Para
tanto, considera como conduta fundamental do homem dois estados:
movimento-deslocamento de um local a outro - e reposi¢éo das
energias em casa. Assim insiste diversas vezes na idéia basica de
pensar toda estrutura da nova cidade.

“Seguir simplesmente nosso caminho e ndo abandonar para
entrar nas casas, até o ponto de cumprirmos salisfeito o exame
analitico de todas as vias que nossa marcha nos oferecem. Depois
disto, desembaragados ja nesta tarefa que nos deixa de ser penosa e
algo dificil, podemos ocuparmos das constru¢ées das casas . Por outro
lado este método vai de encontro com a conduta que observa
comumente o homem, primeiro anda e investiga, depois se retira a
descansar no interior de sua casa (...)""

61 Cerdd, Idelfonso. Teoria geral da urbanizacién. p.268. citado por Clota, Miguel Domingo L.

Consideracions el pla Cerdd, in Treballs sobre Cerd, I seu Eixample a Barcelona, Ministério

de Obras Publicas e Transportes, 1992, p. 216.

150



Fig. 19 - Consideragies feitas pelo autor com relagdo ao tragado das cidades antigas e
medievais. Maia, Francisco Prestes. Estudo de um Plano de Avenidas para a Cidade de Sdo
Paulo. Companhia de Melhoramentos de S#o Paulo, 1930. p.124.



Paralelamente ao seu interesse pela tecnologia, estavam os
estudos estatisticos sobre a classe trabalhadora, entre eles, as taxas
de mortalidade, os tipos de doengas, as bondigées de habitacdo. Esta
preocupagdo se refletia na imbricagdo das edificagbes entre os
espagos de lazer e de trabalho. Para Cerda a nova sociedade
necessita de uma cidade onde se pode ver realizado duas exigéncias
fundamentais: facilidade de circulagéo pelo seu interior e condigbes
higiénicas (sol, ar, natureza). Ao percorrermos a teoria de Cerda e

particularmente o Plano de Barcelona, duas questoes se apresentam

como elementos cruciais para pensarmos o Plano de Avenidas. O

urbanismo de Cerda, no “Eixample” de Barcelona, procurava uma
simples modificagdo da cidade velha facilitando uma trama para se
expandir, ou contrariamente, o que ele fez foi adaptar o seu modelo de
cidade ideal a realidade?

Conforme Miguel Domingo | Clota, a intengéo de Cerda era
construir uma nova cidade que se adaptasse aos novos avangos
tecnolégicos. Para tanto, enfatiza que a nova cidade tem de basear-se
unicamente em dois elementos: aqueles que permitem a circulagéo, ou
seja, percorrem a cidade em todos os sentidos, as vias, e outro que
permite repor a tranquilidade, as intervias.®> Com critérios
racionalistas este urbanista classifica e estabelece uma hierarquia das
vias de circulagido: aquelas que conectam diretamente com as
habitagdes, com as areas de lazer e por fim com as estradas. Todavia
o vocabulario técnico e funcional &€ complementado pelo conhecimento
fisiolégico, ou ainda, pela apropriagdo dos métodos e conceitos da
biologia.

“Apés as designagbes gerais de género espécie e organismo, é
deliberadamente que utiliza a nogdo de regulagdo e apreende-a na
anélise das fungbes urbanas de circulagdo, alimentagdo, digestéo,

62 Clota, Miquel Domingo I, Consideracions el pla Cerda, in Treballs sobre Cerda, I seu
Eixample a Barcelona, Ministério de Obras Piblicas e Transportes, 1992, p. 216.
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evacuagdo, que joga com os conceitos de nucleo e de
desenvolvimento, que vai buscar na teoria de Lamarck a idéia de
adaptacdo, a qual contribui para dramatizar sua descrigdo do
urbano.’

Como vemos, essa forma de tratar a cidade como organismo
vivo se estende nas primeiras décadas do século XX as propostas de
Agache, Prestes Maia e mais adiante na fala de Le Corbusier. Logo na
introdugdo, o Plano de Agache procura definir o papel do urbanista
como meédico da cidade, isto &, aquele que se servira da técnica para
afastar e prevenir os males causados pela crise do crescimento
desordenado.®* Tal como no organismo humano, cada ¢rgéo da
cidade possui uma fungéo determinada:

“Muito me apraz, reforga Agache, quando me refiro ao
urbanismo, comparar uma cidade ao organismo humano. No
organismo urbano, como no humano, encontramos uma anatomia e as
suas fungbes.”

E claro que entre as funges mais importantes encontramos a *
circulagdo’. A mesma concepgdo encontra-se em Le Corbusier, para
quem a cidade apresenta-se como corpo organizado € como “maquina

de morar’. Em seu livro Planejamento Urbano, o autor aponta a

aproximagao existente entre a arquitetura e a biologia, afirmando:

“ O homem considerado biologia- valor psicolfisiolégico, o meio
explorado de novo em sua esséncia permanente que sera a
naturezal...] Reencontrar a lei da natureza é levar em considera¢io o
homem e o meio, o homem fundamental e a natureza profunda.

¢ Choay, Frangoise, op. cit. p.275.

5 Carpintéro, Marisa, op.cit. p.86. [...] Mme, carioca que acabo de visitar, estd certamente
doente, ndo temaes, porém, porquanto a sua moléstia ndo é congénita: é daguelas que sdo
passiveis de cura, pois o seu mal consiste em uma crise de crescimento. ” in Agache, Alfred, op.
cit, p.5

65 Agache, Alfred, op.cit. p.6.

6 1 e Corbusier, Planejamento Urbano, S#o Paulo, Perspectiva, 1971,p.49.
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Ainda nas interpretacdes de Le Corbusier, a arquitetura é
biolégica porque ela constréi o espago da vida, permitindo assim a
reprodugao, e restabelece o equilibrio entre o0 homem e a natureza.
Biologia, segundo este autor, “que gera plantas e cortes de edificios,
que coordena volumes que responde as fungdes, biologia que dota as
circulagbes de flexibilidade e harmonia”.?” Para Cerda biologia que
podera significar um retrocesso tendo como base os tragcados erroneos
do passado, entretanto passiveis de corregao dado aos ensinamentos
promissores da técnica.

Foi a partir da Primeira Guerra Mundial, no ano de 1914, que os
arquitetos racionalistas passaram a explorar os recursos da técnica e
da industria em suas obras. No entanto, os fundamentos da arquitetura
moderna s6 foram sintetizados no ano de 1928, por meio dos
Congressos Internacionais de Arquitetura. Em 1933, os arquitetos
ligados ao CIAM, sob a orientagdo de Le Corbusier, elaboraram
durante o 4: Congresso de Arquitetura, a Carta de Atenas.®® Esta
Carta tém como intuito

“buscar a harmonia dos elementos presentes no mundo
modemo e de voltar a colocar a arquitetura sobre seu plano
verdadeiro, que é de ordem econémica e sociologica e por complefo a
servigo da pessoa humana”.®

Importa ressaltar que as cidades pensadas por uma parte dos
urbanistas do CIAM poderiam ser instaladas em qualquer lugar do
mundo desde que respeitassem suas principais funcbes, ou seja,
trabalhar, recrear, habitar, circular.

Reconhecemos que por diferentes caminhos os autores até aqui

mencionados centraram suas propostas discursivas em torno da

7 1dem

8A “Carta de Atenas” & a versdo de Le Corbusier das conclusdes do IV CIAM e foi publicada
s6 em 1943. Suas raizes se encontram na “Declaragéo de La Sarraz” de 1928, por ocasido do
Primeiro Congresso da fundagfio dos CLIAM.

% La Carta de Atenas, Buenos Aires, 1957.p.5
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contraditéria palavra “circulag@o”. Contraditéria no sentido que ela foi
capaz de agregar duas concepgoes aparentemente antagénicas: a
organica( cidade corpo) € mecanica (intervengéo técnica). Cabe neste
momento completar este raciocinio citando os estudos de Frangois
Béguin, em seu artigo “As Maquinarias Inglesas do Conforto”. Ao
estudar as implicagdes da técnica na sociedade inglesa na primeira
metade do século XIX, descobre que uma nova légica centrada na
nogao de salubridade se impde: 0s médicos alertavam para o perigo
das infecgdes e enfatizavam a importancia terapéutica da circulagao
dos fluidos. Esta légica, na interpretacdo de Béguin, tem a
particularidade de ser ao mesmo tempo inspirada pelas grandes obras
de Roma Antiga, pelas descobertas de Harvey sobre a circulagéo
sangiinea e pelos progressos da tecnologia.°Neste caso trata-se de
pensar a circulagao com o intuito de organizar a entrada e saida de ar,
luz e agua. Para tanto se fazia necessario contar com a introdugéo da
técnica através da organizagdo do espaco, da fungao arquitetural dos
edificios, da implantacdo dos sistemas de canalizagdo de agua e da
instalagao das redes de esgoto. Tais maquinarias deveriam operar na
cidade da mesma forma como ocorre com a circulagao sanguinea.

Se a circulagdo €& a palavra-chave na historiografia do
urbanismo moderno, sobretudo porque trata da distribuicdo de ar,
agua, luz, pessoas, veiculos € mercadorias, nos intriga saber como
Prestes Maia completa sua proposta para a implantagao do sistema
viario para Sao Paulo.

Enquanto o perimetro de irradiacao foi tragado com base nas
solucdes preconizadas pelo francés Eugéne Hénard, para completa-lo,

o capitulo V do Plano de Avenidas propde o esquéma das radiais,

70 «F O Ward reuniu uma imagem que resume bem as caracteristicas principais do aparelho de
salubridade urbana, sistema cuja base existencial € uma circulagdo incessante da 4gua usada
que, em perpétuo movimento sai da cidade sem ter engendrado cloacas ou reservatérios que sdo
como assinalamos formas congénitas de estagnagio pestilencial.”in Béguin, Frangois, “As
maquinarias inglesas do conforto”,  Espaco & Debates, op. cit.p.43.
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desta vez sob os preceitos urbanisticos do aleméo Stubben.

“Procuremos o sistema de ruas ideal em uma cidade, [...] Tal
systema primeiro visa a facil circulagdo e isso leva-nos a indagar as
direcgbes dominantes d’esta. As correntes principaes conduzem do
centro a peripheria e inversamente: movimentos centrifugo e
centripeta da populagdo. Resulta sdo geralmente as arterias radiaes
as mais importantes, dirigidas para os pontos notaveis, na direcgao
das aglomeragdes satellites ou das grandes estradas. Conforme sua
importéncia serdo radiaes principaes ou secundarias.””

Ruas de trafego intenso, ruas que se comunicam, ruas
chamadas periféricas, ruas em forma de anéis ou ruas diagonais,
comerciais ou residenciais, todas possuem o mesmo objetivo: encurtar
distancias. Todas tragadas geométricamente, margeadas de edificios,
pragas e parques. Todavia no centro para onde as radiais convergem,
alerta o autor do Plano de Avenidas, surge um problema a parte que &
o da centralizagdo excessiva, mas imediatamente superado pelos
perimetros de irradiagéo.

Para completar as justificativas que sustentam a escolha do
sistema das radiais, novamente Prestes Maia recorre a histéria e a
topografia da cidade de Sao Paulo dizendo que:

"....este systema resulta da formag¢do da urbs e nos seus
elementos ainda se reconhecem os trilhos primitivos, que levam da
collina aos aldeamentos e fazendolas vizinhas. Tomemos a planta
altimétrica da cidade, onde as curvas revelam claramente seu relevo, e
ahi veremos o outeiro de pendores accentuados a espacos extender
contrafortes em direccdo dos valles, e vel-os-emos logo aproveitados
para caminhos, em cujo apice os jesuitas elevam templos de taipa,
com que acabaram por cercar foda primitiva humilde acropole
paulista.””

! Maia, Francisco Prestes, op. cit. p.82.
7 1dem, Ibid.
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Fig. 20 - Esquema teérico de S#o Paulo. Formas geoméiricas formadas pelas radiais e
in Toledo, Benedito Lima. Prestes Maia e as origens do Urbanismo Modemo em Sio Paulo
Sao Paulo, Empresa das Artes, 1996. p.160.




Continua ainda apontando outras caracteristicas fundamentais
dentre elas,

« ..para o norte as ruas que conduzem para a Estagdo da Luz e
que depois se reunem na Avenida Tiradentes e rua Voluntérios da
Patria; para nordéste, a magnifica linha das avenidas Rangel Pestana
e Celso Garcia, para sudoéste, agora fortemente accentuada pelos
dltimos trabalhos, a linha das avenidas dos Estados e Pedro I; para o
sul, as ruas da Liberdade e Domingos de Moraes; para sudéste,
apparecem-nos duas grandes linhas constituidas pelas ruas Brigadeiro
Luiz Antonio e Consolagéo; finalmente, para noroéste, vemos a grande
linha- S. Jodo, Palmeiras e Agua Branca.”™

O autor neste instante procura fazer uma leitura do presente e
ao mesmo tempo demonstrar que o esquema das radiais ja estava
expresso no desenho da cidade. Essas justificativas sdo reforcadas
pelo autor ao criticar o desenvolvimento dos nucleos urbanos das
cidades americanas que nao conheceram a formagéo lenta e
espontanea das cidades. No seu entender, os vendedores de terrenos
foram os responsaveis pelo feitio geométrico das cidades, que neste
caso se fez através do sistema de xadrez, sem atencao ao trafego e
ao relevo. No entanto salienta hoje o urbanista paulista, resgatam - no
a “peso d’ ouro” rasgando raios e diagonais. O Plano realizado por
Harold Bartholomew, para a cidade americana de S&o Luiz, € um
exemplo de intervengdo em um tecido constituido e readaptado
através da utilizagao do systema- radial - perimetral.

Antes de continuar abordando as propostas concernentes ao
papel das radiais, nos detenhamos um pouco nos aspectos
concernentes a interpretacao do autor com relagéo a historia e a leitura
do espaco. Ao analisar as criticas acima, frente ao planejamento das
cidades americanas, nos indagamos até que ponto Prestes Maia
considerou o passado colonial como elemento historico e cultural a ser
incorporado em suas propostas?
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2.2 - A velocidade - para ndo perder Tempo

“A cidade que dispbe da velocidade dispSe do sucesso”
Le Corbusier

O artigo escrito e publicado na revista Veja, por Miriam Scavone
ajuda a pensar estes aspectos A autora revela que morar no centro de
Sao Paulo no periodo de implantagdo do Plano de Avenidas (1938-
1945), nao era nada facil.

“De um dia para outro, sumiam ruas, surgiam avenidas, e 0s
tratores ndo paravam de derrubar casas, igrejas coloniais, largos e
edificios. Era tanto barulho e poeira que senhoras e senhoritas de
boas familias abandonavam seus casaroes nos Campos Elisios, no
Pacaembu e em Higienépolis para ficar temporariamente na
fazenda.”

Desse modo, compreendemos que as marcas deixadas na
formagdo da cidade serviam apenas para justificar os principios
técnicos adotados, distanciados das preocupagdes com a preservacao
do centro histérico, ou entdo, com os aspectos “pitorescos” da cidade.
Uma pratica diferente do seu antecessor Victor da Silva Freire, que em

seu Plano de Melhoramentos apresentado em 1911, assim considerou

a importancia da preservagao do centro histérico,

« ..bom ou mau, perfeito ou defeituoso, representa a historia do

seu desenvolvimento”.”

159

7 Cintra, Jodio Ulhéa, Maia, Francisco Prestes, op. cit, p.126.

7 Scavone, Miriam, O Homem que deu a Séo Paulo a cara do século XX, in Veja, Séo Pualo,
28 defevereiro de 1996,p.12.

75 Freire, Victor, op.cit., p.104.




Estes defeitos para Prestes Maia traziam consigo uma serie de
problemas para a cidade, entre eles, a dificuldade do acesso devido a
ladeiras, encostas abruptas, vales alagadigos que impediam a
formagdo de boas ruas e provocavam o congestionamento na area
central. Sob sua gestdo, foi abaixo o Parque do Anhangabau,
planejado em 1911, no mesmo lugar sob o Viaduto do Cha, surgiu a
Avenida Anhangabau, prosseguimento da Tiradentes na diregdo Sul
com trechos de até 130 metros de largura( atual Avenida Prestes
Maia). Os Riachos ltororé e Saracura, afluentes do Anhangabau, foram
canalizados e sobre eles planejou-se construir as avenidas Itoror6
(atual 23 de maio , que seria aberta épenas na década de 60 por Faria
Lima). Casas e prédios historicos cairam, dentre eles, duas quadras de
casebres que ficavam no Gasometro, o prédio da Delegacia Fiscal
para que antigas ruas se tornassem avenidas. Prestes Maia estava
preocupado em buscar solugdes no sentdo de atender as
necessidades dos automoveis.

Nio é a toa que escreveu um longo capitulo sobre a evolugao
dos transportes na historia das cidades. Capitulo que apresenta com o
intuito de justificar a implantagdo do seu Plano e ao mesmo tempo
contrapor a proposta da Light de instalagdo de bondes subterraneos
na area central.”® Lembramos que tratava-se de um conflito entre a
Light e a Prefeitura em torno da renovagéo do contrato de viag&o. Ao
acompanhar em seus estudos as implicagdes deste confiito, a
arquiteta Maria Cristina Leme aponta uma série de elementos, dentre
eles, a questao do monopolio. Esta autora assevera:

“Argumentos contrarios de ordem politica sdo levantados pela
comisséo formada, em 1928 pelo Partido Democratico, para analisar a
renovagdo do contrato. A comissdo aborda como questdo central o

7 Importa lembrar que a companhia The Sdo Paulo Railway Light & Power, era uma
companhia inglesa sediada no Canada . Durante as primeiras décadas deste século ela detinha o
monopdlio dos servigos de iluminagio, dgua e esgdto e transporte. Verificar sua histéria em Sdo
Paulo, particularmente o seu conflito com a Prefeitura no final dos anos 20 na tese de
doutorado de Maria Cristina Leme, op. cit.
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monopdlio de servigos publicos por empresas estrangeiras. Percebia
que servigos de natureza estratégica como agua, luz e transporte
urbano estavam sob o monopélio de uma empresa estrangeira e em
nome da preservagéo de interesses nacionais se posicionavam contra
esta situagdo.””

Este conflito se estende ao Plano de Avenidas, pois assim como

outros segmentos da sociedade paulista, Prestes Maia também estava
interessado em propiciar a entrada dos automéveis na cidade. Para
tanto, neste capitulo sobre os transportes, o engenheiro expressa a
preferéncia pelo meio de transporte de superficie. Todavia, interessa
observar o cuidado com que Prestes Maia se coloca diante do confiito,
isto &, a preocupagdo em manter sua opinido como técnico e
urbanista. Até mesmo com relagdo a questdo do monopdlio este
profissional estrategicamente se coloca da seguinte forma:

“Apontamos simplesmente a necessidade de obter uma
coordenagdo mais ou menos completa, ou, pelo menos, de nada
assentar que a venha futuramente difficultar. Se isso exige ou nao um
monopdlio nos moldes solicitados pela empresa canadense, é-nos
indifferente.”™

Cidades como Nova York, Paris, Londres, Berlim, ja contavam

com os circuitos metropolitanos, entretanto, salienta que os centros
continuavam ainda congestionados. Além disso, justifica que a cidade
de Sao Paulo necessita de ruas largas e pavimentadas, tineis e
viadutos e ndo da construgdo de “subterraneo” ou de “systema de
transito rapido”. Declara este urbanista que a execugao prematura do
projeto da empresa canadense iria perturbar a futura remodelacgao da
cidade.”® Nesta perspectiva, a implantagéo do perimetro de irradiagéo
passa a ser de primeira ordem, pois com ela se procura resolver a
questdo da circulagao geral e da ampliagao do centro, enquanto o
subway s6 resolveria a questao do bonde. E curioso porque em 1961,

7 Leme, Maria Cristina. op. cit. p. 173.

78 Maia. Francisco Prestes, op.cit.p. 267;

7 O autor critica diversas capitais estrangeiras que contam com a presenga dos servigos
metropolitanos, dentre elas a cidade de Madrid.
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apos vencer a eleigdo como candidato a prefeitura de Sao Paulo,
Prestes Maia é reconhecido pelo publico como o “homem do metrd”.
Ainda por cima, as manchetes que anunciaram naquela ocasiéo a sua
vitoria diziam que a construgdo do subway paulista era desde ha muito
preocupagdo do prefeito.®® Sabemos agora o porqué da sua
discordancia do projeto da Light: primeiramente para convencer as
autoridades da importancia da estruturagdo do sistema de viario, em
segundo lugar, para romper 0 monopdlio da Light.

Visando preparar a cidade para a circulagdo dos automoéveis, o
urbanista introduz mais um elemento importante - a velocidade.
Estudos exaustivos relativos ao gabarito dos bondes, caminhdes,
carros de passeio e énibus, assim como a velocidade dos veiculos vao
definir o tamanho e largura das artérias. Vejamos o exemplo:

“Quando apresentam francamente o caracter de via directa para
suburbios importantes ou localidades proximas, merecem particular
attencdo. Entdo devem asssumir a funcgdo de rua circulagéo
superficial semi-rapida, assegurando aos trafegos locaes e de
travessia faixas proprias. Um perfil seria:

Passeios............... 2x4.00=8.00

Duas vias carrogaveis, lateraes, para frafego

local e pesado (3 faixas cada)........ 2x8.50=17.00

Uma via central para trafego rapido e de travessia

(BTEIEE]...or.ciisasmsmnimm 5x3.00=15.00
Duas linhas de refugios arborizados......2x2.50=5.00
TOUAL .o eae e ene s ansennanen = 45.00"%

A preocupacgido é separar o trafego lento do rapido, proibir o
estacionamento no centro e ainda reduzir o cruzamento entre
esquinas, tudo enfim que possa prejudicar a velocidade e a vazao.
Prestes Maia assim como outros urbanistas defendia os valores de sua
época, neste caso defendia euféricamente formas para aumentar a
velocidade dos veiculos na cidade. Justifica a atualidade deste debate
ao apontar as decisées tomadas pelo Comité Permanent de la
Circulation pela Commission du Conseil Municipal de Paris contra o

30 g30 Paulo escolhen Prestes Maia in Fatos &Fotos, ano I, n: 8, abril de 1961
81 Maia, Francisco Prestes, op.cit. p.84.
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limite da velocidade.

A velocidade é um elemento crucial no tocante ‘as questoes
que permeiam a concepgdo de cidade apresentadas por este
urbanista. E mais um momento em que os argumentos técnicos se
colocam na tentativa de introjetar novos valores centrados na
racionalizagdo do tempo. Nesta direcdo procura demonstrar as
desvantagens econdmicas do congestionamento, e para isso recorre

as pesquisas realizadas no centro da cidade de Chicago.

“ O congestionamento das ruas, diz Harland Bartholomew, é um
problema economico e assim deve ser encarado. Avalia-se
grosseiramente que o empego ao trafego no centro commercial de
Chicago, devido somente ao estacionamento, causa um prejuizo
annual de $60,000,000.”%

Tais preocupagdes sdo transferidas para o centro da cidade de
Sao Paulo, e neste caso as pesquisas revelam dados significativos
através da cadeia de conceitos que permeiam as discussdes em torno
da eficacia do sistema viario. Os conceitos de funcionalidade,
circulagéo, velocidade, materializam-se em propostas carregadas de
valores econdmicos, dentre elas, a racionalizagdo do tempo, ou
conforme a expressao do historiador inglés E.P. Thompson, na nogao
do tempo til. Vejamos tais preocupagbes a partir destes dados
apresentados para o centro das cidades norte- americanas:

“ Nestas ruas ( centro de Séo Luiz) podem estacionar 2.500
carros. Nos dias normaes 13 a 15 por cento dos veiculos estacionados
sdo commerciaes. Sédo os camos de recreio occupam
approximadamente 20 por cento da area carrogavel. Nas horas de
movimento intenso, quando toda a superficie da rua deve estar
franqueada & circulagdo , 0s cairos estacionados ainda occupam 20
por cento da via. A circulagao de vehiculos assim confinada a estreitos
canaes torma-se tdo vagarosa que um excesso de carros accumula-se
no districto. Duzentos carros vazios estacionarios fazem 75000
pessoas perder 5 a 10 minutos de tempo. 23

82 Maia, Francisco Prestes. op.cit, p.190.
%3 Idem, Ibid, grifos nossos.
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Fig. 21 - Avenida Duque de Caxias, em fase final de execugdo, resulta do alargamento da
Rua do mesmo nome para 34 ms. Fotografia tirada da Torre da Sorocabana (31-10 <44).
(legenda original)

Maia, Francisco Prestes, Os Melhoramentos de Sio Paulo, Prefeitura Municipal de S3o
Paulo, janeiro de 1945, grav.42.



Nao perder tempo, vencer a distdncia sdo expressbes que
lembra a arquiteta Telma de Barros Correia ja estavam presentes na
vida dos individuos a partir da revolugdo industrial.** Varios autores
por caminhos diferentes tiveram a oportunidade de estudar as
implicagdes da gestdo do tempo na organizagdo da cidade, dentre
eles, o arquiteto Paul Virilio. Em seus estudos sobre a questdo das
velocidades, Telma Correia de Barros recupera as palavras de Paul
Virilio ao dizer que o fenémeno da aceleragdo foi desencadeado no
século XIX.

“Até entdo, segundo o autor, a énfase ndo era colocada na
produgéo de velocidade. Havia, ao contrédrio, um empenho em impor
freios. Assim, na guerra recomia-se a muralhas; normas e obstaculos
procuravam se colocar como freios morais aos individuos e ao
crescimento da produgdo. Conforme o autor com a Revolugdo
Industrial ou Revolugdo dos Transportes, passa-se do freio ao
acelerador. Nesse sentido, Virilio prefere defini-las como “Revolugéo
dromocrética”, entendendo que a esséncia estd na fabricagdo de
velocidade. ™%

Contudo, Prestes Maia naquela ocasi@o ndo podia imaginar que
hoje um dos maiores problemas dos grandes centros urbanos é o
congestionamento ocasionado pelo nimero acentuado de veiculos que
além de provocarem inimeros acidentes, sdo ainda responsaveis pela
reducéo da qualidade de vida das cidades.

Conforme os integrantes da Conferéncia Internacional da ONU,
realizada em junho de 1996 em Istambul, até o ano 2.000, metade da
populagdo do mundo deverd morar e trabalhar nas cidades.®0

objetivo da conferéncia foi apresen{ar sugestbes para a criagio de

8 Correia, Telma de Barros. A gestdo do tempo e a organizacdo da cidade moderna.( texto
mimeo-)

8 Virilio, Paul. O Espaco Critico, Rio de Janeiro, editora 34, 1993,p.64. citado por Correia,
Telma de Barros, op.cit.p.6.

% Conferéncia Mundial convocada pela ONU(Organizagiio das Nagdes Unidas) para discutir
com os paises a urbanizagio no mundo. Este encontro aconteceu em Istambul de 3 a 14 de
Junho, denominado Habitat in Folha de Sdo Paulo, 26/05/1996.
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infra-estrutura de saneamento, assisténcia médica, moradia e emprego
suficiente para garantir um padrdo minimo de qualidade de vida aos
moradores. Nesta Conferéncia os especialistas apontaram os
prejuizos causados pelo numero acentuados de veiculos no grandes
centros urbanos. Na opinido dos especialistas, além de poluir a
atmosfera, ao langar toneladas de CO por ano, os veiculos, sdo os
principais responsaveis pela diminuigdo da qualidade de vida nos
centros urbanos. Nos Ultimos anos, os urbanistas vem enfrentando o
desafio de devolver as cidades as fungdes da vida humana e social.
Ao se mostrarem decepcionados com as praticas urbanisticas
passadas, estes profissionais questionam o campo conceitual do
urbanismo, além disso manifestam as mais diversas insatisfacdes
diante da incapacidade de orientar as praticas sobre as cidades, ou
seja, em procurar atingir os objetivos essenciais da propria disciplina
"urbanismo”.

Tais preocupagdes ja aparecem a partir da década de 60,
momento em que a busca da velocidade e os principios técnicos
centrados na implantagdo de tineis e viadutos séo questionados no
relatério Traffic in Towns, a Study of the Long Term Problems of Traffic
in Urban Areas, publicado em 1963 pelo inglés Colin Buchnan. Este
relatério procurou a partir de uma série de estudos demonstrar que
nunca haveria vias suficientes para comportar o crescente nimero de
carros, ainda que se enchesse a cidade de viadutos e avenidas
larguissimas.®Na mesma época a jornalista americana Jane Jacobs
expressava o descontentamento com relacao as teorias urbanisticas

em Muerte Y Vida de Las Grandes Ciudades. Nesse livro Jacobs

acusa os urbanistas de nos ultimos anos s6 se terem preocupado em

buscar solugbes para os problemas de trafego e com isso terem

87 « O problema colocado para o urbanista pela circulagdo nas cidades ndo difere
fundamentalmente do colocado para o arquiteto pelo da circulagdo dentro de um imovel: o
principio bdsico é o ilustrado pela disposi¢do cldssica dos corredores e dos comodos.” in O
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deixado de conhecer e estudar outros aspectos relevantes da cidade.

“Cémo es posible que alguiem sepa o que conviene hacer con
el tréfico si no sabe, antes, lo que es una ciudade y lo que tiene que
hacer con sus calles? "%

Jacobs em seguida tenta responder esta questido no decorrer
do livro, ac demonstrar que as cidades possuem problemas de ordem
econdmica e social extremamente graves. Concomitantemente, revela
que os planejadores urbanos, os engenheiros de trafico s6 correm
atras das alternativas destinadas a construgdo de estacionamentos,
aberturas de vias, conforme as projegdes futuras feitas para as
cidades, ou seja, a invasdo cada vez maior do nimero de carros.
Dessa forma a jornalista conclui :

“ as arterias destinadas al tréfico, los terrenos de aparcamiento,
las estaciones de gasolina y los cines drive-in son instrumentos
poderosos y tenaces de destruccion de las ciudades. Para
acomodarlos, las calles han sido destrozadas y convertidas en jirines
dispersos, incoherentes y sin sentido para cualquiera que vaya a
pie.”* -

Hoje recente pesquisa da OCDE( Organizacdo para
Cooperagio e Desenvolvimento da Europa), que reune também
Australia, EUA e Japdo, endossa as palavras de Jane Jacobs ao
declarar que 96% das cidades apontaram os carros como
responsaveis pelos problemas de poluicdo. Além disto, essas
pesquisas indicam que a poeira, os gases, a vibragao e 0s distarbios
sonoros resultantes dos carros causam entre 300 e 2.000 novos casos
de cancer por ano.*® Como vemos, nos ultimos anos urbanistas de

diferentes partes do mundo enfrentam o grande desafio de devolver
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%8 Jacobs, Jane. Muerte v Vida de las Grandes Ciudades, Barcelona, 2: edigéo, 1973, p11.
% Idem.p.359.

% Folha de Sdo Paulo, 26-5-96.




aos homens a qualidade de vida nas cidades. Entre os inumeros

problemas por eles assinalados, mais uma vez a questéo do transporte
e da circulagdo se apresenta como fator crucial no tocante ao futuro
das cidades. Segundo eles, as experiéncias urbanisticas passadas
revelam que as construgdes de pontes, viadutos, bem com a abertura
de ruas e avenidas nao foram suficientes para acomodar o nimero
crescente de automoéveis.

Ademais acrescentam que os veiculos sdo o0s grandes
responsaveis pela diminuicdo da qualidade de vida nos centros
urbanos, pois quanto mais as cidades se tornam dependentes dos
carros, menos acessiveis elas se tornam para parte de sua populagéo:
idosos, criangas, deficientes e pobres.

Todavia, como pensar todos estes problemas, se nos anos 30,
varios segmentos da sociedade esperavam com entusiasmo a

chegada dos automoéveis. Defender a prioridade de Plano de Avenidas

centrado em uma visdo globalizante da cidade, era algo inovador na
histéria das intervengdes até entao realizadas.

A busca da economia de tempo também se expressa no Plano
de Avenidas com as discussdes concernentes a importancia do

“zonning”. Se, anteriormente, encontravamos ausente das reformas
urbanas a preocupagdo com o zoneamento, isto €, com a divisdo da
cidade caracterizada em zonas de utilizagdo, volume e altura dos
edificios, agora estes elementos sao incorporados, no sentido de evitar
a especulagdo e o crescimento desordenado da cidade. Nesta dire¢do
o Plano de Avenidas indica que,

“(...) a escola, a biblioteca, o templo, etc, occuparao o centro da
area, que é o seu ponto mais tranquillo; o mercado, as lojas, o theatro,
dispor-se &o, pelo contrério, sobre o cruzamento das arterias
princiapes, na vizinhanga das estagdes de alta velocidade.®*

°! Maia, Francisco Prestes. op.cit, p.296.
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Podemos interpretar que ¢ zoneamento além de permitir um
controle espacial, permite também um controle social, na medida que
ele procura definir o lugar que cada individuo devera ocupar na cidade.
As criancas, os estudantes, as donas de casa, os operarios, 0s
homens de negdcios, cada um devera ocupar um local adequado para
o exercicio de suas fungdes. Quais seriam na opinido de Prestes Maia
os critérios para a implantacao do zonning paulista?

(...) “restriccdo de alturas mais rigidas no nucleo central do que
na orla do Perimetro de Imadiagdo; restriccbes &s industrias nos
bairros centraes, como Braz, ja liberto das vias ferreas; areas
- industriaes em certos pontos ao longo do Tieté (margem direita), do
Pinheiros (margem esquerda), e das estradas de ferro; industrias mais
nocivas e incommodas, confinadas a nucleos mais afastados, em
especial no Tieté inferior; faixas e nucleos commerciaes ao longo das
radiaes e nos principaes pontos de convergencia; zonas de habitagbes
individuaes no vdo dos sectores, constituindo faixas de arejamento.
Proximo aos districtos industriaes serdo demarcadas as residencias de
segunda classe, quando possivel separadas das fabricas por uma
faixa verde cheia de playgrounds.’®

A instalagdo dos playgrounds significa, na opinido do urbanista,
um instrumento pedagégico e disciplinar que devera contribuir na
formagédo do jovem de amanha. “ Play for child, sport for youth, and
recreation for adults are essencials for normal life”, enfatiza o
presidente Colidge para justificar a importancia da ciéncia urbanistica
no tocante a formagéo fisica e psiquica dos individuos.

Nesta perspectiva os argumentos que orientam a organizagéo
do espago reproduzem imagens semelhantes as dos textos produzidos
pelos utopistas. Nas descrigdes do projeto arquiteténico do Falanstério
de Charles Fourier, ou no projeto da Icaria de Etienne Cabet, cada
lugar representa um aspecto social, ou melhor o espaco é dividido de

acordo com as necessidades .centradas na formagdo moral dos

%2 1dem, 'p.295.
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individuos e nas nogdes do trabalho.®® Cabe enfatizar que o “ trabalho
como prazer” é o cerne da filosofia societaria . Estes novos principios
econdmicos e sociais, na opinido destes autores, constituem a maneira
eficaz de atingir a riqueza, aumentar a produtividade e eliminar a
miséria. Enquanto os utopistas do século XIX procuraram reagir contra

a sociedade de seu tempo, o Plano de Avenidas através do passado

procurava inaugurar um novo tempo. Tempo que se transfere para o
espaco da cidade - cidade do trabalho - cidade da industria.

3 —Tempo - Histéria no Plano de Avenidas

Como todo urbanista, Prestes Maia ndo apenas projetou um
espaco mas também um tempo. Em cada capitulo de sua obra a
histéria gravita como elemento fundante da disciplina urbanismo.
Através dela se articulam os campos conceituais que tratam a cidade,
ora como um ser vivo, ora como uma maquina. Além disto, a historia é
a fonte reprodutora capaz de permitir ao autor apresentar todas as
suas facetas de poeta, artista, técnico e politico. Ao se referir a cidade
como um ser organico, o urbanista se coloca concomitantemente como
um médico na tentativa de elaborar um diagnéstico, para o chamado
mal urbano. Em sua opini&o, o congestionamento, a aglomeracéo, as
habitagdes insalubres, a inexisténcia de obras sanitarias, de
iluminagdo, de agua e a falta de esgotos séo elementos incompativeis
com o desenvolvimento da cidade. Ainda no seu entender esse mal &

universal e dele sofrem as grandes cidades. O urbanista assim como

% Vejamos entdo a descrigio do Falanstério: “O centro do paldcio deve dedicar-se as fungdes
aprasiveis, restaurante, bolsa, biblioteca, salas de reunido e de estudo. Nesse centro estard o
templo, a torre do vigia, o telégrafo, o observatdrio, jardins. Uma das alas deve reunir todos os
teares ruidosos, como carpintaria, serralheria, e salas de musica. Outra ala deve conter a
hospedagem para viajantes com sala de baile e de reunido de estrangeiros afim de que ndo
ocupem o centro do paldcio, e nem atormentem a vida doméstica da falange.” in Fourier,
Charles. El Falanstério, Madrid, 1978,p.63.
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o médico devera servir-se da técnica para afastar e prevenir os males
causados pela crise do crescimento desordenado.

Entretanto, se a cidade € considerada como um corpo urbano,
também como um corpo humano ela contém uma histéria. E no
processo de interpretacdo dessa histéria que o urbanista elabora as

suas proje¢des. Desse modo é ainda no interior do mesmo processo

que podemos acompanhar estas diferentes etapas do plano:
primeiramente o diagnéstico, em alguns casos os males sé&o
provenientes da ma formagédo, em seguida o medicamento adequado,

a previsdo dos futuros proble_-:mas, o acompanhamento do seu
- desenvolvimento, e por fim o cuidado com a beleza.

A leitura histérica feita por Prestes Maia sobre a cidade de Sao
Paulo € muito semelhante aquelas elaboradas pelos historiadores e
memorialistas da época. Uma cidade pacata, sombria, provinciana,
atrasada, e como ele diz, “(...) com pouca coisa digna de ser vista pelo
extrangeiro”. Prestes Maia procura reforgar essas imagens a partir das
gravuras e fotografias de diferentes épocas da cidade, com o intuito
de estabelecer a dialética, passado, presente e futuro .Elas iniciam
com o quadro de Fundacao da cidade elaborado por Oscar Pereira da
Silva, retratando a primeira missa no planalto de Piratininga. Em
seguida vamos encontrar um desenho de 1628 do primeiro pago, que
segundo o autor, foi uma reconstituicdo de Wasth Rodrigues, baseada
no mapa de Céspedes quando este atravessou o Estado de Sao
Paulo. Sdao imagens apresentando pouco movimento, que retratam a
cidade até o final do século XIX com algumas casas coloniais sem
recuo, provavelmente construidas de pau-a-pique ou taipa de pilao,
com sistema de cobertura de telhado de duas aguas.
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Fig. 22 - Fundagfio da cidade ( Quadro de Oscar Pereira da Silva ) - Estudo de um Plano de

Avenidas para a Cidade de Sfo Paulo. Companhia de Melhoramentos de S3o Paulo, 1930.
p3




O aspecto humilde das construgdes se confunde com a
natureza, como no bucélico cenario do Braz ou na conhecida foto das
lavadeiras do Tamanduathey. O sentido de vida pacata podemos
também extrair das fotos das antigas Chacaras( morro do Cha), ao
lado da tranquilidade das ruas e ladeiras, curvas e estreitas, decoradas
com velhos lampides. Todavia, tal como os historiadores, para
justificar o crescimento da cidade, o autor procura resgatar no passado
as imagens do presente, ao revelar o carater desbravador do povo
paulistano. No primeiro artigo da série publicada no Boletim de
Engenharia, em 1924, o autor associa as etapas do desenvolvimento
econémico de Sao Paulo a presenga do bandeirante. “(..) de
desbravador passou a sedentario, cultivador valente do solo, do qual
fez surgir o oceano maravilhoso do cafe. " Nessa caminhada do
“progresso” nao poderiam faltar referéncias ao papel do imigrante e,
por fim, & chegada das fabricas inaugurando uma nova era - a do
industrialismo impulsionador de cidades.

O olhar do urbanista para o passado colonial € marcado pela
euforia do presente, diante da chegada do progresso. Este fenémeno,
que segundo as interpretagdes histéricas de Pierre Monbeig, Jaime
Cortesdo e Aroldo de Azevedo foi provocado pela energia da raca
(bandeirantes e imigrantes), se coloca naquele momento como
responsavel pelas transformagdes urbanas.®® A partir dai as imagens
ganham movimento e com a ajuda do texto procuram problematizar o
presente. A cidade no comego do século, apresenta um cenario bem
diferente do anterior, ruas pavimentadas, casas e edificios construidos
em diferentes estilos arquitetonicos procuram demarcar o poderio

econémico de seus habitantes. O teatro Municipal, o prédio Martinell,

% Cintra, Jodo Ulhoa e Maia, Francisco Prestes. op.cit, p.56.

9 Azevedo, Haroldo. A cidade de S#o Paulo, Sdo Paulo, Companhia Editora Nacional Sio
Paulo, vol. I, II, IIL, IV, 1958, Mobeig, Pierre, Aspectos Geograficos do Crescimento de S&o

Paulo, Ensaios Paulistas, Editora Anhambi, S/A, Sdo Paulo, 1958, Cortesdio Jaime, Rapdso

Tavares e a Formacio Territorial do Brasil, Rio de Janeiro, 1958.
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Fig. 23 - Foto das Lavadeiras - Ponte do Carmo final do século XIX -
in Toledo, Benedito Lima. Prestes Maia e as origens do Urbanismo Moderno em S&e Paulo,

S#o Paulo, Empresa das Artes, 1996. p. 23.



Fig. 24 - Edificio Martinelli (foto) - inaugurado em 1929
Maia, Francisco Prestes. Introdugfio ao estudo de um Plano de Avenidas para a cidade de

Sdo Paulo, 1930, p. 69.




a igreja de Sao Bento, a Estagao da Luz, o Museu Paulista, o Palacio
das Industrias. Todas essas construgdes, na perspectiva do autor, sao
valiosas enquanto forma e fungao, entretanto, se perdem no meio da
desordem causada pelo crescimento urbano. Os exemplos estdo nas
fotos de uma garagem ao ar livre na Praga da Sé repleta de veiculos
que impossibilitam a circulagio em uma area comercial, outras
mostram a concentragdo excessiva de edificios ou a auséncia de
areas verdes, como o flagrante das Ladeiras do Ouvidor e Sao
Francisco e da rua 15 de Novembro.

A foto da inundagao do Tieté e do Pinheiros, atingindo os
Bairros de Bom Retiro e Pihheiros, no ano de 1929, procura
demonstrar o transtorno e o desperdicio das areas ribeirinhas.
Enquanto as muralhas para as cidades européias significavam
obstaculos para o seu crescimento, os dois rios foram os acidentes
geograficos que a natureza ofereceu a cidade de Sao Paulo. Em cada
pagina o autor recorre a historia para justificar a eliminacéo dos
vestigios do passado colonial; por outro lado constréi um presente
problematico na tentativa de se desprender da historia e buscar no
itinerario de um sonho - as proje¢coes de um novo tempo. Este é o
ponto crucial de nossas exploragdes do Plano de Avenidas, pois € o
instante da criagdo, em que o autor se vé diante da integracdo da
razao com a paixao. Instante que se manifesta no discurso de outros
urbanistas, dentre eles, o mestre Le Corbusier.

“O trabalho da razdo adiciona-se sem cessar, a sua curva é
ascencional; ele cria o instrumental; é o que chamamos de progresso.
Os sentimentos da paixdo sdo constantes: S8o baixos ou elevados
entre duas cotas que os milénios ndo mudaram. Podemos arriscar a
hipotese de que as grandes obras emotivas, obras de arte, nascem da
integragdo bem sucedida da paixdo e do conhecimento. s

% Le Corbusier. Urbanismo, Sdo Paulo, 1992, p.43.
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BELVEDERE
DOALTODALAPA

Fig. 25 - Belvedere do Alto da Lapa- Maia, Francisco Prestes. Introdugéio ao estudo de um
Plano de Avenidas para a cidade de Séo Paulo, 1930 - (em estudo)

“A Saga da metropole e seu inventor ” in Cidade - Revista do Patriménio Historico/
Secretaria Municipal de Cultura, Ano III, n:4, 1996, p. 71.




No Plano de Avenidas encontramos esta integragdo nas

imagens projetadas para o futuro . O discurso tedrico produz imagens
que se pretendem inovadoras, pois ao se desprenderem da histéria
inauguram um outro tempo marcado pelos principios e orientagoes
técnicas concedidas pela disciplina urbanismo. Entretanto, no plano
visual a linguagem artistica revela o encontro com o passado, além
disso apresenta um movimento diferente daquela racionalidade
cientifica ao buscar na histéria a liberdade, o espirito criador. De
acordo com Prestes Maia podemos reduzir as concepgoes de arte em
trés elementos: imitagdo, idealizagéo e criag@o. A partir desses trés

elementos podemos, segundo Prestes Maia compreender ainda que ,

“(...) As necessidades ou objetivos da manifestagdo artistica, as
circunstancias e aspiragbes ambientes, o impulso ou temperamento do
artista, os meios materiais de realizagdo, efc., & que comandam as
modalidades da arte e, em consequéncia, também as definicbes em
cada caso.”?’

Neste sentido, cada um podera dizer o que € o belo ou o que é
a arte sem se prender aos conceitos gerais e universais como ocorre
com a ciéncia. Segundo ele, muitos artistas, adotando ponto de partida
imprecisos ou precipitados, e querendo depois trabalhar
filosoficamente, acabam por praticar as maiores heresias. Alem do
mais, importa para ele ressaltar que © objetivo central da arte e
transmitir o sentimento e ao mesmo tempo possibilitar o trago de uniao
entre as criaturas, “(...)é o veiculo mais eficiente e amavel de idéias e
mensagens humanas”.%®

Reconhece que a ciéncia e a “literatura discursiva” conseguem
transmitir fatos e sabedoria, sendo entretanto inaptas a comunicagao

de sentimentos. Prestes Maia partilha uma opinidao corrente também

97 Maia, Francisco Prestes. Arquitetura e arte, in Revista de Engenharia Mackenzie, ano XL, n:
126, setembro/dezembro, 1955, p.67.
%8 Idem,p.68.
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expressa por Lewis Mumford em seu livro Arte e Técnica, onde

interpreta a linguagem expressiva da arte como,

“...0 lado interior e subjetivoc do homem; todas as suas
estruturas simbolicas s&o outros tantos esfor¢os para inventar um
vocabulario e uma linguagem através da qual o homem possa
exteriorizar e projetar os seus estados intimos e, mais particularmente,
dar uma forma concreta e publica as suas emogdes, sentimentos e
intuigbes dos significados e valores da vida."®

Emocdes e sentimentos também estdo presentes no Plano de

Avenidas sendo a arquitetura o veiculo simbélico capaz de evocéa-los
através da imponéncia dos edificios civicos, com sua aparéncia de
solidez e beleza. Como ja dissemos, estes efeitos foram extraidos da
linguagem arquitetonica herdada do mundo antigo e aplicados na
Renascengca e em outras épocas. Podemos reconhecer essa
linguagem em elementos, tais como, as colunas, pilastras, capitéis,
cornijas, porticos, frontdo, arquitrave, frisos e em seus ornamentos.
Essa linguagem aparece no Plano na forma de desenhos que falam
por si, diferente das longas e detalhadas explicagcdes do texto escrito.
Em cada pagina, pontes, viadutos, edificios publicos, pracas e
monumentos ganham uma nova vestimenta confeccionada com os
motivos da Renascenca.

O Viaduto da Boa Vista foi contemplado com um arco triunfal
romano emoldurado por pilastras e meias-colunas; na fachada,
pilastras doricas sdo marcadas pela presenca de capitéis e base
servindo de molduras para as figuras esculpidas dos Davis de
Donatello e de Michelangelo; além disso, para completar o cenério
destaca-se ao fundo a vista do Palacio do Governo. Como um poeta,
Prestes Maia buscava no passado classico as origens verdadeiras e

imaculadas da beleza arquitetonica, com o intuito de sensibilizar a

% Mumford, Lewis. Arte ¢ Técnica, Sio Paulo, Martins Fontes, 1952.p. 32.
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Fig. 26 - Remodelagdo da Praga da Repiblica - “ No refigio circular imaginamos o
monumento da republica, que assinalard fortemente o centro de intersecgdo dos trés eixos
(Timbiras, Itapetininga e Vierira de carvalho). No fundo, um grande edificio destinado a
substituir a Escola Normal dominard a praga com sua massa e fechard com sua ctipula a
perspectiva da Avenida Principal. Cendrio compardvel & Praga do Congresso Buenairense
e talvez mais bem proporcionado.” Maia, Francisco Prestes. Introdugfo ao estudo de um
Plano de Avenidas para a cidade de S#o Paulo, 1930 in “A Saga da metrépole e seu

inventor ” in Cidade - Revista do Patriménio Histérico/ Secretaria Municipal de Cultura,
Ano III, n:4, 1996, p. 71.




alma do leitor. Ao propor a abertura e o prolongamento da avenida
Tabatinguera, artisticamente seu pincel desenha um espago aberto

ou,

“(...)percée fronteira a rua e & igreja da Boa Morte, no caso da
reconstrugdo desta. Um dos desenhos exemplifica o tratamento do
local. E porém cousa muito secundaria e sem outro fim que mostrar a
conveniencia de estudar sempre em conjuncto os edificios
importantes, publicos ou néo, e o local em que se elevam.”’®

Neste espacgo o artista evoca a beleza dos edificios existentes,
como a igreja da Boa Morte, e ainda oferece uma praga margeada de
edificios e em destaque uma parede rustica construida de pedra como
no Cortille della Cavallerizza de Giulio Romano(1538-39)."" Uma outra
maneira de difundir o gosto pela arte classica foi espalhar pelos locais
publicos da cidade reprodugdes de esculturas célebres, como o Davi
de Miguelangelo ( originalmente estava no Estadio do Pacaembu) e o
Moisés desse mesmo artista ( na galeria Prestes Maia), ou com a
escultura de um cavaleiro romano no monumento em homenagem ao
arquiteto Ramos de Azevedo nas margens do Tieté. Essas imagens
procuravam transportar o observador a um foco central: o espago
servia como cenario para dar relevo aos edificios que o cercavam.

Assim como nos estudos de Carl Schorscke com relagéo os
diferentes estilos arquitetonicos que predominaram em Viena no fin-
de - siécle XIX, sera que também a falta de uma tradigdo histérica
levou este urbanista e artista a emprestar da antiguidade seus heréis?

1% Maia, Francisco Prestes. op.cit, p.42.
191 1hid, Tbidem. Consulta realizada na obras de Sumerson, John. A Linguagem Cl4ssica da
Arquitetura, Sdo Paulo, Martins Fontes, 1994.p.49
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Fig. 27 - As primeiras demoli¢des para a abertura da Avenida Anhangabau inferior
(legenda original)
Maia, Francisco Prestes, Os Melhoramentos de S3o Paulo, Prefeitura Municipal de Sdo

Paulo, janeiro de 1945, grav.39.



Fig. 28 - Tabatingilera -“Supusemos uma aperta percée fronteira a rua e a Igreja da Boa

Morte, no caso da reconstrugdo desta.” - Vejamos sua preocupagdo estética ao introduzir
nos desenhos os edificios piblicos. “A Saga da metropole e seu inventor ” in Cidade -
Revista do Patriménio Histérico/ Secretaria Municipal de Cultura, Ano ITI, n:4, 1996, p. 75.



Fig. 29 - Estadio Municipal - Uma reproducio de Miguel Angelo in Maia, Francisco
Prestes, Os Melhoramentos de S3o Paulo, Prefeitura Municipal de Sdo Paulo, janeiro de

1945, grav.202.



Para Viena, segundo Schorscke, 0s parlamentares austriacos
preferiam compor seus edificios com os herdis e simbolos da mitologia
grega no sentido de representar a unidade liberal entre politica e

cultura racional.’® Ainda no seu entender os parlamentares,

«  ndo se sentiram atraidos por uma figura tdo carregada de
um passado revolucionario como a Liberdade. Palas Atenas, protetora
da polis, deusa da sabedoria, era um simbolo mais seguro. era
também uma divindade adequada para representar a unidade entre
politica e cultura racional, unidade expressa pelo lema do Huminismo
tantas vezes repetidos...””

Nao podemos esquecer que a arquitetura expressa no Plano de
Avenidas estava na verdade procurando dialogar com as recentes
construgdes na cidade, dentre elas, o Mercado Municipal (1925-1933),
o Palacio da Justica(1920-1933), a Estacdo Sorocabana (1926-1938),
a Catedral da Sé, a Faculdade de Medicina de Sao Paulo, o edificio
Martinelli. E estes por sua vez representavam 0s conceitos e valores
que predominavam na época - a monumentalidade como forma de
expressar o crescimento, a riqueza e o poder da sociedade industrial.
Dessa maneira, ndo podemos deixar de ressaltar a preocupagéo do
autor em registrar em meio as figuras romanas a bravura dos heréis
paulistas. Nao foi a toa que para estes herdis o autor escolheu as
Pontes como local adequado para prestar-lhes uma homenagem, pois
ainda no seu entender elas caracterizam a individualidade das

grandes Capitais.

102 gchorscke, Carl. Viena Fin- De- Siécle, Campinas, Editora Unicamp e Companhia das
Letras, 1988,p.61.
193 1dem, ibidem
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Fig. 30 - Ponte Grande - Um marco arquitetonico - “Os acontecimentos memorados pela
Ponte Grande sdo as bandeiras”. Um monumento moderno conforme afirma Prestes Maia.
Introducio ao estudo de um Plano de Avenidas para a cidade de Sio Paulo, 1930 . p. 350.




“As pontes de Parns, Roma, Florenga, Veneza, efc. ligam-se
indissoluvelmente a lembranga dessas cidades. Em Londres, de
Blackfriars & Torre, ha a serie magnifica de estructuras e panoramas,
que culminam em Westminster(..)Em Madrid el puente de Toledo
interessa mais que todos os monumentos modemos. Tower Bridge,
ponte Alexandre, Brooklyn, ndo obstante o ar de confiserie da primeira,
os festdes da segunda e a apparente instabilidade da terceira, séo
inolviddveis. Gard, Avignon, Toledo, Alcantara, elc, conhecem-se
sobretudo por suas pontes.”i'®

A Ponte Grande sera, localizada no eixo da maior artéria
paulista (Av. Tiradentes), sera o mais importante acesso a margem
direita do Tieté e ainda proxima da Estacdo geral, do aeroporto e do
porio fluvial constituindo a principal entrada da cidade. Os
acontecimentos rememorados pela Ponte Grande s@o as bandeiras.
Mais uma vez a histéria inspira o artista na projecdc de um
monumento, desta vez em homenagem ao passado que marcou a
histéria da cidade - o percurso das Bandeiras. Neste momento seus
desenhos se complementam no texto emocionado:

“Agora imaginamol-o ndo & margem, em situagdo secundaria,
mas no centro mesmo do rio, como uma grande proa a emergir das
aguas, voltada para jusante, justamente na direcgdo do sertdo, que o

paulista devassou e que & ainda, dentro do Estado, a <tema
prometida.>"" '

Desta vez tal projeto apresenta uma outra linguagem
arquiteténica. em estilo Art-Déco ou moderno como ele mesmo se
refere. Os Pilones e o monumento principal reduzem-se a uma casca

de pedra ou granilito sobre esqueleto de cimento armado.

“Tudo liso e simples, o que fara valer as esculpturas. Mas néo a
nudez ou a esteril abstengdo decorativa do pseudo racionalismo.
Como diz o professor de Viena, << nem todo necessario é bonito, nem
todo o superfluo é feio. “ "%

Como arquiteto, urbanista e politico, as palavras e as imagens

194 Maia, Francisco Prestes. op.cit.p.350.
19 Idem, p.351.
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de Prestes Maia no Plano de Avenidas indicavam ao leitor uma

diregdo - a transformacdo da cidade em futura metropole. Nesta
perspectiva a bravura dos Bandeirantes representava o simbolo do
trabalho, da riqueza e a conquista politica e econdmica de Sao Paulo
perante as demais cidades brasileiras. Importa ressaltar que essas
imagens “proféticas” atravessaram os anos 50, e foram utilizadas por
diferentes discursos no sentido de justificar o crescimento acelerado,
representado pelo slogan da “cidade que mais cresce no mundo”, ou o
chamado “fendémeno urbano’.

Embora tenha realizado grande parte da sua proposta viaria, o
unico exemplar arquitetdnico construido foi a ponte das Bandeiras, ja
os outros “figurinos” apresentados n&do correspondiam com as
imagens projetadas para a capital ‘no decorrer da implantagdo do
Plano.'”” Entretanto, como poucos planejadores de cidades no mundo,
Prestes Maia procurou buscar a perfeigéio ao integrar em sua formagéo
os lados cientifico, politico e artistico. Este foi o motivo do
descompasso entre a linguagem discursiva e a projectual como diria a
arquiteta Maria Cristina Leme, e vérios estudiosos do Plano_de
Avenidas. No entanto, agui nés podemos entende-lo como parte dos
caminhos que atravessam a relacao entre a razéo e a paixao. E nesta
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106 1dem, p.355.

7 O jornal A Gazeta, 25-08-1954, apresenta uma propaganda com os seguintes dizeres: “ Na
prefeitura sob a sua administragio Prestes Maia fez de S&o Paulo antiquada a cidade mais bela
da America do Sul. Prestes Maia transformon a paulicéia ao fazer isto; No Centro: as avenidas
Ipiranga e Anhangabal; as reformas da praga da Republica, das ruas Sde Luiz, Maria Paulo e
Anita Garibaldi, do Parque Pedro II e da ladeira do Carmo; 0s melhoramentos das ruas Senador
Queiroz, Mercurio, Santa Rosa, Vieira de Carvalho, Xavier de Toledo e da Liberdade; a
remodelagio do Piques ¢ do parque Anbangaban; a.abertura da praga do Carmo; a ampliagiio
das pragas Jodio Mendes e Clovis Bevilaqua; a modernizaglio das pragas Ramos de Azevedo do
Pairiarca e do Arouche. Nos Bairros: a av. Nove de Julho; a canalizagio do Tieté; abertura e
construgio das pragas Cornélia, na Agua Branca, Guianas, no Jardim America, Fernando
Prestes, na Luz, Rudge, no Tatuapé, General Polidoro, na Aclimagioe, Nossa Senhora da
Aparecida, em Indiandpolis, Nossa Senhora da Conceigiio, no Cambuci, e Anajis, no fim da
avenida Brigadeiro Luiz Antonio; o bosque publico, junto ao Museu do Ipiranga; o
prolongamento das avenidas Paulista, Pacaembii, Rebougas, Rangel Pestana ¢ Anhangabat,
(inferior); os jardins do Trianon e da alameda Jail; a conclusio e alargamento da avenida Sdo
Jodo; a avenida do Café, ligando a avenida Jaguaré, entre a Lapa e a estrada de QOsasco. Et, etc,
etc.



perspectiva, conciuir que enquanto a historia representou a fonte de
inspiragdo para as projecbes arquitetonicas, e esta por sua vez
significou o veiculo transmissor da expressao sentimental, essa
mesma historia foi capaz de ransformar em arte o sonho de um

urbanista e em politica a imaginagac do artista.
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IV- Capitulo

“Da Ponte das Bandeiras - ao novo figurino”

1- A Cidade como canteiro de ohras

“E noite. E fudo & noite. Debaixo do arco admirdvel
Da Ponte das Bandeiras o rio
Murmura num banzeiro de agua pesada e oleosa.
E noite e tudo é noite. ‘Uma ronda de sombras,
Sotumas sombras, enchem de noite t30 vasta
O peito do rio, que & come si a noite fosse agua,
Agua notuma, nofte liquida, afogando de apreensdes
As altas térres do meu coragdo exauste™{ A meditagdo sObre o Tieté - Mario de
Andrade)

Neste poema “A meditacio sébre o Tielé” o poeta Mario de
Andrade apresenta imagens diferentes daquelas produzidas pelo
urbanista. Imagens que procuram expressar angustias e insatisfagtes
com relacdo as transformacgtes da cidade de Sao Paulo.  Versos
repletos de amargura encontram cumplicidade no solitario rio Tiéte com
a tentativa de juntos denunciarem os efeitos negativos do chamado
progresso. As aguas do rio se transformam em espelho ao refletirem,
nos anos 40, as seguintes imagens da cidade:

“(...)lares, palacios e ruas, ruas, ruas, por onde os dinossauros
caxingam

Agora, arranha-céus valentes donde saltam

Os bichas blau e os punidores gatos verdes,

Em céanticos, em prazeres, em {trabalhos e fabricas, Luzes e
gléria. E a cidade...E a emaranhada forma Humana corrupta da vida
que muge e se aplaude.”

No curso das aguas do Tiéle o poema descerra as implicagdes

! Andrade, Mario. “Meditagfio sdbre o Tiet&”in Poesias Completas, Sdo Paulo, Livraria Martins,
1966, p.305.



poliiticas e sociais decomentes da implantagdo do Plano de Avenidas:

além disso desfaz 0 sonho do uwrbanista ao eleger a Ponte das
Bandeiras como um marco solitario e perdido nas aguas barrentas do
rio. Importa lembrar que as obras de construgio da Ponte, tiveram inicio
no ano de 1941 por ocasido da visita de Getidlio Vargas & cidade de
Sao Paulo e, junto com ela, outras obras foram também
implementadas, como, as obras de refificacdo do Tieté alem das
aberturas de inimeras ruas e avenidas.’

Este capitulo pretende demonstrar, a partir das intervengtes de
Prestes Maia, a infroducio de novas preocupacgbes urbanisticas por
parte dos engenheiros - arquitetos tendo em vista o crescimento
desmensurado da cidade. Estas preocupagbes serdo abordadas em
diferentes niveis, através da ocupagio do espago urbano por parte de
companhias privadas e dos construtores imobiliarios e através da
presenca marcante de outros nomes na histéria do urbanismo em Sao
Paulo. Como representantes da arquitetura moderna no Brasil € no
mundo, estes profissionais através de suas obras divulgadas nos
Congressos Internacionais de Arquitetura e Urbanismo e nas principais
revistas de arquitetura, delinearam novos contornos para a cidade de
Sao Paulo desenhando-lhe uma nova vestimenta - dotada de formas
puras e geométricas, assentadas nos discursas do planejamento
urbano. Por fim, acompanharemos as discussbes urbanisticas e
arquitetonicas da cidade na década de 50, vinculadas aos discursos
desenvolvimentistas ao lado das projegdes internacionais da metropole.
Para tanto, as comemoracgdes da Semana Mundial do Urbanismo e
mais o0s preparativos das Comemoragdes do 1V Centenario se
apresentam como estratégias politicas importantes, dentro do processo
de legitimagcdo do ideario progressista através da “formagéo e

2 «A ponte estd sendo construida em seco, a margem direita do rio Tieté e a cem metros a
juzante da atual, levando j4 em conta o deslocamento do capal e da avenida Tiradentes.” “Ponte
das Bandeiras”in Acrépole, ano 11, N:34, fevereiro, 1941.
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conscientizagdo’ da populacao para os problemas. urbanisticos. A partir
desta caminhada novamente comprovamos a importancia do Plano de
Avenidas na construgdo da metrépole nos anos 50.

Conforme os dados apresentados pela revista Acrdpole, no o
ano de 1938, isto & o mesmo do inicio da implantagdo do Plano de
Avenidas, a capital apresentou os mais altos indices em matéria de
construgdes - 8.425 casas, equivalente a uma area de 722.000 metros
quadrados.® Dessa forma, o Departamento de Estudos e Estatistica da
Bolsa de Iméveis, ao comparar o ritmo das construgbes nas cidades de
8&o0 Paulo e Rio de- Janeiro, chegou a seguinte concluséo:

“(...) , enquanta Sdo Paulo vem construindoc uma média de 28
casas por dia atil, o Rio de -Janeiro edifica somente 10,7, embora o
movimento de transmissbes de immoveis ndo esteja nessa mesma
extraordinéria desproporgéo.™

Este fendmeno ndo se deve apenas a velocidade do ¢rescimento
da populacdo do municipio que atinge aproximadamente 1.350.000
habitantes em 1940, mas sobretudo a comida ao lucro, ao capital
especulativa { principalmente com o parcelamenta do solo) ou o
surgimento de novas atividades produtivas. Cada abertura de rua e
avenida oferecia novas areas para a ocupacdo urbana € ao mesmo
tempo abria a passagem para os veiculos.

‘Entre os novos melhoramentos, que a Prefeitura da capital
pretende atacar proximamente, figura a ligacdo direta da avenida
Rangel Pestana com a Praca da Sé. O projefo para a execugdo desta
obra ja foi cuidadosamente estudado, integrando-se no plano geral de
remodelagdo da cidade que a Sr. Prestes Maia est4 levando a efeito.”

Nesta perspectiva, podemos imaginar naguele momento a

3« De 1911 ae anno finde, assim se desenvelveu o movimento de novas construcgbes nesta
capital: 1911-4.147, 1912-4.771, 1913-5.791, 1914-3.152, 1915, 1284, 1916-1.094, 1917-1.043,
1218-610, 1919-1.125, 1920-1.875, 1921-2.112, 1922.2 875,1923-4.242, 1924-4.295,1926-
4,603, 1927-5.995, 1928-6.867, 1929-5.618, 1930-2.922, 1931-1.716, 1932-1.687, 1933-2.616,
1934-4,194, 1935-5.324, 1936-7.017,1%38-8.425” in Acropole, anoll, n:14, junho de 1939,p.24,
* Idem, Ibidem.

* “Ligagdo direta da Avenida Rangel Pestana com a Praga da S€” in Acrépele, ano 1V, N:41,
seternbro de 1941,
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cidade como um grande. canteirc de obras, com varias residéncias
antigas sendo demolidas e substituidas por avenidas margeadas por
um corredor de edificios® Como aponta a reportagem de Vinicios
Torres Freire, essas transformacbes foram vivenciadas pelo poeta
Mario de Andrade guando ainda podia se-dedicar a arte de andar pelas
ruas da cidade:

“Almoga no café Brandao, na rua 15 de Novembro. Conversas. *
quando védo acabar a nova Catedral na Sé? Aquilo ndo acaba nunca”.
Aproveita para buscar os sapatos encomendados na Casa Guarany. Na
praga do Patriarca José Bonifacio,-mais poeira. Estdo demolinde tudo e
alargando ruas para os carros.”

O préprio Francisco Prestes Maia conta que para a abertura da
Avenida Ipiranga foram demolidos @2 prédios, totalizanda 173
habitagdes; ja o alargamento da rua Vieira de Carvalho e da rua
Conceicio motivou a derrubada de 26 casas. Por outro lado, enfatiza o
surgimento nestes locais dos chamados arranha-céus triplicando assim
o numero de residéncias antes existentes® Mesmo enfrentando
dificuldades concernentes ao alto custo dos materiais de construgéo os
lucros extraordinarios alimentavam o mercado da construgao civil.’

§ Lembramos que em 1932 o Café Brandiio ja havia sido substituido pelo Martinelli.

7 Freire, Vinicius Torres, “ A arte de andar pelas ruas da cidade com Mario de Andrade in Folha
de Séo Paulo, 3/10/93.

® Maia, Francisco Prestes. ‘Casas Populares” in Digesto Economico, vol. VII, n:29-
abr/1947.p.27/28,

® “4 areia, que custava 20 cruzeiros, pulou para 80; o pedregulho subiu de 30 para 200; o
tijolo de 80 para 450; o vidro, de 16 para 60; a tdbua, de 40 para 160; o taco, de 12 para 50, a
telha francesa, de 330 para 1.7; a cal, de 5 para 20, o servenie passou de 0,80 a 3,50 a hora; o
pedreiro, de 1,40 a 6,00 e mais.”in Maia, Francisco Prestes. op. cit, p.28.
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Fig. 30 - “Café Brandio” ( 1904 ) - O mesmo ponto em que hoje estd situado o Prédio
Martinelli,
Nasce uma Meitrépole - Contribuigio da Companhia Antarctica Paulista - Indudstria

Brasileira de Bebidas e conexos - as Comemoragdes do IV Cenendrio da Fundacio,
Livraria Martins, 1954, P.



Enquanto alguns estavam preocupados com as conseqiiéncias
sociais e a destruicao dos vinculos afetivos com o espago causados por
essas transformacgdes, outros vivenciavam euforicamente a fase das
construgdes. E o caso da industria imobiliaria, ou seja, os proprietarios
fundiarios urbanos, os promotores imobiliarios ou incorporadores, os
detentores de capital que investem na producdo imobiliaria, os
compradores de terrenos e de habitagtes, os produtores dos materiais
de construgdo. Ao procurar identificar os agentes produtores do espago
urbano em Sao Paulo, a gedgrafa Maria Adélia Aparecida de Souza
esclarece que,

“(...) os agentes produtores do espago urbano ainda estdo por
ser identificados, pois se dividem em pelo menos [rés tipos @ os
incorporadores, os construtores e os vendedores. E preciso conceitua-
los melhor. O que torna a tarefa mais complexa é que o0 mesmo agente
pode assumir os trés tipos ou um ou dois deles.™

Como exemplo a autora demonstra que na formagao do bairro
Higienopolis, as proprias familias, promotoras dos loteamentos, eram as
promotoras (incorporadoras) imohiliarias, realizando simultaneamente
varios papéis. Maria Adélia Aparecida de Souza ainda ajuda a definir o
papel do incorporador, como aquele gue compra e vende a mercadoria
produzida.

“E o incorporador, como ja ficou visto, quem compra o terreno,
quem contrata o arquiteto para a elaboragdo do projeto, quem paga 0s
emolumentos a Prefeitura e ao cartério e quem, quando vai fazer uma
venda, devera pagar a campanha de venda. Ele arca, portanto, com o
maior nimero de cusfos do processo de produgdo do- edificio, mas
também realiza o maior lucro, exatamente na fransagdo da venda do
terrenomembutida no prego do imével ( fendo como base a fragdo
ideal).’

Para o engenheiro Henrique Dumont Villares foram varios os

19 Souza, Maria Adélia Aparecida de. A identidade da Metrépole, Sao Paulo, Editora Hucitec,
1994, p.189.
" Idem, p.192.
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fatores que elevaram o prego dos iméveis na capital, dentre eles, o
crescimento populacional e os melhoramentos urbanos, além das novas
avenidas asfaltadas, o desenvolvimento do parque industrial, a alta dos
salarios, a elevada importancia em saldos de caixa nos Bancos e nhas
Caixas econdmicas, o provavel aumento do papel-moeda, a entrada de
dinheiro estrangeiro.'® Por outro lado o imposto criado pelo Ato N:
1.151, de 7 de julho de 1936 procurou incentivar as edificacdes e ao
mesmo tempo estabelecer critérios para a fixagao do imposto baseado
no valor da propriedade urbana. Conforme o Relatério do Departamento
da Fazenda no exercicio de 1936 , na sub - divisdo central, onde a taxa
de renda do solo é maior, foi adotada a base de 1,2%, base que, na 2:
sub-divisdo, € de 1,1% e, na 3., de 1%. “Além das laxas acima, os
proprietarios estdo sujeitos & contribuigdo por metro linear deferente,
variavel conforme a situagdc nas 3 sub-divisbes e a natureza do fecho,
bem como as taxa relativas a edificacOes paradas por mais 6 mezes ou
em ruinas.™

Importa. considerar que no final deste relatério encontramos um
quadro da receita municipal, apontando naoc ter o Imposto territorial
produzido no ano de 1936 uma renda satisfatoria. Quadro que se altera
em 1938 e se estende na década de 40, quando enconhiramos no
mercado imobiliario um interesse por parte dos incorporadores pela
construcio vertical. Conforme os estudos de Maria Adélia Aparecida de
Souza, nesta década foram construidos edificios com o intuito de
aplicar recursos para obter renda. Podemos justificar tal afirmacao
através do depoimento proferido pelo arquiteto Roberto Cerqueira
Cesar ao rastear a experiéncia dos sessenta € dois anos do Escritério
Rino Levi.

“No comego (1941), no escritério Rino Levi, o cliente era, em
grande parte, o particular, o capitalista, 0 homem de recursos que

'2 Villares, Henrique Dumont. Siio Paulo Industrial, Sdo Paulo, 1937, p.178.
** Hermann, Frederico Jr. Retatério do Municipio de 8o Paulo Exercicio, 1936, Cimara
Municipal, p.84.
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aplicava na construgdo como um investimento. Hoje a aplicagdo é na
Bolsa de Valores, no open. O imével se constituia numa aplicacéo
privilegiada. ™

Importa ressaltar a lista de alguns edificios construidas para

habitacdo coletiva pelo Escritério Rino Levi Arquitetos Associados,
sendo que a grande maioria guarda o nome daquele que o
encomendava:

“1934- Edificio Nicotau Shnesser;

1935- Edfficio Sarti;

1935- Edificio Wancolle;

1935- Edificio Henrique Jovino;

1936- Edificio Guarany;

1939- Edificio para Luiz Medici;

1940- Edificio para Otavio Marcondes Ferraz;
1941-Edificio Trussardi (...}

Além do escritério Rino. Levi encontramos no indicador
profissional, em 1941, publicado na revista Acrépole, propaganda dos
seguintes escritorios: Eduardo Keneese de Mello (engenheiro -
arquiteto), Henrique Mindlin { engenheirc- arquiteto), Alfredo Ernesto
Becker ( engenheiro-arquiteto), Jayme Fonseca Rodrigues{engenheiro-
arquiteto), Escritorio teenico de A. B. Pimentel (engenheiros-arquitetos-
urbanistas ), Companhia Construtora Capua&Capua S/A (engenharia-
arquitetura-construcdes ) e outros.™

De acordo com os estudos de Nadia Somekh sobre o processo
de verticalizacido em Sao Paulo, a construgdo desses edificios teve
inicio nos anos 20, aumentando em ritmo e intensidade nos anos 30

“Em meados dos anos 30, a cidade de S&c Paulo j& era
considerada uma metrépole. a produg¢éo de prédios novos intensifica-se
enire 1920 e 1928. a recessdo econdmica, no inicio do perfodo, atinge
a produgdo imobiliaria até 1933, quando se registra uma retomada de
uma mudanca no padrdo de crescimento da cidade.™”

A mesma autora revela que até 1929, a verlicalizacio se

1 1dem, p. 200

" Tdem, ibidem.

16 Acrépole, ano IH, N:33, janeiro de 1941.
17 Idem, Ibidem.
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localizava no tridngulo histérice e no chamado centro novo, misturando
uso terciario com residencial. Aos poucos a verticalizagdo se estende
para outros quadrantes da cidade, e da mesma forma os edificios
construidos em estilos ecléticos foram substituidos pelo Art-Déco e em
seguida pela arquitetura moderna.- O préprio prefeito Prestes Maia, em
1939, incentivou a construcio de edificios, ao assinar o ato n:1.573,
instituindo concursos bienais com prémios para os mais belos edificios
construidos na cidade.'® Tais praticas se estendem na forma de decreto
-lei que o mesmo prefeito procurou aplicar no sentido de regulamentar
as edificacdes nas avenidas. E o caso do decreto-lei n:75 de 11 de
fevereiro de 1941 apresentado pela Prefeitura do Municipic de Séo
Paulo tentando orientar as construcbes na Avenida 9 de Julho.

Aspectos técnicos, como altura dos edificios, tamanho dos lotes,
definicdo e classificacdo das areas residenciais e comerciais permitidas
nos diferentes trechos da avenida-completavam os artigos referentes as
preocupagbes estéticas calcados na funcionalidade das edificactes.

Vejamos como os artigos 9%, 10" e 11*, apontam estas
caracteristicas:

“Art 9*(...) os prédios a serem construidos nos trechos C e D
obedecerao ao rectio minime de 8,00 melros.

Art. 10*- A altura minima dos edificios, no alinhamento da
fachada anterior, devera ser de 29,00ms. no trecho A, correspondendo
normalmente a V pavimento térreo e 7 pavimentos superiores e de
22,50 ms. no trecho B, correspondendo normmalmente a 1 pavimenio
térreo e 5 pavimento superiores, subsistindo os frechos C e D sem
prescrigdo especial a esse respeifo.

Art.11*- em fungéo da alfura obedecerdo as construgbes as
seguintes prescrigbes: -

1)- a construgdo ndo ultrapassarg a linha inclinada tirada de um
ponto situado & altura de 45,00 mts. no alinhamento anterior da fachada
fixado no corpo do art.6:, cuja inclinagdo corresponde a 1 de reciio para
3 de altura(...)

18 %4 31 de dezembro ultimo terminou o concurso do primeiro bienio, que inclue os anos de
1939 ¢ 1940, e referente aos pedidos de construgdo feitos a partir de 1939 e edificados até fins
de 1940. Diversos proprietdrios ¢ projetistas j4 inscreveram os seus prédios para 0
interessante concurso instituido pela Prefeitura.” in Acrépole, ano I, N:34, fevereiro, 1941,
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Fig. 31 - Avenida Nove de Julho. Treche inicial.
Maia, Francisco Prestes, Os Melhoramentos de Sio Paulo, Prefeitura Municipal de Sio

Pauio, janeiro de 19435, grav.80.



Paragrafo (nico- As partes superiores dos edificios, recuados
nos térmos déste artigo, terdo todas as suas faces tratadas
arquitetonicamente em harmonia com a fachada principal.” '

Na opinido de Nadia Somekh, o tratamento global das fachadas
€ um dos principais elementos introduzidos pela arquitetura modernista
que passa a competir com o ecletismo anterior, privilegiando muito mais
a fachada principal, deixando cegas as laterais.®® Assim a linguagem
arquitetonica e decorativa dos edificios construidos no historico Vale do
Anhangabau, como o Edificio Saldanha Marinho(Estrada de Ferro
Paulista), Prédio Alexandre Mackenzie (Light ), Prédio Conde Francisco
Matarazzo, Prédios Conde de Prates e nas Pragas do Patriarcha e
Antonio Prado foram substituida.por uma estética despida de omatos.
Os criadores dessa expressiic arquitetdnica foram Mcintosh, na
Inglaterra; Hans Poelzig, Peter Behrens e Walter Gropius, na
Alemanha; Otto Wagner e Josef Hoffman na Austria e Le Corbusier na
Franca. Estes profissionais buscaram na linguagem geomeétrica a forma
monumental dos edificios construidos com os modernos materiais,
como o ago, o vidro e o concreto

1.1-“Uma nova era™ a febre da construgéo

Sabemos que na mesma época da publicagdo do Planc de
Avenidas, e dez anos antes da inauguragdo da Ponte das Bandeiras ( o
monumento em Art -Déco de Prestes Maia ), a cidade de S&o Paulo
recebe das méos do arquiteto russo Gregori Warchavehik, as formas
puras e geométricas da Casa Modemista. Os'preceitos da Bauhaus e
De Stijl presente na obra de Warchavchik apontam a soberania do

arquiteto com relagio a criagio do espago. 2 Assim o fundamento

1 Deeretos -Prefeitura do Municipio de Sio Paulo- Decreto-lei N: 75 de 11 de Fevereiro de
1941- Regulamenta as construgdes na Avenida ( de Julho e da outras providéncias).

2 Somekh, Nadia.op. cit, p.74.

2'Bayhaus era uma escola de arquitetura fiindada pelo arquiteto Walter Gropius em 1918 na
Alemanha e em 1925, Gropius constréi uma sede em Dessaun. A sua arte € foda ela téenica,
livre de qualquer ideologismo, ligada aos principios da industrializacdo. além de Gropius
podemos apontar outro expoente da arquitetura ligado as tradigBes da escola Mies Van Der
Rohe(1886-1969) Na opinifio de Ginlio Carlo Argan, € impossivel separar na histéria de
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urbano da arquitetura reduz a relag&o interior/exterior, isto €, permite a
comunicagio dos ambientes internos e externos a partir da utilizagao
do vidro e dos recursos paisagisiicos. Atras dessa relagio esta a licao
cubista da decomposicdo analitica do espaco. Nas interpretagbes do
jornalista Geraldo Ferraz, a Casa Modernista aponta essas diferencas:

“..08 volumes cubicos decompostos por planos assentam
diretamente no solo; uso da cor, acabamentos industriais - pintura a
duco, esmalte prateado madeira compensada; as primeiras esquadrias
de ferro, luminérias, méveis de tubo e madeira.”

Para construir a Casa Modernista, Warchavchik procurou superar
uma série de dificuldades relacionadas a falta de materiais
padronizados e produzidos em grande escala; por esse motivo procurou
desenhar e mandar fabricar as esquadrias e os caixilhos metalicos das
janelas, as grades, as lanternas e outros acessodrios, inclusive o
mobiliario, a fim de que sua linguagem correspondesse a sua
arquitetura. A Casa Modernista além de apresentar uma forma
geométrica revela também caracteristicas da Bauhaus no uso dos
revestimentos e acabamentos industriais.

“ (... 0 uso da cor surpreende se pensarmos nas superficies
secas e nos materiais aparenles, constantes na arquitetura brasileira
pos- Corbusier. Warchavehik usa o verde-liméo, o vermelho e o branco,
preto, cinza e prateado, roxos e laranjas.’ 23
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Gropius, ¥ momento tedrico do momento criativo ou do momento pedagigico: cada um dos
seus edificios, dos seus programas urbanisticos, das suas intervengdes prdticas e polemicas a
Javar de uma renovagio radical dos métodos produtives na arquitetura e na arte aplicada, ou a
Javor de uma reforma do ensino formal, tudo é simultaneamente formulagdo tedrica, aplicacdo
prdtica, ato criativo.”in Argan, Giulio Carlo. Walter Gropius ¢ a Bauhaus, Lisboa, Editorial
Presenca, 2: edigdo, 1990, p. 7. Quanto ao movimento chamado DeStijl , aparece em 1917,
liderado por Theo Van Doesburg. De Stijl ¢ o nome da revista fundada pelos holandeses Van
Doesburg e Mondrian Este movimente deixon oficialmente de existir em 1928, quande a revista
interrompen suas poblicagdes. A finalidade deste movimento era desenvolver uma atividade
criativa sem contar com a histéria. Significava eliminar todas as “ formas bistéricas™ como se
procedesser  de um ambiente impuro, sob suspeita de trazerem os germes da infecgdo
nacionalistas. Na forma pura e geométrica o artista deverd demonstrar as sua arte, Verificar a
obra de Argan Giulio Carlo in Arte Moderna, Sao Paulo, Companhia das Letras, 1992,p.286.

2 Ferraz, Geraldo. A arquiteturs modernista- um espago sem fugar, Texto mimeo publicado na
apostila do curse Introducéio 4 arquitetura modemna- PUCCAMP- FAU- 1996.

2 Idem, tbidem.




Fig. 32 - S4o Paulo. 1930. A Casa Modernista 4 Rua Itapolis exposta ao publico na mais
famosa exposigdo da arte paulistana. In Warchavchick e as origens da Arquitetura Moderna
no Brasil, Musen de Arte de S3o Paulo “Assis Chateaubriand”.




Geraldo Ferraz ainda salienta os detalhes do teto luminoso de
vidro vermelho e amarelo na melhor tradigdo De Stijl e dos jardins que o
projeto de Warchavchik incorporou a partir da escolha de plantas e
arbustos tropicais. Na sala de estar e em outros compartimentos da
Casa figuravam obras dos principais integrantes da Semana de Arte
Moderna; Tarsila do Amaral, Regina Gomide Graz, Oswaldo Goeldi,
Menotti del Picchia, Lasar Segall, Emiliano di Cavalcanti, Victor
Brecheret, Anita Malfatti .

A simpatia de Warchavchik pelos integrantes da Semana de 22
foi logo retribuida pelo escritor Mario de Andrade ao tecer uma série de
elogios aos principios que norteian'i a Casa Modernista . Neste artigo,
Mario de Andrade destacava as qualidades do edificio, acentuando que
mais uma vez, um passo decisivo pela renovagéao das artes no Brasil
havia sido dado em Sao Paulo.”O mesmo artigo critica a falta de
crigtividade dos edificios construidos pelos arquitetos Ramos de
Azevedo e Dacio de Moraes.

“‘Acontece uma coisa também interessante e que esclarecera
ainda mais o0 que afirmo: se um engenheiro qualquer construisse uma
casa parecida com as de Ramos de Azevedo ou do Sr. Dacio de
Moraes, todos saberiam que esse um era plagiario. Foi mesmo o que
se disse muito na sombra, e alias sem razdo, a respeito do nosso
Teatro Municipal, por adotar o seccionamento em trés corpos da Opera
de Garnier. Pois se alguém quiser casas no estilo das de Warchavehik,
ninguém dir4 dele que é um plagiario. E um arquiteto modernista. Est4
fazendo arquitetura.”®

Comentarios como esse suscitaram uma série de polémicas,
particularmente, para o arquiteto Dacio de Moraes que através dos

artigos publicados no jornal Correio Paulistano aconselhava os colegas

a adotarem uma politica de prudente expectativa diante da nova

2 Bruand, Ives. Arquitetura Contemporanea, Sdo Paulo, Perspectiva, 2: edigfio, 1991, p. 67.
% Andrade, Mirio de. Exposiciio duma Casa Modernista (consideracdes), publicado no Didrio
Nacional, 5/04/1930, :

203



arquitetura. Em 1929, na revista Architectura e Construccoes, Dacio de

Moraes ataca de maneira severa os partidarios da arquitetura moderna
ao dizer que;

“...da ndicula e pretenciosa arle dos cabotinos e pseudo-
modernistas nada lemos que esperar, a despeito da furia dos seus
carfazes berrantes e esforgo de sugestdo & humanidade ainda attonita
e passiva, na sua maioria, com Seu confusionismo, felizmente ja
periclitante.” %

Essa mesma opinido sobre a arquitetura modernista, era

compartithada pelo arquiteta Christiano S. das Neves. No artigo. escrito,

na mesma época, para ¢ Diario de Sdo Paulo e divulgado na revista
Architectura e  Construccées, © arquiteto procurou combater os

principios da arte moderna ao dizer:

“ Si surgissem hoje genios comeo Phidias, Miguel Angelo, Bernini
e oulros, suas obras seriam rndicularisadas por esses phenomenaes
apologistas de uma arte caricala, capazes de produzirem uma
estylisacdo do mandacaru superior a que se fez com o acantho. Essas
obras de <<arte>> s poderdo ser acceitas pelos povos que né&o
possuem <<aquelles does cuja falta os forna duros e robustos>>" %7

Cabe lembrar que Christiano das Neves, como foi citado no
primeiro capitulo, era filho de um dos profissionais que se destacaram
em Sao Paulo na virada do século- ¢ engenheiro agrénomo Samuel das
Neves. Além de ter participado no Planc de Melhoramentos de Sao

Paulo em 1910, este profissional, através de seu escritorio técnico,
projetou e construiu centenas de prédios, desde residéncias simples ou
de luxo, até escolas, fabricas, escritorios, os primeiros prédios de
apartamentos, hospitais e penitenciarias.”®

%6 Moraes, Dacio A. de. “ O trage do Architeeto”, in Architectura e Construgdes.outubro, vol.1,
n:3, 1929, p.18.

2T Neves, Christiano S. “ A Pretensa Architectura Moderna” in Achitectura e Construcgdes,
1929, p.17.

% Construiu algumas indistrias, como a Companhia Fabril Paulistana em 1892, a Fibrica de
Calgados Clark, a Casa de Saude para Alienados em 1907, a Penitencidria do Estado, verificar o
texto de Sampaio, Maria Ruth Amaral de. Alguns dados sobre a participaciio de engenheiro
Samuel das Neves no Plano de Melhoramentos de Sdo Paulo., texto mimeo, s.d.
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Fig. 33 - Vista do Centro ( Avenida Sdo Jodo - Anhangabal ) in Acrépole - EdigGes
Urbanismo , ano XIII, novembro de 1950,



Ainda jovem e recém formado Christiano das Neves junta-se ao
escritério do pat e inicia seu trabalho participando das obras de um dos
maiores proprietarios de terrenos no cehtro de Sdo Paulo, o Conde de
Prates. Ao pesquisar o Acervo Samuel / Christiano S. das Neves a
socibloga Maria Ruth Amaral de Sampaio em seu artigo “ Alguns dados
sobre a participacao do Engenheiro Samuel das Neves no “Plano de
Melhoramentos de Sao Paulo”, revela uma série de questdes
importantes, dentre elas, o envolvimento destes profissionais com as
transagbes vinculadas a especulagao imobiliaria. Podemos notar estas
relagées, conforme Maria Ruth Amaral de Sampaio, a partir das
correspondencias entre 0 Conde Prates e o Engenheiro Samuel das
Neves.

“O que chama atencéo na analise desses falos é a atuagdo de
Samuel das Neves, prestando servigos ao Conde e ao mesmo tempo
aos poderes publicos, evidencianda nesse processo o zelo com que ele
defendia o0s interesses particulares do conde, principalmente
relacionados com desapropriagdes.” >

Como vemos, as preocupacdes de Cristiano das Neves estavam
além de uma simples defesa da linguagem classica da arquitetura;
defendiam sim uma maneira de continuar os projetos iniciados pelo
Escriptéric Samuel das Neves, isto €, procuravam atender e defender
os interesses dos empreendedores da cidade. Tais intengdes se tornam
evidentes ao constatarmos uma série de propagandas dos escritérios
de Christiano das Neves e Dacio de Moraes nas paginas da revista
Acrépole, principal veiculo.de publicidade dos projetos vinculados a
arquitetura moderna no Brasil.

O fato é que eles estavam comecando a dividir sua clientela de
investidores imobiliarios com outros profissicnais E sabido que desde
o final do século XIX, a cidade contava também com o servico do
escritorio Ramos: de Azevedo, Severo & Villares. Este escritorio foi

2 Idem, p. 12.

206



responsavel pela construcdo dos principais edificios publicos, como,
hospitais, quartéis, igrejas, escolas, mercados, teatros e ainda
residéncias particulares.®® Ao lado destes escritorios operavam também
na cidade Companhias de Melthoramentos e de Credito Predial. Dentre
eles, a Companhia de Melhoramentos do Braz, a Companhia City a
Companhia Cidade Jardim, a Companhia Predial, Companhia Urbana
Predial Firmino de M.P Filho, a A. Paulista Economizadora, a
Companhia Parque da Varzea do Carmo. Tais Construtoras
procuravam concorrer com os escritorios através da propaganda em

revistas e jornais estimulando o comprador com antncios como este:

“A companhia City acaba de pbér a venda estes magnificos
terrencs, situados num dos mais belos recantos desta Capital, ligados
ao ceniro da cidade por meio de amplas avenidas asfalfadas.
Descontos especiais aos que adquirirem terrenos sob compromisso de
imediata construgéo de prédios residenciais.” '

A chamada “febre da especulacdo imobiliaria” nao foi um
fendmeno exclusivo da cidade de S&o Paulo e nem sequer uma
caracteristica do nosso século. Lembramos que as reformas
desencadeadas em Paris (1859) , em Londres (1848) e Viena (1860-
1893), geraram uma fonte de enriquecimento para os investidores da
época. Ao analisar as implicagées das reformas de Haussmann na
cidade de Paris, o arquitete Leonardo Benévolo afirma que as obras
publicas por ele iniciadas, valorizaram os terrenos e influiram no
desenvolvimento da cidade. ** Da mesma forma ao acompanhar o

*® Vejamos entdio os principais edificios consiruidos pelo escritério Ramos de Azevedo: Palicio
da Agricultura e Indvsirias, Paldcio do Comercio, Secretari da Justiga, Secretaria da Fazenda,
Secretaria da Agricultura, Hospital Militar da Forga Publica, escola Polytécnica, Escola
Eletrotécnica , Escola Normal da Praga da Repiblica, Escola Norma do Braz, Faculadade de
Medicina de Sdo Paulo, Hospital de Juquery, Penitencifria do Estado de S#io Paulo, Mercado
Municipal de S&o Paulo, Edificio Federal dos Correios e Telégrafos.

31 Acrépole, ano V, n:53, setembro de 1942,

*2 Importa consultar os livros de Benévolo, Leonardo, Historia de la arquitectura modema,
Barcelona, Editorial Gustavo Gilli, 7: edicién, 1994. Schorske, Carl, Viena Fin - Siécle
Campinas, Companhia das Letras, 1983

207



plano de expanséo para a cidade de Barcelona apresentado, em 1859,
pelo engenheiro lidefonso Cerda, o cataldo Narcis Oller Moragas, em

seu romance A Febre do Quro, procurou demonstrar as implicagbes

poiiticas e sociais decorrentes da gandncia dos grandes
empreendedores.

“ Olfer se mostrava elogtiente ac falar do sonho que parecia ser
a febre d'or: os bancos cresciam como cogumelos.[..JCada vez mais
parecia existir um para :cada empresario amojado. As pessoas
fundavam bancos a pretexto de executar reformas ou grandes obras
publicas que s6 existiam na cabeca de seus promotores.f..] As
entidades e autoridades ptblicas recebiam diariamente enxurradas de
planos e mais planos novos, acompanhados de longos memoriais cujos
motivos hipocritas de especulagdo vinham envoltos em ardente
patriotismo, em solicitude previdente e paternal™®

Oller criticava o consumismo desenfreado, a vida social da nova
burguesia barcelonesa € a ganancia dos grandes empreendedores, que
usavam o plano de expansdo come novas fontes de investimento. Os
arquitetos Puig | Cadafalch, Miguel Garriga | Roca, Antoni Gaudi,
Domeénech | Montaner foram os principais autores dos projetos
arquitetdnicos financiados. pela burguesia catala, no final do século XIX,
entre eles destacamos o industrial. Eusebi Guéll.> Da mesma forma,
nosso olhar se desloca para a cidade de Viena “ Fin -de- Siécle”,
particularmente, no ano de 1893, quando o arquiteto austriaco Otto
Wagner ganhou o concurse de projetos para o novo desenvolvimento
desta cidade. Conforme -Carl Schorske, a camrreira de arquiteto e
empresario foi a caracteristica marcante de Otto Wagner, lembrando
que este construiu muitos prédios residenciais na area do
Ringstrasse.” '

Todavia, como a cidade aqui em discussao e S&ao Paulo e ja

33 Oljer, Narcis. Obres completescitado por Hughes, Robert.Barcelona, Sao Paulo, companhia
das Letras, 1995,p.362,

3 Fhcontramos a casa Lléo Morera, de Doménech, Casa Amatler de Puig, a Casa Mila, Casa
Batlé de Gaudi.

3% Verificar a obra de Schorske, Carl E. Viena Fin- De- Siécle, Sdo Paulo, Companhia das
Letras, 1988.
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estamos nas primeiras décadas deste século, verificamos uma
acirrada competi¢ao entre os arquitetos e engenheiros que procuravam
se organizar através de associacdes com o intuito de regularizar suas
profissées. Em 1920 os integrantes do Instituto de Engenharia de Séo
Paulo, através de uma comissao formadé pelos professores Alexandre
Albuquerque, Ranulpho Pinheiro Lima e Arthur Lima Pereira,
apresentaram junto a Camara de Deputados uma ementa destinada a
regulamentar a profissdo do engenheiro. Estes profissionais alegaram
que devido a falta de vontade em aplica-la sobretudo frente as
dificuldades concernentes ao contetido apresentado, a profisséo
acabou sofrendo uma série de desﬁantagens.

Entretanto, 0 mesmo documento aponta que apds os anos 30,
iniciou-se na capital Federal uma grande campanha em prol da
regulamentacéo e nela alistaram - se as seguintes associagdes: Clube
de Engenharia de Pernambuco, Associagdo dos Agrénomos e
Veterinarios do Parana, Sociedade Mineira dos Engenheiros, a
Sociedade de Engenheiros Civis da Bahia, o Club de Engenharia do Rio
de Janeiro, o Instituto Central de Architectos, o Centro dos
Constructores de S&o Paulo, 0 Instituto Mineiro de Architectos e varios
outros.® Este movimento culminou no decreto n:23.569, de 11 de
Dezembro de 1933, do Governo Provisorio, que regulou de forma
definitiva, o exercicio da profissdc do Engenheiro no Brasil. Este
regulamento procurou definir em seu artigo IV as atribuigées de
engenheiro civil, arquiteto, mecéanico eletricista, industrial, gedgrafo,
agronomo e para o agrimensor delimitando o campo de agdo de cada
um desses profissionais

Interessa ressaltar que, se por um lado, esta lei procurou
reconhecer a profissdo do engenheiro e das demais categorias

diretamente vinculadas a construcdo civil, por outro lado, os

3 Annuario do_Instituto de Engenharia , 830 Paulo, 1934, p.117.
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profissionais questionavam os fimites impostos em seus artigos, dentre
eles, aqueles que regulamentavam a construgao civil. De acordo com o
engenheiro José M. de Carvalho, presidente do sindicato dos
Engenheiros do Rio Grande do Sul,

“A industria da construgdo civil, forma de atividade economica da
nossa profissdo, na sua " qualidade de empregador ou de feigdo
patronal, acha -se enquadrada no 3: Grupo- industria da Construgéo e
Mobiliario, na categoria da Confederagdo Nacional de Industria.”

Segundo as especificagées profissionais concernentes ao artigo
28°do capitulo IV, sdo competéncia do engenheiro civil: trabalhos
topograficos e geodésicos, estudo, projeto, direcdo, fiscalizagao e
construcdo. Nestes estudos estdo incluidos, projetos, direcao,
fiscalizagio e construcdo das estradas de rodagem e de ferro. além de
construcao das obras de captagdc e abastecimento de agua.®
Lembramos que até a década de 40 , a Escola Politécnica de Sao
Paulo era a principal responsavel pela formacdce do engenheiro-
arquiteto. A separagéio entre arquitetura e engenharia $6 vai ocorrer a
partir de 1948, com a criacdo da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo
da Universidade de Sao Paulo. *® Todavia, desde os anos 20 o Instituto
de Arquitetos do Brasil em suas assembléias realizadas na cidade do
Rio de Janeiro ja se preocupava com os assuntos condizentes a
discriminagio dos servicos prestados pelos arquitetos.®® Estas
preocupagbes se estendem para os Congressos Brasileiros de
Arquitetos cujo o primeiro deles foi realizado no ano de 1945 em Séao
Paulo, 0 segundo no ano de 1948 em Porto Alegre, o terceiro em 1951

37 Carvalho, José M. de. 4 profissdo de engenheiro, discipling, selecdo e defesa. in Acropole,
ano V, n: 33, setembro de 1942,

3% Capitulo IV “ Das Especificagdes” in Annuario do Instituto de Engenharia, Sdo Paulo, *1934,
3 Podemos acompanhar o debate enfre as posicies tomadas pelo curso de arquitetura do
Mackensie, voltado para uma formagio academicista em oposi¢io ao curso de engenheiro-
arquiteto oferecido pela Escola Politécnica. Consultar a tese de Sylvia Fisher, Ensino e
Profiss@o: o curso de engenheiro-arquiteto da Escola Politéenica de Sdo Paulo, FFCH/USP,
1989

0 Instituto de Arquitetos do Brasil, Henor4rios do Arquiteto em percentagem de custo total da
obra, tabela basica in Acrdpole, ano VI, n:68, dezembro de 1943.
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em Belo Horizonte e o quarto por ocasido do IV Centenario(1954) da
cidade de Séo Paulo.

Defender os interesses da “classe” era o lema preconizado
pelos integrantes do Il Congressos Brasileiro. Tais interesses eram
defendidos através de uma série de temas, tais como, atribuigbes do
arquiteto e seus direitos, posi¢do do arquiteto no servigo publico,
formacdo universitana, pratica profissional, interesses associativos.
Entre estes temas importa destacar a importéncia das discussées
relativas a definicio dos conhecimentos necessarios a formacio do
arquiteto e a sua relevancia na organizagao do curriculum das Escolas
de Arquitetura. Estas discussées apontam diretrizes e . campos
conceituais predominantes que por sua vez irdo definir as concepgdes
técnicas e artisticas dos cursos. Sem contar a presenga de
regulamentos que apontavam a obrigatoriedade da presenca de
arquitetos na composicao de juris de concursos de arquitetura € sua
oficializagdo. Neste caso cabe ressaltar 0s nomes dos principais
integrantes do IAB e ainda dos responséaveis pela organizagdo dos
respectivos Congressos: lcaro de Castro Mello, Oswaldo . Corréa
Gongalves, Rubens Gouvéa Carneiro Vianna, Wilson Maia Fina, Rino
Levi; sem falar dos Congressos que contavam com a participagéo dos
arquitetos estrangeiros, como, Gropius e Alvar Aalto, Le Corbusier. Isto
significa um espag¢o para a introdugéo da arquitetura moderna no Brasil,
particularmente, em Sao Paulo.!

1 Rino Levi executou-entre oulros os seguintes edificios: Cinemas- Art Palicio, Ipiranga,
Piratininga, Art Placio de Recife, Hospitais- Maternidade da Universidade, Hospital da Cruzada
Pré- Infancia, etc, desde 1928 possui escritério proprio de arquitetura. fcaro de Castro Mello,
arquiteto do Departamento de Esportes do Estado de 880 Paulo, sécio da Construtora
Paulistana, Oswaldo corréa Gongalves projetou e executon varias residéncias, grupos escolaes,
parques infantis, pertencen também ao Jiri de Selegdo e Premiagdo do Saldo Paulista de Belas
Artes. Participou do primeiro e do segundo congresso Brasileiro de Arquitetos e do Pan-
Americano realizado ne México. Rubens Gouvéa Carneiro Vianna, foi membro da Comissdo de
Estudos scbre o Cédigo de Edificacbes para a cidade de Sio Pauloe e Estudo do Zoneamento da
Cidade de Sdo Paulo.Wlson Maia Fina diretor téenico da Sociedade Construtors Amaldo Maia
Lelio ¢ da comercial ¢ Administradora Santa- Rifa. in_Acrdpole, 1953,“A nova Diretoria do
Instituto de Arquitetos do Brasil, Departamento de Sao Paulo, Biénio 1953-1954.”
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Fig. 34 — O simbolo do IV Centenirio- Oscar Niemeyer



2- A vestimenta modema

Com o objetivo de apresentarem solugdes para os problemas
das cidades brasileiras estes profissionais se reuniram, em 1954, no IV
Congresso dos Arquitetos. Ou como afirmou o presidente deste
congresso, arquiteto Léo Ribeiro de Morais,

. 0 congresso se destina a debater com espirito critico as
realizagbes da arquitetura e do urbanismo no Brasil a discutir a
influencia da cultura popular e das tradiges brasileiras na criagéo da
arquitetura nacional, propor debates no sentido de buscar solugbes
urbanisticas que focalizem objetivamente a realidade brasileira; a
analisar o ensino de Arqu:tetura £ Urbanismo a participagdo de
arquitetos urbanistas na saciedade.™

Nesta ocasido, enquanto a imprensa e outros meios de
comunicagao comemoravam com entusiasmo o crescimento acentuado
da cidade de Sao Paulo, estes profissionais aproveitaram para fazer um
diagnéstico do chamade fenémeno urbano:

‘A desintegragdo da cidade seu desenvolvimentc ndo
organizado, este seu crescimento excessivo, muito acima das
necessidades, geram fenomenos complexos, alguns paradoxais, como
o agravamento da necessidade de morar. Esta gera a especulagio
desenfreada em tomo dos lotes a prestagbes, que transformaram em
poucos anos a cidade nessa imensa colcha de retalhos, que se extende
por montes e vales, criando os mais complexos problemas urbanos que
se tem noticia na histéria do desenvolvimento das cidades.™

Este diagnéstico poderia ser aplicado para qualquer cidade
brasileira, no entanto, os participantes do Congresso tomavam como

exemplo a cidade de Sao Paulo.

“-Tendo a cidade de Sdo Paulo, area lofeada, segundo a
estimativa, dez vezes maior do que a necessaria, assim mesmo
estamos vendo dia a dia agravar—se o fenomeno da superiotagdo de
determinados sefores urbanos.”*

*2 IV Congresso dos Arquitetos: Instrumento de Conhecimento da realidade” in jornal Correio
Paulistano, 24/01/1954

43 Idem, ibidem

* Idem, ibidem.
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Na perspectiva destes profissionais, as linhas. claras e nitidas da
arquitetura moderna, bem como as diretrizes apontadas pelo urbanismo
em direcao a elaboragiao de um plano diretor seriam os instrumentos
necessarios de combate aos problemas urbanos. A Casa Modernista de
Warchavichk representou para estes profissionais a resposta adequada,
do ponto de vista arquitetdnico, para os problemas condizentes a
viabilizagdo da construgio. Ao mencionar as linhas da arquitetura
moderna, devemos lembrar a passagem do mestre Le Corbusier, em
1929, pelo Brasil. Como sabemos este arquiteto francés pregava em
suas palestras a renovagio da arquitetura, este aspecto possibilitou a
formagdo de um grupo de arquitetos brasileiros que. naguela ocasiao
procurava romper com as expressoes e estilos internacionais do
passado .

Este grupo defendia suas idéias a respeito da arquitetura
brasileira em oposigie aos partidarios do desenho neocolonial. Os
Neocolonialistas recomiam a tradigdo colonial como expressao da
cultura nacional. Enquanto os modernistas respondiam dizendo ser a
leitura neocolonial do passade totalmente superficial, restriita a
pastiches arquitetonicos. Segundo o estudiosc Lauro Cavalcanti, a
arquitetura moderna brasileira surgiria, nos anos 40, através da ligagao
entre os principios estruturais . da arquitetura colonial isto &, as
estruturas de madeira das casas coloniais substituidas pelo esqueleto
do concreto armado.

“Desse modo, a arquitetura modemna brasileira, embora
caracterizada pelas condigbes técnicas e sociais novas, se proporia,
segundo seus adeptos, a reinterpretar a tradigdo construtiva
brasileira.™®

Segundo ainda Lauro Cavalcanti, os arquitetos modernos

argumentavam que suas construcbes eram, a um sG tempo, novas,

45 Cavalcanti, Lawro. “Le Corbusier, o Estado Novo e a formagdo da arquitetura modernd
brasileira”in  Proieto Revista Brasileira de Arquitetura, Planejamento Desenho _Industrial,
construgdo, agdsto de 1987.p.162.
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nacionais e estruturalmente ligadas ao passado. Ao acompanharmos os
projetos apresentados na revista Acropole nas decadas de 40/50
percebemos que a cidade de Saa Paulo experimentou todos estes
figurinos: neoclassico, neocolonial, art-déco e por fim o moderno.
Todavia, qual deles a capital vestiria para comemorar seus 400 anos?

J4 dissemos que nos anos 30 o concreto armado comega a ser
empregado e divulgado na capital de forma racional permitindo na
arquitetura a busca de uma praticidade e economia, traduzida na
redugdo dos elementos decorativos das fachadas, como nas obras de
Warchavichk e depois de Rino Le__vi. Aluno de Marcello Piacentini na
Escola Superior de. Roma, Rino Levi traz para Sao Paulo uma
arquitetura preocupada em revelar a “alma brasileira.” Tanto a
arquitetura como as proposias urbanisficas realizadas .por Levi nos
anos seguintes. procurariant interpretar as especificidade do clima,
natureza e costumes da populacdo brasileira. No IV Congresso dos
Argquitetos em Sao Paulo, os paulistas fazem questdo de enfatizar a
cidade como precursora dessa “ nova tradicdo em arquitetura”. O fato &
que tanto na arquitetura de Warchavichk fiel ao principios inspirados na
teoria de Le Corbusier, como. nas interpretacbes dos postulados
Corbusianos vinculadas a analises estéticas do ambiente de Rino Levi,
a cidade abre um espaco para as futuras geracdes de arquitetos que
procuram investigar novas formas para a arquitetura moderna

brasileira.
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2.1-A arquitetura como expressdo de um novo homem

Uma grande época acaba de comecar. Existe um espirito novo
Le Corbusier, 1920

E impossivel deixar de falar da arquitetura moderna sem inseri-la
no momento politico, marcado pelo “Governo Provisério” e o Estado
Novo {1930-1937), quando intelectuais e politicos encararam o trabalho
como 0 meio de servir & pafria e de formagéo da cidadania. De acordo
com os estudos de Sérgio Miceli em Infelectuais e classes dirigentes no
Brasil (1902-1945),

“...] a politica desenvolvida por Vargas, abriu espago. para a
colocacdo de intelectuais, oficializando a cultura e o saber como
instrumento necessério na constituicdo e poder do Estado.™

Estes intelectuais; recrutados pelo governe de Vargas,
procuravam atuar como auténticos mediadores entre o Estado e a
sociedade civil. E ainda nos anos 30 que o Governo Provisério inaugura
um novo tratamento para a questdo social, criando o Ministério do
Trabatho Indistria e Comércio. Este orgéo, na tentativa de esvaziar os
conflitos sociais até entdo existentes, incorpora o discurso racional e
neutralizador dos especialistas. Um ano depois de criado este
ministério, todas as medidas e discussdes que vinham sendo
encaminhadas no campo da legislagdo social passaram a ser
divulgadas nos boletins desse ministério, onde, com freqiiéncia,
discutia-se em artigos as condigdes de vida do trabalhador urbano e, ao
mesmo tempo anunciava-se um nove momento na histéria social do

Brasil.*’ Para o Estado Novo, moradia. e constituicao de um lar estavam

% Miceli, Sérgio. Intelectuais e classe dirigente no Brasil (1920-1945), Sdo Paulo,
Difel,1979.p.13.

47 Verificar Capintéro, Marisa Varanda Teixeira. A construcio de um sonho-os engenheiros-
arquitetos e a formulac#o da politica habitacional no Brasil, Campinas, UNICAMP, 1997, p.82.
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intrinsecamente ligados. Assim por meio da moradia, procurava-se
introduzir o trabalhador as regras e aos valores estabelecidos pelos
setores dominantes.

A simpatia do governo Vargas em relagao a arquitetura moderna
pode ser avaliada pelo retorno, em 1936, de Le Corbusier ao Brasil.
Apesar das reagbes dos arquitetos defensores da linguagem classica
na producéo arquitetdnica, as idéias de Le Corbusier tiveram enorme
ressonancia entre os polificos e intelectuais brasileiros. Lauro
Cavalcanti aponta varios pontos coincidentes entre o discurso de Le
Corbusier e os dos intelectuais ligados ao Estado Novo.

“No Brasil falava-se em “construgdo do homem novo®, ao passo
que o arquiteto franco-suico se referia a um ‘espirifo novo” e a
necessidade de criar novas mentalidades de morar. Para os intelectuais
e ideblogos do Estada Novo, o trabalho seria ‘ 0 meio por excelencia de
superacdo dos graves problemas sécio-econdmicos’, a revalonzagéo do
homem para evitar o caos; na reformismo corbusieriano a categoria
arquitetura substitui a categoria trabalho: A engrenagem social,
profundamente pertubada, oscila entre uma melhoria de importancia
historica ou uma catéstrofe.”®

Além disso o aspecto pedagégico, nas interpretactes de Lauro
Cavalcanti, também une os discursos de Corbusier e do Estado-Novo:
enquanto o primeiro quer “ensinar a morar’, os ideologos brasileiros
falam em civilizar. Em suas palestras no Rio de Janeiro, Le Corbusier
reafirmava a imporidancia da moradia em sua articulagao com a
natureza como programa para o desenvolvimento das cidades
modernas: “A cidade cresceu de forma descomunal, e possui
extraordinarios recursos paisagisticos. meu sonho é permitir que cada
um dos habitantes desta capital, usufrua seus explendores naturais: o
mar, as montanhasf.JEssa felicidade penetrara suas casas e
coragbes”.®

O 1ltimo ponto de ligagio entre Le Corbusier e o Estado - Novo
apontado por Lauro Cavalcanti, &€ a busca de homogeneidade:

4 Cavalcanti, Lauro. op.cit.p.163.
“? Harris, Elizabeth. Le Corbusier, riseos brasileifos, Rio de Janeiro, Nobel, 1987,p.34.
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enquanto no Brasil se buscava construir uma nacionalidade em
oposigao ao regionalismo, Le Corbusier almejava o estilo internacional
de larga aplicagdo que terminasse com interpretagdes construtivas
nacionalistas.

Desse modo, a convite do ministro Gustavo Capanema,
intermediado pelo amigo Monteiro de. Carvalho, Le Corbusier, viaja de
Paris ao Rio, em julho de 1936, com a misséo de proferir uma série de
conferéncias e avaliar o projeto elaborado pelos arquitetos, Lucio Costa,
Oscar Niemeyer, Affonso Reidy, Jorge Machado Moreira, Carlos Ledo,
Ernani Vasconcelos para o edificio-sede do Ministério da Educagéo e
Saude . Ao contrario da primeira estadia do méstre—suigo, em 1929, a
segunda teve outras repercussdes pois a partir dai, a arquitetura
moderna brasileira conquista o campo de proje¢ao internacional. O
proprio Le Corbusier apontava as caracteristicas da arquitetura
moderna brasileira e ao mesmo tempo procurava distingui-la de suas
obras como nos relata ltalo Campofiorito.

“..] E engracado, vocés brasileiros séo delicados, vocés s&o
quase femininos. O Rodrigo, o Licio, o Oscar”. ‘Ai olhava para mim e
dizia:’ até vocé, ftalo, é muito delicado. Eu sou bruto: aqui, eu ndo leria
feilo dessa forma, as colunas sdo muito delicadas, o chdo & muito
delicado.” ®

Neste comentaric o mestre suigo incluia as obras dos jovens

arquitetos cariocas come Licio Costa, Oscar Niemeyer, Attilio Correa
Lima, Raphael Galvéo, Paulo Antunes Ribeiro, Marcelo e Milton
Roberto e Affonso Reidy. Enquanto neste periodo do Estado Novo, em
Sao Paulo, a arquitetura moderna. se- desenvolve através de obras
particulares, no Rio de Janeiro o poder publico passa a ser 0 principal
cliente e patrocinador de obras marcantes, como: Ministério da
Educacao e Salde, Estacio de hidravides, Aeroporto. Santos Dumont e
o Prédio da Associagdo Brasileira de Imprensa.

Conforme as interpretagfes de lves Bruant a crise econdmica e a

5 Segawa, Hugo. “Entrevista e Depoimentos - A viagem de Le Corbusier 20 Brasil, em 1962.in
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falta de um apoic decisivo por parte do governo federal, associadas ao
completo desinteresse das autoridades e da elite paulistana foram
responsaveis pela paralisagio das construgdes publicas. O autor ainda
justifica que,

“[...Jocasionalmente foram realizados alguns concursos, sem que
jamais fossem construidos. os projelos premiados, em geral,
tradicionalistas.”™"

Para Bruant, “tradicionalistas” sio os discipulos do arquiteto
Ramos de Azevedo e ex-alunos da Escola Politécnica de Sao Paulo. O
fato € que a arquitetura moderna brasileira, conforme os pressupostos
dos Congressos Internacionais de Arquitetura Moderna, foi apropriada
pelos governantes: paulistas a partir do final do Estado Novo, no
chamado processo de redemocratizagio.” Lembramos que naquele
momento a capital paulista era responsavel por 43% da produgéo
industrial brasileira. O impacto dessa mudanca sobre a vida urbana foi
intenso, refletindo principalmente no crescimento das areas periféricas
da cidade. Com a muiltiplicagcdo dos bairros e vilas populares, cresce
também a luta de seus moradores por melhores condigbes de moradia,
transportes urbanos, calgamento de ruas e saneamento basico. Desse
modo, os técnicos da administragio piblica, os que participavam da
produgido do espaco urbano, engenheiros e arquitetos, enfim, todos os
que participavam-da produgéo do espago urbano estavam-cada um do
seu modo preocupadas com a nova ordem social

Segundo os dizeres do arquiteto Vilanova Artigas,

“o periodo que se inicia em 1945, tem uma cerla semelhanga
para 0 caso brasileiro com as aspiragdes européias da década de 20,
que viam através da revolugdo Russa um novo mundo que se abria,
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Projeio Revista Brasileira de Arquitetwra. op.cit. p.112.

ST Bruant, Ives. op.cit.p.80. “O principal desses concursos foi o do Pago Municipal, em 1939,
para a escolha de um projeto, para a construgdo da Prefeitura. Os dois projetos apresenados,
um de Warchavichk e Villanovas Artigas e outro de Flavio Carvalho, foram preteridos em
favor da solugdio apreseniada pela firma Severo e Villares, cvja originalidade ndo era, em
absoluto, a nota dominarde.”. .

52 Diggoli, Leila Regina. “Arquitetura Oficial ¢ o estado Novo”in Revista do Departamento do
Patrimdnio Histérico, ano 111, Secretaria Municipal de Cultura, 1996,p.53.




que se descortinava frente a nossos othos. Também nés em 45 viamos
a democracia brasileira organizada, com a queda de Vargas, como se
fosse a oportunidade de se fazer uma revolugéo social no Brasil.”>

Ja o arquiteto Oscar Niemeyer em seu artige publicado em Arte

em Revista, no ano de 1955, toma como exemplo o carater humano da -

arquitetura soviética no sentido de reforgar os aspectos coletivos como
forma de possibilitar o0 bern comum Desse o modo o arquiteto avalia a
participacdc do arquiteto na sociedade brasileira e ao mesmo tempo
critica a auséncia de uma arquitetura voltada para os aspectos sociais.

“Dentro desse ambiente restrifo, exercemos durante vinte anos a
nossa profisséo, limitada em geral a casas burguesas, construgdes para
o govemno, edificios de renda e alguns conjuntos residenciais. Obras
que- muitas vezes apreciaveis sob o ponto de vista arquiletbnico-
refletem invariavelmente o desequilibrio social do pals, constituindo,
néo raro, verdadeire acinte a esta maioria esmagadora que privada dos
mais elementares recursos, vive ainda nos miseraveis barracos que
todos nés conhecemos.™

Importa também ressaltar que a cra¢do das faculdades de
arquitetura da Universidade de Sao Paulo em 1948 e da Universidade
Mackensie contribufram para a implantagao da arquitetura moderna em
Sao Paulo. Além disso, ja falamos acerca da distingao das atribuigdes
profissionais dos engenheiros civis, que atuavam hegemonicamente no
campo da construgéo civil, e dos arquitetos, que se viam cerceados em
seu exercicio profissional. Foi quando surgiram também as novas
entidades de classe: a profissao do arquiteto foi regulamentada e
criados ¢ Consetho Regional de Engenharia e Arquitetura e o Instituto
de Arquitetos do Brasil.

Ora, quem diria que, em 1955, o proprio Prestes Maia reconhece
e elogia os elementos funcionalistas da arquitetura moderna na

¥ Caio Prado Janior. Evolugio Politica do. Brasil; Sdo Paulo, Brasiliense, 1961, citado por
Fonseca, Nuno de Azevedo,.Estudo comparativo das propostas de cidade contidas em edificios
dos anos 1945/1965-1965-1985.(dissertagfo de mestrado apresentada USP- Séo Carles) 1992,
p.18

>* Niemeyer, Oscar. “ O Problema Social na Arquitetura” in Arte em Revista , n: 4, Séio Paulo,
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construgao de edificios publicos ao dizer:

“Na arquitetura as tendéncias modernas conduziram a resultado
diferente e mais sadio, devida ao caréter muito concreto, determinado e
realistico das obras e programas. Uma coincidéncia casou o
geometrismo, que j& vinha da pintura, com as teorias funcionalistas e
com as formas mecénicas. suscitadas pelo industrialismo e pelo
tecnicismo da época. A arquiletura escapou, por Isso, - as
arbitrariedades, a fantasia e frivolidade de solugbes encontradigas na
escultura e na pintura, sem entretanfo comprometer a harmonizagédo
com estas artes. O principio da simplicidade, a descoberla ou
reconhecimento da beleza dos materiais e das superficies lisas a
preocupagédo economica e também certo preconceito néo tém permitido
todavia maior utilizagdo das artes plasticas na arquitetura. Temos
impresséo que dividas tedricas subsistem e tém coneomido para
abslengéo da parte de proprietérios e administradores. Por outro lado,
sé agora comegam 0S nossos artistas plasticos a se compenetrar mais
fundamente das regras e sacrificio pecessérios na conjugacdo das
artes. No surto progressista de nossa terra, onde edificios monumentais
se sucedem, h& imenso a esperar dessa colaboragéo, principalmente
no setor das obras publicas.”®

Nzao podemos esquecer que neste momento, Prestes Maia se
coloca também como candidato a prefeito para a futura eleicdo na
capital paulista. Portanto, as suas diversas facetas (técnico-artista -
politico) apresentam- se desta vez marcadas pelo interesse politico. Ao
proferir essas. palavras Prestes Maia. ja reconhecia a atuagdo dos
arquitetos .paulistas que através do 1AB vinham conquistando um
espacgo de participa¢ao e discussdo junto ao governo, nas decisdes e
projetos para a cidade de S&o Paulo. Entre eles, -os projetos para as
Faculdades de Arquitetura e Urbanismo, de J. Vilanova Artigas; de
Historia e Geografia, de Eduardo Corona, de Filosofia, Ciéncias Sociais
e Letras, de Carlos Barjas Millan, de Matematica, de Joaquim Guedes,
do Departamento de Filosofia e Sociologia de Paulo Mendes da Rocha
na cidade Universitaria da Universidade de Sao Paulo.® Sem contar
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1955, publicado Centro de Apoio Diditico, FAUPUCCAMP, Historia, 3, 1980, p.48.

55 Maia, Francisco Prestes. “Arquitetura € Arte”in Revista de Engenharia, Mackensie, ano XL.-
n:126- setembro/dezembro/ 1955.p.70.

% Campos, Eresto de Souza. Histéria da Universidade de So Paulo, Sao Paulo, 1954,




com as edificagbes idealizadas pelos arquitetos, Oscar Niemeyer,
Zenon Lotufo, Eduardo Keneese de Mello, Hélio Uchda, para servir
como sede as inomeras festividades reservadas ao IV Centenério de
Sao Paulo. Construgdes de prédios para esse fim como, Palécio das
nagoes, Palacio dos Estados, Grande marquise, Auditério, Palacio da
Epicultura, Palacio das Exposigdes, Palacio das Industrias foram entao
iniciadas no Parque Ibirapuera.”

Nos anos 50, a arquitetura moderna apresenta o figurino da
cidade marcando a construcio de edificios publicos e pnvados.
Construido no centro da cidade de S&o Paulo pelo arquiteto Oscar
Niemeyer, o edificio Copan com sua fachada ondulada é o marco
simbdlico na paisagem paulistana. Todavia, 0 Copan n&o estava so,
para acompanha-lo outras obras surgiam vestidas com o mesmo “traje’-
o Museu de Arie Moderna, o Colégio Estadual Penha, Edificio Japura,
Sociedade Esportiva Palmeiras, Esporte Clube Sirio, Fabrica Duchen,
Instituto dos Arquitetos do Brasil, entre outros. Importa ressaltar, que
todos estes projetos acrescidos daqueles espathados em diversas

capitais brasileiras foram divulgadas no livio Modern Architecture in

Brazil, organizado pelo arquiteto Henrique E. Mindiin.*

Estes representantes da arquitetura moderna ressaltam a
importancia das iniciativas anteriores com relagao as intervengdes na
cidade de Sao Paulo, ou seja, as de 1911, com a implantacéo. do
perimetro de irradiago proposto pelo engenheiro Victor da Silva Freire,
o Planos de Avenidas de Prestes Maia, ou os estudos realizados por

Anhaia Melo. Apontam todavia a necessidade de pensar arquitetura
associada as resolugdes urbanisticas.® Além disso, estes técnicos em

palestras proferidas nos Congressos Brasiieiros de Arquitetos

57 Acrépole. ano 16-n:191, 1954,

58 "Mindlin, Henrique E.. Modern Architecture in Brazil, New York, Reinhold Publishing -

Corporation, 1956,
59 Problemas Urbanos da Capital - Planejamento Geral Legislacio Urbanistica, Secretaria de
Obras- Departamento de Urbanismo- Divisio de Pesquisas, Regulamentacado e Divulgaciio,
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procuravam debater o conceito e as praticas do planejamento urbano
em Sao Paulo e simultaneamente apontavam a importancia do Plano
Geral . Em uma palestra realizada pelo urbanista Carlos Lodi-Chefe do
Planejamento Geral de S&ao Paulo, afirma:

“[..]Jé preciso insistir na necessidade de planejamento prévio,
antes de atender problemas particulares. Devemas ir além das meras
consideragbes de melhorias viarias por demais focalizadas, como é
excessivamente considerado, ou mesmo sémente considerado entre
todos, o problema da circulagéo no planejamento urbano “°

Carlos Lordi diz que até entdao as cidades modernas vinham

sofrendo intervengdes pautadas apenas na circulagdo rapida e, com
isso, os técnicos apontavam o ftrafego sobre rodas como o primeiro
objetivo do urbanisme. O mesmo conclui que essa era a mentalidade
dos engenheiros que transformavamr o planejamento em pura
engenharia rodoviaria. O Planejamento de S&o Paulo até os anos 40,
visava essencialmente, o0s projetos de melhoramentes no centro
urbano, e se ocupava com a legislac&o sobre arruamentos. Na opiniao
deste autor:

“A centralizac8o da administragdo municipal e a maior alengéo
voltada para a urbanizagdo do cenfro ou dos elementos convergentes
para o centro - como as radiais. diretamente ligadas- davam coma
resulfado uma relativa falta de controle do desenvolvimento da periferia
da capital, esquecendo-se de que é a periferia que. atua sobre o centro
e determina sua pressdo urbana, dela se ongmando o dinamismo e
pulsacédo caracteristica-da vida urbana...

Quais seriam as direfrizes do Planejamento Geral?

De acordo com este urbanista, o Planejamento compreende .um
complexo de normas, medidas e projetos, incluindo todos. os aspectos
da vida urbana, tais como, a legislacdo, o zoneamento, a limitagéo de
crescimento da cidade em extensdo, organizagio dos servigos de

topografia e cadastro para a elaboragéo da planta cadastral da cidade,
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preparc das bases legais e técnicas para a aplicacdc da taxa de-

melhoria, expropriacido marginal € reloteamento.

2.2-Em busca de um Plano Dirstor

Devemos lembrar também que estes profissionais assinalavam a
para a cidade de S&o Paulo importancia de um Plano Diretor atrelado a
necessidade da "formacgdo e conscientizagdo” da populagio para os
problemas urbanisticos. Neste instante, podemos acompanhar a
relagdo entre os discursos. urbanisticos e as proje¢Ges de futuro gue
tentavam dar & cidade de Sao Paulo o carater de metrépole brasileira
do progresso e da modernidade.

Durante todo ano de 1950 engenheiros e arquitetos encontravam

na revista especializada em arquitetura e urbanismo Acrépole um canal -

importante para divulgar suas pretensies com relagio a necessidade
de elaborar o "Plano. Diretor” da cidade. Seus argumentos partiam de
uma visdo abrangente e globalizante da cidade no sentido de viabilizar
0 crescimento € sanar os problemas cruciais.

Os estudos apresentados pela arquiteta Regina Maria Meyer na
tese de doutorado " Metropole- @ Urbanismo- Sao Paulo anos 50°,
demonstram que ja a partir da década de 40, existe um crescente
interesse por parte do poder pulblico pelos problemas urbanos. No
entender de Regina Meyer,

"a prefeitura vinha também se preparando para desempenhar um
papel mais relevante na organizagdo da cidade, atraves de seu corpo
técnico, legisiativo e executivo. Em 1947 foi criadc na prefeitura
paulistana o Departamento de Urbanismo ( decreto N: 431} Sua
principal atribuigéo era realizar o Plano da Cidade.”

2Meyer, Regina Prosperi, Metrdpole e Urbanismo - Sdo Paulo anos 50, Tese de Doutorado’

defendida na Faculdade da Arquitetura € Urbanismo, USP, 1991,p.85.
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Para tanto, cria-se uma Comissac de estudo do Plano Diretor da
cidade liderada pelo arquiteto Cristiano das Neves. -

Naquele momento as preocupacdes da prefeitura se estendiam
para além da reorganizacdo do sistema viario da area central,
procurando uma abordagem globalizénte da cidade e apontando a
necessidade urgente do zoneamento. Em 1949, o prefeito da cidade,
Linneu Prestes, contrata a "International Basic Economy Corporation™-
com sede em Nova York, dirigida por Nelson Rockefeller - para realizar
um estudo sistematico e racional das necessidades de eguipamentos
coletivos da cidade de Sao Paulo. Tal sociedade { IBEC) envia a Sao
Paulo uma equipe de técnicos énlericanos, entre eles, o engenheiro
Robert Moses, um dos principais responsaveis por uma série de obras
publicas realizadas nos Estados Unidos durante as primeiras décadas
do século XX.

No ano de 1950 a equipe de Moses encaminha:a Prefeitura o
"Programa de Melhoramentos Publicos. para Sdo Paulo®. Conforme a
analise de Regina Meyer, o Programa apresentado por Moses e sua
equipe técnica,

... ndo perdeu nunca a sua condigdo de relatério- proposta.
Cormo tantos outros projetos e diagnésticos, este também cumpriu parte
importante de sua fungéo politica no ato de sua estratégica solicitagéo.
E alids, muitas vezes, inerente .a& agdo burocrdtica esgofar parte
importante de seus objetivos no ‘gesto inicial e demonstrativo do

“estude-se” ou “proponha-se”.®

Um dos principais problemas apontados pelos consultores norte-
americanos era a auséncia de uma planta da cidade. Segundo o
relatorio, o mapa aérec do centro da cidade estava desatualizado e
cheio de inexatiddes.

“Desde a data em que foi feito, a cidade se expandiu
vertiginosamente, excecutaram-se numerosos arruamentos:
clandestinos, e ndo ha um registro completo do presente sistema de

Meyer, Regina, op.cit. p.84.
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ruas que indique a localizagdo de todas as edificages.™

O relatério apresenta tambem uma série de consideragbes
concernentes a falta de um zoneamento amplo e minucioso. Até os
anos 50, o zoneamento existente em S&o Paulo encontrava-se no
“Cédigo de Obras” Arthur Saboya de 1929. Conforme os estudos
realizados pela equipe americana o Cadigo,

“[..Jnd0 segue as prdticas estabelecidas de zoneamento, e,

geralmente, em salvo em casos excepcionais, ndo prescreve a

formacéo de areas separadas para residéncia, comércio e industria.” &

Indignado com o diagnostico e as orientagdes do Reiatorio Moses,
Prestes Maia, em artigo publicade no Digesto Economico, em 1953,
tece uma série de criticas enfatizando que o Relatorio norte-americano
nada acrescentou em matéria de urbanismo. Assim, de forma irdnica
acrescenta:

““m regra, as ‘recomendations’ americanas reproduzem
exatamente o que aqui j& estava diagnosticado, resolvido ou.em
execucédo. Repetido isso em inglés e apresentado oficialmente, a gente
sem leitura ou desatenta as cousas da terra tem suposto tratar-se de
novidades e descobertas.”®

O respeito e 0 passado de Moses como técnico e politico em Nova
York ndo foram suficientes para que Prestes Maia escondesse a
insatisfagdo com relagéo aos diagnosticos apresentados. dentre eles,
as consideragoes sobre a falta de uma planta aérea da cidade. Na

época em que foi realizado, comenta o autor do_Planc de Avenidas

(1929), o municipio terminava no rio Pinheiros e no corrego da Trai¢ao,
por isso o relator americanc relembra a necessidade de estender o
levantamento para o sul. O descontentamento prossegue no decorrer

do artigo e o urbanista paulista nao deixa sequer passar os descuidos

64 Moses, Robert. Programa de Melhoramentos Publicos para a cidade de $3o Panlo- Program
of Public Improvements. New York, 1950,p.20.

& Moses, Robert. op.cit. 23.

5 Maia, Francisco Prestes. O Programa norte-americano de melhoramentos para S&o-Paule”in
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da redagao e da tradugéo do Retatério ao apontar que, .

“A pagina 20, * um metro’ é dado como equivalente de ‘ dois pés’; *

dois metros’, de cinco pés’.”**

O que nos intriga & que Prestes Maia acompanhou as
interven¢ées de Moses em varias cidades norte-americanas.Tanto &
que, ao elaborar o Plano Regional de Santos, ele n&o s6 elogiou o
trabalho de Moses como também  mencionou  as solugdes
apresentadas para a cidade de Nova Orleans %% Entso qual seria o
verdadeiro motivo que levou F_frestes Maia a criticar severamente o
dignéstico realizado pela equipe ;émericana em Sao Paulo?

Talvez porque o relatério tenha ignorado as intervengbes
realizadas a partir dos estudos do Plano de Avenidas. Por outro lado, as

criticas na verdade n&o eram para o urbanismo de Moses, mas sim
para os politicos e administradores da cidade. Lembramos que a cidade
vivia uma fase de efervescéncia politica; portanto, trazer um tecnico
reconhecido mundialmente significava uma forma propagandistica com
o objetivo de conquistar a opinido publica. O proprio Prestes Maia nao
consegue disfargar tais. intengtes quando diz:

“A confuséo reinante provém da ingenuidade de alguns cidadéos
de boa vontade, que, alheios ao urbanismo moderno e ao nosso em
particular, supunham que qualquer novidade e contribuigdo pudesse
advir de tal expedigéo, e, por oulro lado, da esperteza oficial, sempre
pronta para transformar em propaganda pessoal os mais simples
incidentes.”®

O periodo néo era propicio aos planos de médio e longo prazo,
justifica Regina Meyer, ja que desde 1930 a prefeitura de S&o Paulo era

ocupada por prefeitos nomeados pelos interventores, e entre 1945 e

1955 a prefeitura sofreu mudahgas consecutivas por parte dos nove
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8 Maia, Francisco Prestes. “O Plano Regional de Santos”, in O Digesto Econémico, 1948,p.20
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nomes que ali ocuparam o cargo de prefeito.”” Esta instabilidade
politica gerou uma descontinuidade administrativa acompanhada de um
descontentamento por parte da populagdo frente aos problemas
urbanos.

Além disso, a vitoria internacional sobre o fascismo e a legalizacao
do Partido Comunista do Brasil (PCB) criaram um clima de euforia onde
as massas populares eram chamadas a participar. Neste momento as
palavras “participaciio e conscientizagéo’ ganhavam espago nas falas
proferidas por diferentes setores da sociedade paulista, dentre elas,
politicos, intelectuais, empresarios, profissionais liberais- e urbanistas,
no sentido de preparar e educar o povo para as mudangas, ou melhor,
um vir-a-ser incessantemente renovado no dinamismo da permanente
reconstrugdo da metropole. A idéia de mobilizag&o e conscientizacao
predominava entre os segmentos da sociedade, que apostavam, por
motivos diferentes, na superacéo dos problemas sociais. Era, portanto,
necessario “mobilizar e conscientizar o povo; essas eram as condigoes
entendidas por diferentes segmentos sociais, que por sua vez,
apostavam na eficacia da propaganda como forma de alcancgar os
ideais democraticos.

2.3-A formagéo da consciéncia urbanistica

Embora embuidos da euforia do ideario desenvolvimentista, havia
diferencas por parte dos diferentes setores da sociedade paulista em

torno da palavra conscientizacéo. Para os politicos que atuavam junto

Toyerificar Meyer, Regina, op.cit. José Pires do Rio foi o tltimo prefeito eleito na Primeira
Repiblica(1926-1930). Até 1953, com a eleigio direta de Janio Quadros, uma grande
quantidade de nomes ocupou o cargo. Com excegdo do periodo 1938/1945 quando Prestes Maia
permaneceu por longos sete anos e de Fabio Prado(1934a 1938), os demais passaram
rapidamente pelo posto.
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as associacdes de bairro significava uma forma de estabelecer um
canal de didlogo entre o poder municipal e a populacéo, ou ainda,
formar uma base de apoio politica eleitoral. Ja para os técnicos,
particularmente os urbanistas, significava uma maneira de convencer a
populagio da necessidade do planejamento urbano.

E importante registrar a passagem do Padre Lebret, que desde a
sua primeira viagem ao Brasil, em 1947, estabelece um contato com
intelectuais brasileiros no sentido de estudar a ‘realidade brasileira”.
Sao precisamente estes estudos e pesquisas que introduziriam teorias
e metodologias decorrentes da _gioutrina de Economia e Humanismo,
intfroduzinde um novo paradigma: no planejamento urbano em Sao
Paulo. Os estudos realizados por Vanilda Pereira Paiva apontam que,

“[.. Jeste padre inspirado no jesuita alemédo Heirinch Pesch,
buscava uma maneira de superar o dilema capitalismo-socialismo
alravés da solidariedade, da humanizagédo das relagbes enlre os
individuos e entre as classes sociais, defendendo a associagéo entre
capital, trabatho e Govemo com vistas a um f m comum, a inferesses
comuns, como sécios de uma-mesma empresa.”

Os métodos urbanisticos aplicados conforme as diretrizes do
Padre Lebret resultaram na elaboracdo de varios dossiés que
informavam as condigdes locais dos equipamentos e servigos urbanos
e seus ambitos de atendimento; os niveis de vida pelo grau de
satisfagdo de suas necessidades, e sobretudo a opinido das
autoridades e liderancas sobre as principais caréncias dos bairros.
Padre Lebret buscava uma consciéncia cristd para um problema gque

mobilizava toda a sociedade brasileira na época: o desenvolvimento. O

movimento em torno das idéias de Lebret no Brasil se corporificou na
constituicdo do SAGMACS, que, em 1956, realizou algumas pesquisas
sobre condigdes de vida, dentre as- quais se destaca um diagnéstico
sobre a cidade de Sao Paulo, cujas conclusdes deveriam orientar a

" Paiva, Vanilda Pereira. Paulo Freite e o nacionalismo-Desenvolvimentista, Rio de Janeiro,
Civilizagdo Brasileira, 1986, p.58.

229



proposta de um plano diretor.”

Encontramos ainda a preccupagido com a participagdo e a
conscientizagio das camadas populares no debate entre os filosofos e
cientistas politicos da época que, preocupados com a rapida
transformagdo da sociedade brasileira, afirmavam que os planos
promovidos pelo Estado dependiam do convencimento das diferentes
classes sociais. Ao estudar a razdo dualista presente na analise das
propostas apresentadas pelos intelectuais do ISEB ( Instituto Superior
de Estudos Brasileiros), Vanilda Pereira Paiva acompanha o
pensamento culturalista de Hélio Jaguaribe que, em seu livro O
nacionalismo na atualidade brasileira, reafirma as palavras de Alfred

Weber sobre a importancia da intelectualidade no processo de

formagdo da cultura nacional.

“l...Jos corpos inserfos que s&o as culturas-afirmava Alfred Weber-
estdo insertos num grande movinrento cultural progressivo e uniforme
que se processa por etapas e que abarca a humanidade, nele teriamos
um processo de dominio intelectual e tedrico da -existéncia que
caminharia progressivamente e necessariamente da ingenuidade para a
consciéncia reflexiva, da apatia ao conhecimento. O homem seria,
portador, neste movimento progressivo que implica o0 processo
civilizador, cada vez mais consciente do que ocorre na sua cultura.” &

Dentro destas colocagGes & possivel entender os trabathos de
conscientizagdo da populagdo desencadeado pelos profissionais
urbanistas no sentido de ensinar os preceitos fundamentais do
urbanismo. A tarefa, porém, nao é das que se realizam facilmente, dizia
um artigo publicado no jornal Estado de S&o Paulo.

“Depende do tempo e coragem. Libertar o homem do povo da

72 Consultar os artigos- de Lamparelli, Celse Monteiro, “Louis- Joseph Lebret e & pesquisa
urbano-regional no Brasil*Crénicas tardias ou histéria prema ” in Espaco &Debates, Revista

de Estudos Regionais ¢ Urbanos, ano XIV, 1994-Ribeiro, Luiz Cesar de Queiroz & Cardoso -
Adauto Lucio. “da cidade & nagdo : genése e evolugiio do urbanismo no Brasil in Ci gvoe -

nagéio, Rio de Janeiro, Civilizagio brasileira, 1996. Além disso podemos consultar o Guide
Pratigue de "Enquéte Sogiale par L.J.Lebret, Presses Universitaires de France, 1955. Neste-guia
encontramos as instrugdes de Lebret para realizar a pesquisa urbana .

7 Paiva, Vanilda Pereira. op.cit.p. 38.
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ignoréncia em gue se encontra em assuntos urbanisticos é labor que
exige tenacidade por parte do governo.”*

Os arquitetos e engenheiros chamavam a atengéo da populagéo e
das autoridades para a necessidade premente de reurbanizar a capital
paulista. Segundo eles a metrépole ja contava com mais de dois
milhdes de habitantes e as proje¢des indicavam aproximadamente
cinco milhdes para o ano de 1960. “Esse crescimento colossal de que
tanto se orgulham os paulistanos é uma ameaga terrivel que paira
sobre suas proprias vistas”, alertava, no ano de 1950, o engenheiro
arquiteto Eduardo Kneese de Melo em conferéncia. realizada no
Instituto de Arquitetos.”™

Insatisfeito com a falta de _ihiciaﬁva das autoridades nao eombate a
uma série de problemas que a capital vinha enfrentando, entre eles, o
congestionamento do trafego, a proliferacio dos cortigos, a peluicao, a
falta de esgotos, o calgamento precario, a auséncia de ar e de sol
provocadas pelos arranha- ceus, Kneese de Mello também aproveita
para criticar o contrato assinado entre a prefeitura e a International
Basic Economy Corporation para a elaboragdo do plano diretor.

"Nao sou nacionalista ao extremo”, alega o engenheiro - arquiteto,
" . de julgar que sbémenfe brasileiros devem fazer umr tal estudo,
embora ndo compreenda porque néo lhes foi oferecida opportunidade
em primeiro lugar, mas, o que me faz descrer desse planc importado é

que seus planejadores ndo nos conhecem; ndo sabem como vivemos,

como sentimos nossos problemas, como usamos nossas cidades™.”

Para este engenheiro-arquiteto, cada cidade tem seus problemas,
seu clima, sua topografia, seus costumes: "Problemas que sé podem
ser resolvidos por quem os conhece de perto, vivendo-os. “"TNeste
sentido, urbanismo nédo pode ser prefabricado e o plana diretor deve

ser elaborado por aqueles gque vivem na cidade. O mesmo se refere ao

™ {jrbanismo in jornal “Estade de Sie Paulo” 12/02/1954.p.5.

*Mello, Eduardo Kneese de, “O dia do Urbanismo”, in Revista Acrdpole, ano X ITI, novembro
1950 .

Idem, Tbidem.

"Idem, Ibidem.
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exemplo do Plano Diretor da cidade de Salvador.

" £ o homem bajano que réza "pro Sinh6é do Bonfim", que bebe
agua de cbco que vara a noite no candomblé, quem determina as
medidas de todas as cousas no nove plano da cidade de Salvador.E a
baiana do taboleiro de quilutes, mae de santo, com suas saias rodadas
rendadas, quem vai ditar aos planejadores da cidade o sentido de suas
ruas e parques, suas escolas, seus hospitais, suas residencias. ur8

A preocupacdo de informar o pove sobre as resolugdes, tomadas
junto ao poder publico concernentes aos problemas da cidade, aparece
de maneira enfatica nos discursos pronunciados pelos engenheiros-
arquitetos durante as comemoracgtes da Dia Mundial do Urbanismo. O
Engenheiro chefe da Divulgagdo" Urbanistica da Prefeitura de Sao
Paulo, Heitor A.. Heiras Garcia, ressalta que o povo era o ultimo a
tomar conhecimento das providéncias do poder publico, no sentido de
aperfeigoar as condigdes de vida da cidade.

"Hoje em dia, pensa-se de forma diferente. Se ha alguém que
deva saber dos planos idealizados pelo urbanista, antes de executa-los,
éste, é 0 povo, ndo s6 porque tem ésse direio, sendo porque deve
colaborar eficientemente na realizagéo dos mesmos.””

Nesta direcéio o aufor chama a atengéo dos urbanistas ressaltando
que a opinido publica se conquista mediante o preparo conveniente e
esclarecedor incluindo este trabalho como uma das principais
responsabilidades do urbanismo. Lembramos que -estamos
atravessando um pericdo chamade de “populista’, portanto ao aclamar
a participagio do “povo” na resolugdo dos problemas urbanisticos, o
autor na verdade reforca um discurso presente em diferentes falas,
dentre elas, dos politico e dos intelectuais da época.’

"81dem, Thidem
®Garcia, Heitor A. Heiras, "As responsabilidades do urbanismo” in Acrépole, novembro 1930.
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2. 4- O dia mundial do urbanismo

Foi com esse propositc que realizou-se em Sao Paulo, de 8 a 16
de novembro de1950, a Semana do Urbanismo, evento promovido e
repleto de atividades sob o comando de varias entidades. Entre elas, o
governo do Estado e a prefeitura de S&o Paulo, o Instituto de
Engenharia, a Sociedade de Engenheiros Municipais de S.Paulo, o
Instituto dos Arquitetos do Brasil, a Sociedade Amigos da Cidade, o
Sindicato da Construgdo Civil e a Associaggo Comercial de Sao Paulo.
Os jornais "A gazeta" e "Estad_o de Sao Paulo”, além da Revista
Acrépole através de uma edu;éﬁ especial dedicada ac Urbanismo,
procuraram divulgar as solenidades e as conferéncias realizadas em
varias localidades da cidade.® |

Ao percorrer os discursos proferidos pelos eng-arquitetos durante
esta solenidade constatamos as seguintes preocupagdes: a urgéncia de
um Plano Diretor no sentido-de evitar que a cidade de Séo Paulo fosse
destruida pelo proprio progresso, em-segundo lugar garantir a execugao
desse Plano a partir de um trabalho de conscientizagio da populacio
dos problemas urbanos. Esta tentativa de criar uma nova imagem dos
trabalhos urbanisticos, que de agora em diante seriam objetivos e
eficazes, tendo em vista os frutos colhidos pela propaganda urbanistica,
nasce no comego do século XX no interior das praticas do urbanismo
norte-americano. Cabe lembrar que tais iniciativas foram divulgadas no
final dos anos 20 pelo professor da Escola Politécnica de Sao Paulo,
Luiz de Anhaia Mello, no sentido de reforgar a importancia da
propaganda na formag&o civica do cidadao. Todavia, &€ nos anos 50 que
o adagio americano: "What you wish your citizen to be to-morrow, to
do to-morrow, teach that to him in the schools of to-day"” se coloca

%Almogo de confraternizagio no salle do Clube Pinheiros, inauguracho da Exposigtio
Municipal de Urbanismo no hall da biblioteca Municipal, sessdo solene na Sociedade Amigos
da Cidade, sessio solene no Instituto de Arquitetos do Brasil, sesso solene no Instituto de
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de maneira enfatica na fala dos urbanistas por ocasiao das
comemoragdes do Dia Mundial do Urbanismo.

O engenheiro chefe da Divisao de Divuigagdo Urbanistica { orgao
vinculado ao Departamento de Urbanismo da Prefeitura Municipal de
Sao Paulo), Heitor A. Eiras Garcia apresenta em seu artigo intitulado
"Data dos Urbanistas”, publicado na Revista Acrépole a seguinte: mogao
aprovada no Quinto Congresso Historico Municipal Interamericano,
realizado em abril de 1950, na cidade de Turjilo da Repiblica
Dominicana,

"..que se recomende as municipalidades da América a
conveniéncia de serem incluidos: nos programas do ensino primario e
secundario elementos de urbanismo e que seja comemorado nas
escolas fodos os anos, o Dia do Urbanismo, a 8 de novembro; que
aproveitern 0s departamentos técnicos das municipalidades aquele dia
para apresentar-em exposigdes publicas, conferéncias e ouiros atos de
divulgagdo, os estudos, projetos e meihoramentos urbanos que tiverem
sido realizados durante o ano."®

Em novembro desse mesmo ano, o Departamento de Urbanismo
se inspira na referida mogao promovendo uma exposicio no saguao
da Biblioteca Municipal Mario de Andrade no sentido de divulgar aos
visitantes os Projetos de Melhoramentos urbanos, plantas, fotografias e
outros documentos de valor histérico da capital, com o intuito de
difundir os principios da ciéncia do urbanismo. Além disso, a portaria
namero 35, baixada pelo diretor geral de Educag&o, professor Thales
Castanho de Andrade, determinando que girassem em torno do
urbanismo as atividades escolares naquele dia, complementa a outra
parte das intengdes manifestadas no Quinto Congresso Histérico
Municipal Interamericano.

Ao constatar a insisténcia dos urbanistas paulistas no trabalho de
conscientizacdo da populagéo com relacéo aos problemas da cidade,

deparamos com uma série de preccupagdes, entre elas, de que o éxito
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do urbanismo depende em parte da cooperagao do pablico. Conforme a
definicao do presidente do Instituto dos Arquitetos do Brasil, Rino Levi,

({3

. a experiéneia urbanistica tem demonstrado que nenhuma
realizacéo urbanistica é possivel sem que todos estejamos convencidos
de sua utilidade e de sua necessidade. E para se chegar a esse clima
é necggséﬁo haver uma consciéncia urbanistica generalizada clara e
firme.

Na verdade estava em jogo a possibilidade de planejar a cidade
que "mais cresce no mundo”. Este fato trazia consigo um simples
desafio para estes profissionais, pois de um lado, seus discursos
ressaltavam a importancia do poder privado, sobretudo porque no
entender dos mesmos as transagbes imobilidrias geravam lucro e
beneficiavam o poder. publico, mas do outro, permitia a questiio de
controlar a iniciativa particular e ainda regular o crescimento da capital.
Entre os problemas por eles apontados constava 0s males causados
pelos arruamentos clandestinos e a ocupagéo desordenada.da zona
rural. Para os técnicos somente uma campanha bem orientada poderia
fazer esse mal desaparecer. Neste sentido, a educagéo do povo seria
importante para evitar a compra de lotes clandestinos. Outro aspecto
considerado relevante foi a-falta de cuidado na conservagdo dos
passeios e limpeza dos terrenos néo- edificados, além disso a falta de
cuidado dos pedestres nos cruzamentos das ruas.

De acordo com e engenheiro Heitor A. Eiras Garcia a indisciplina
notéria marcava boa parte dos motoristas e dos pedestres.

"Se ndo houver bba vontade, tanto dos motoristas como dos
pedestres, ndo serdo as leis, nem 0s regulamentos, nem as multas e
outras penalidades, nem a sinalizagdo, nem a largueza das ruas Egure
héo de por cobro & desordem e a indisciplina, de tdo mau aspecto”.

Os técnicos, preocupados com o destino da metrépole: paulista,
procuravam justificar a importancia do Plano Diretor ao relatar as

mudangas sofridas no cotidiane dos habitantes. Ainda no tocante a

Garcia, Heiras A. Eiras, op.cit.
%1dem, ibidem
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questéo do transito, alega Heitor Eiras Garcia,

" os cidaddos devem entender que, mesmo a pé, precisam
respeitar as determinagbes do transito, uma vez que ocupam espago €
prejudicam a marcha dos veiculos quando se afastam das faixas gue
Ihes sdo reservadas.”™

Estas observagtes semelhantes serdo feitas pela jornalista
americana Jane Jacobs nos anos 60 em seu livro A morte e vida das

grandes cidades Americanas Jacobs alerta os urbanistas de que os

automoéveis ndo sdo responsaveis pelos males das cidades: as cidades
tém problemas econdmicos e sociais muito mais complexos que o do
trafego afirma. No seu entender, € necessario pensar uma forma de
preservar a vida nas cidades a partir da integracao entre pedestres e
automoveis.

"Pensar nos problemas da circulagdo urbana em termos
simplistas- pedestres contra automoveis- € propor como objetivo a
completa segregacdo das duas categorias € colocar o problema
inverso. Pois o destino dos pedestres nas cidades ndo pode ser
dissociado da diversidade, da vitalidade e da concentragda das fungbes
urbanas.™

Nesta diregio Jacobs indica os problemas nao resolvidos no
projeto da Cidade Radiante de Le Corbusier. Para esta arquiteta os

parques, arranha-céus e as vias livies para 0s veiculos, conforme
projetado por Le Corbusier, néo foram suficientes para acomodar um
numero grande de automoéveis. Por outro lado, as calgadas livres e 0s
espacos verdes e os demais servigos se transformaram em uma vasta
selva de estacionamento para veiculos. Jacobs conclui que, "a atual
relagdo entre cidades e automéveis representa, em suma, uma dessas
brincadeiras que a historia faz com relagdo ao progresso.” % Ao
analisar uma série de solugbes preconizadas pelos urbanistas para as

cidades norte - americanas, Jacobs critica a separagao vertical, ou

*Idem, ibidem
$5Jacobs, Jane, Muerte y vida de las grandes ciudades, Madrid, Peninsula, 1967, p.359.
%1dem, ibidem, p.363.
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seja, as ruas de nivel superior colocando os pedestres em cima dos
carros e a abertura de ruas nas dimensdes requeridas pelos veiculos.
Na sua opinido, a methor solugdo se encontra na possibilidade de
reduzir o namero de automoveis nas areas centrais e o estimulo aos
sistemas de transportes publicos.

Entretanto, n&o. eram essas as intengdes dos urbanistas
brasileiros quando diziam que,

*..0 individuo a pé, ao cruzar uma rua, sem contar o espacgo livre
que deve existir na frente e aos lados, ocupa meio metro quadrado de
rua. Em automovel, essa superficie atinge a cerca de 2,50metros
quadrados e de onibus, a 0,66 metros quadrados. Como vé, o cidadéo,
isoladamente é responsével por uma boa parcela do congestionamento
do trafego em certas pontos da cidade.¥

O modo de vida urbano pautado pela vitalidade e a diversidade do
uso da rua proposto por Jacobs encontrava-se ainda distante dos
debates dos urbanistas paulistas, pois estes centravam suas atencdes
nas resolugcbes apresentadas na Carta de Atenas.

Nas comemoragdes do Dia-do Urbanismo o arquiteto Keneese de
Mello faz um apelo aos responsaveis pelo Governo Municipal, no
sentido de que o Piano Diretor seja tragado dentro dos verdadeiros
principios do urbanismo moderno e-que ndo sejam esquecidas as

recomendagtes da Caria de Atenas.

"O ciclo das fungbes cotidianas, habifar, trabalhar, divertir-se, sera
regulamentado pelo urbanismo, na economia de tempo mais restria,
sendo considerada a habitagde como o proprio centro das
preocupagées urbanisticas e o ponfo de conjungdo de ltodas as
medidas,™®

% Garcia, Heitor Eiras, op.cit.
#Mello, Eduardo, Keneese, op.cit.
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Fig. 35 - Paldcio das Exposi¢des no Parque Tbirapuera - Oscar Niemeyer, Zenon Lotufo,
Hélio Uchda e Eduardo Keneeese de Mello. 1954.
Mindlin, Henrique E.- Modern Architecture in Brazil, New York, Reinhold Publishing

Corporation, 1956, p.189.



Embuidos dos pressupostos do urbanismo moderno, estes eng-
arquitetos se colocavam come defensores do interesse coletivo e
responsaveis pela educagéo do povo acreditando no poder onipotente

do Plano Diretor.
3- Imperfeita e inacabada metropole

Neste momento, o Ric de Janeiro era considerado a cidade mais
bela do mundo, enquante Sio Paulo exibia orgulhosamente a imagem
de "cidade do mais rapido desenvolvimento". Através do censo de
1950, Pasquale Petrone, apresenta um balango numérico da vida
material paulistana.

"Nas 20.000 fabricas paulistanas trabalham 440.000 operarios, o
que significa que, em cada grupo de 7 habitantes um é operario. Em
8.000 ruas existem 36.000 casas de comércio. Trafegam pela cidade
cerca de 150.000 veiculos, 75.000 dos quais sdo automéveis, 40.000
bicicletas, 22.000 caminhbes, 5.000 de tragdo animal(pouco mais de
3%), 3.000 énibus, 2.000 motocicletas, 800 bondes.”™

Viadutos, tineis, sinais luminosos, guardas de transito procuravam
dar conta de uma interminavel torrente de automoveis exigindo dos
técnicos novas solugdes para os problemas de uma cidade ainda
"imperfeita” e "inacabada”.

"Imperfeita e Inacabada® , conforme o prefacio do guia isto & Sao

Paulo, (elaborado na ocaside do IV Centenario da cidade) pois,

" .onde ontem havia andaimes e tapumes a encobrir a vista,
erguem-se hoje imponentes frontarias enfileirando centenas de alegres
e reluzentes janelas. As casas e ruas dos fempos antigos nido
conseguem deter o0 vertiginraso ritfmo progressista de S&o Paulo. Ao
mesmo tempo que no cenfro urbano a necessidade de espago é
satisfeita & custa de demolicdes, a cidade alarga cada vez mais o seu

®petrone, Pasquale, 4 evolugdo Urbana de Séo Paulo in A cidade de S&o Paulo - Estudos de
Geografia Urbana. Vol. TII. Aspectos da Metrépole Paulista, Companhia Editora Nacional, Sdo
Paulo, citado por Meyer, Regina, op.cit, p.33
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perimetro. Onde ha poucos anos alrgs existiam campos abertos e
inéspitos, surgiram novas indistrias e nucleos residenciais modernos.
Casas com apenas metade de existéncia util caem implacaveimente
sob a agdo demolidora da picareta, toda vez que assim o exijja a
marcha triunfante dos arranha- céus.”®

O objetivo central dos defensores do Plano Diretor no tocante a

formagao da consciéncia urbanistica era sobretudo educar e preparar 0
povo para as mudancgas, ou melhor, um vir - a - ser incessantemente
renovado no dinamismo da permanente reconstrugcdo da metropole.
Por outro lado, em sintonia com a arquitetura moderna estes
profissionais - projetavam edificios para a cidade a partir de novas
tecnologias construtivas, "pilotis”, “ brise-soleil”, "panneaux de verre”.

"Os exemplos mais significativos, tendo em vista ndo apenas a
qualidade arquitetbnica mas fambém a sua participagdo no novo
contexto da vida metropolitana séo: o Edificio Copan( 1951-1952)
projeto de Oscar Niemeyer localizade no centro; o Edificio Nagdes
Unidas(1953) projetado por Aberlado de Souza localizado na esquina
da Av. Paulista com a Av. Brigadeiro: Luiz Antonio; o Edificio Lausane
(1953) projeto de Adoelf Franz Hep localizado na Av. Higiendpolis; o
Edificio Jodo Ramalho(1953) de Plinio Crocce...”"

Tais edificios- ornavam a cidade com uma nova vestimenta,
apagando da memoéria as acanhadas construgdes do antigo e pacato
vilarejo.

Os trabalhos em tomo da conscientizagdo urbanistica se
estendiam nos preparativos para a comemoracdo dos 400 anos da
cidade. No dia 23 de janeiro de 1954, a Comissao do IV Centenario
inicia as festividades com o-hasteamento das bandeiras no Viaduto do
Cha. Todos os cidaddos paulistanos, ricos e pobres, todas as
instituicdes, publicas ou privadas, como, fabricas, escolas, igrejas
deveriam saudar o dia do nascimento da cidade. Nessas

comemoragdes o. idedrio. nacional estava presente pois fais

Mjeto ¢ Sio Paulo, elaborado com o proposito de fixar o que de belo ou grandioso possui a
grande cidade tendo em vista as comemoragdes do IV Centendrio, Edi¢Ses Melhoramentos,
1963.

*Meyer, Regina, op. cit, p.37.
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manifestacbes aspiravam uma forma de associar o crescimento da
"indstria paulistana" com o desenvolvimento do pais.

"E proibido sonhar, dizia uma propaganda do IV Centenario, S&o
Paulo torna-se a primeira cidade do Brasil, a quarta da América e a
décima primeira do mundo.®

Momento, sem divida, oportuno para os engenheiros-arquitetos
que desde o inicio da década de 50 vinham se ocupando do trabalho de
conscientizagido da populagdo no que tange a formulagédo do Plano
Diretor.* Os colaboradores da revista Acrbépole, assim como os
partidarios do movimento da arquitetura moderna estavam preparados
para vestir a capital com uma nova estética, e além disso solucionar

tecnicamente o impacto de viver na cidade - metropole.*

3.1-A dupia sithueta da capital paulista{ 1950-1954)

Ser Paulista

Ser paulista é ser grande no passado!

E ainda maior nas glérias do presente!

E ser imagem do Brasil sonkado,

E ao mesimo tempo, do Brasil nascente!{ Martins Fontes- A Gazeta-25-01-54)

“Dia 25 de janeiro de 1954. Sdo 8 h da manha. A nevoa e a
tradicional garoa comegam a se dissipar, quando o presidente Getdlio
Vargas deposita flores junto ao Monumento & Fundagéo de Séo Paulo,
no Pétio do Colégio. Nesse dia, quatrocentos anos antes, os jesuitas
Anchieta e Nobrega comegaram a erigir uma aldeia que se tornaria a
metrépole do café. As festividades do IV Centenario tomam conia da
cidade. Bandas civis de todo o Estado apresentam-se nas pragas.
Avibes jogam sobre Sdo Paulo uma chuva de tridngulos de papel
prateado. As 11 horas comegam desfiles do Exército, Marinha,

%2Revista Manchete, N:93, janeire de 1954.

BCom o objetivo de preparar a cidade para as eomemoragdes do IV Centendrio, criou-se em
1951, a Comissiio do IV Centenario da Cidade de S@io Paulo.Inimeras sub-comissbes e equipes
de trabalho foram organizadas , dentre estas infimeras equipes de trabalho enconframos a
Equipe de Planejamento composta pelos arquitetos Icaro de Castro Melo, Oscar Niemeyer,
Zenon Lotufo, Helio Uchda e Eduardo Kneese de Mello ( participantes do corpo editorial da
Revista Acropole). _

%Entre o programa de obras do IV Centenrio, encontramos a construgdo do Parque do
Ibirapuera projetado pelo arquiteto Oscar Niemeyer.
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Aeronautica e Forga Publica, na praga da Sé, diante da catedral duas
horas antes. Com o povo fodo nas ruas, os festejos se prolongaram
até a noite, quando Dom Jaime Camara, cardeal-arcebispo do Rio de
Janeiro, oficiou missa campal e agdo de gragas no Patio do Colégio,
diante de 30.000 pessoas. A seguir, houve desfile civico no
Anhangabati, aberta por Assis Chateaubriand, Orlando Vilasboas e
indios de varias tribos do Xingu. Defronte ao palanque oficial, o cacique
Krumare(botocudo) entregou uma borduna (arma usada na guerra ¢ em
ceriménias) ao governador de Sdo Paulo, Lucas. Garcez. Depois,
vieram carros alegéricos da Capital e do interior, desfiles da indastria,
comércio e lavoura. Enxames de fogos de artificios colorindo os céus e
iluminando a cidade completaram-a noite.”( Cole¢do Nosso século, S&o
Paulo, abril Culturat, 1945-1960, 1985)

Nesse dia as vitrines das lojas enfeitadas com motivos alusivos
ao acontecimenio celebrado inspiravam o0s moradores para
ornamentarem as fachadas de suas residéncias fortalecendo o espirito
festivo. Afinal de contas a capital paulista comemorava os seus 400

anos. Sdo Paulo ingressava no seu quadringentésimo ano de vida

como a primeira cidade do Brasil, dizia de forma propagandistica a
reportagem publicada pela revista O Cruzeiro, acrescentando que o
indice de crescimento da_ populagdo, (2.679.000) habitantes nao
encontrava similar em outra cidade no mundo inteiro. % Na verdade
as comemoractes do IV Centenaric de S&o Paulo ja estavam sendo
preparadas desde 1953, quando o prefeito Armando Arruda Pereira
criou a Comissdo de Festejos presidida por Francisco - {Cicilio)
Matarazzo Sobrinho. Neste mesmo ano o primeiro Boletim Informativo
da Comisséo procurou divulgar as atividades deste orgao incumbido do
planejamento e execugio dos festejos de 1954.%

% Revista O Cruzeiro, 233-01-1954.

% _realizagio da Exposigio do IV Centendrie, I Feira Internacional( Ibirapuera), Paldcio das
Nagdes, dos Estados, das Inddistrias ¢ Comércio, Pavilhdo das ExposigSes, Simultaneamente
outras edificagfes se erguerdo, com um teatro de trés mil lugares.

—Entrega da nova Catedral de S&o Paulo, calendario Esportivo com competiges de quase todas
as modalidades de esporte.-Havera visitas e excursdes de trabathadores, bailes populares nos
bairros, festas tipicas. in-Publicagio da Biblioteca do IV Centenario. Boletim Informativo da
comissdo do IV Centendrio, abril de 1953,
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Fig. 36 - Avenida Nove de Julho. Trecho inicial.
Maia, Francisco Prestes, Os Melhoramentos de S3o Panlo, Prefeitura Mumicipal de Sdo
Paulo, janeiro de 1945, grav.80.



Tais programactes se estendiam para outras cidades brasileiras
e estrangeiras, dentre elas, a cidade de Lisboa, que no dia 25 de
Janeiro inaugurou no Palacio Galveias uma Exposicdo Historica da

Fundagao de S#o Paulo.’” Os jornais, Correio Paulistano, A Gazeta, O

Estado de Szo Paulo, Folha de Sao Paulo e o Diario Popular

apresentaram neste dia um suplemento especial em homenagem ao
aniversario da cidade com informacdes diversas concernentes ao
passado e futuro da capital “bandeirante”. Todos estes jornais, com a
ajuda de historiadores e cronistas da época, estamparam nas primeiras
paginas a historia da antiga e pacata vila dos jesuitas e terminaram o
relato falando do maior centro industrial da América Latina. Ao lado dos

textos, inuUmeras Imagens”, extraidas das ruas, largos, avenidas,

logradouros, edificies pUblicos, com as indicagbes de antes e depois,
procuravam comprovar as transformagdes da cidade.

Todavia ¢ que mais nos surpreende nos artigos e nas
propagandas do IV Centenario sdo as estatisticas. As palavras e as
imagens apenas ilustravam aquilo que os numeros enfaticamente
apresentavam, isto é o crescimento acelerado da cidade. Comeo
apresenta Pasquale Petrone neste balango da vida material paulistana,

nos anos 50

“ ..nas 20.000 fabricas paulistanas trabalham 440.000 operarios,
o que significa que, em cada grupo de 7 habitantes um & operario. Em
suas 8.000 ruas existem 36.000 casas de comércio. Trafegam pela
cidade cerca de 150.000 veiculos, 75.000 dos quais sdo automoveis,
40.000 bicicletas, 22.000 caminhdes, 5.000 de tragado animal { pouco
mais de 3%), 3.000 énibus, 2.000 motocicletas, 800 bondes. O numero
de telefones ascende a 140.000 e os aparelhos de radio chegam a
40.000, existindo 12 estagcbes de radio e 33 de televisdo. O municipio
possui 44 estacbes de estradas de ferro e 135 Km de trithos. O
aeroporto de Congonhas recebe aaualmente, a média de 40.000
avides. Existem 200 tempilos catolicos, 98 protestantes, 13 sinagogas,
5 greco-cismaticos e um budista. Nada menos de 804 estabelecimentos
primérios, 111 ginasios, 56 colégios, 19 escolas normais, 18

97 Festejos em Portugal do IV Centenario de Sio Paulo in Correio Paulistano, 24-01-1954.
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estabelecimentos de ensino superior, 3 . universidades, 15
estabelecimentos de ensino agricola e industrial, 398 escolas de corte
costura e arte culinaria... Existern 449 tipografias, 203 revistas, 106
livrarias, 91 jornais( em varias linguas) e 45 editoras. O mercado central
da cidade pode ser considerado um dos mais variados do mundo,
chegando a oferecer mais de 300 produtos diferentes... A populagdo
consome 315 toneladas de came por dia, 10 milhGes de duzias de
ovos, 2.000 foneladas de manteiga, 720.000 sacas de farinha por ano e
18.000 sacas de arroz e 60.000 sacas de fejjdo cada més.”™®

Uma vez passada pelo crive dos nameros, a cidade é tratada
pelos especialistas como um fendémeno urbano, motivo de orgulho e
preocupacdo diante da complexidade de questbes  presentes nas
grandes metrépoles. O slogan “Sdo Paulo ndo pode parar
impulsionava todos-a associarem as palavras crescimenio e progresso,

trabalho e riqueza.

Este item pretende acompanhar a construgcdo das imagens da
metrépole nos anos 50 a partir dos diferentes discursos proferidos pelos
historiadores, politicos, arquitetos e wurbanistas, por ocasido das
Comemoracdes do IV .Centenario da Cidade de S&o Paulo. Trataremos
ainda de descortinar uma outra face da cidade, isto &, o seu duplo, sac
imagens produzidas pelos depoimentos de seus moradores, operarios,
trabalhadores, poetas, literatos, que lancam outros olhares para a
cidade, desvendam suas ruas, falam das festas, das estéras dos
bairros operarios, das greves e da luta pela sobrevivéncia na cidade do
trabalho.

3.2-Os Historiadores e a Cidade no IV Centenario

“..mithares de chamines, incessamemerte fumarentas, impregnaram o Céu ¢
acabaram com a poesia que poderia haver, O rosto dos habitantes tomou-se sério, a
responsabilidade era enorme: conduzir a terra que seria o coracéo a alavanca, o ponto
de apoio do Brasit inteiro.”( poema O Paulistano do IV _Centendrio) Henriqueta
Soares

*8 O texto intitulado S#o Paulo prepara-se para o IV Centendrio” , foi publicade pela Divisio de
Pesquisas, Regulamentaciio e Divulgaciio do Departamento de Urbanismo de Sio Paulo, no ano
de 1952. Verificar em Regina Mara Prosperi Meyer in Metropole e Urbanismo - Sdio Paulo,
anos 50, Tese de doworado da Faculdade de Arquitetura e Urbanismo- USP-1991, p.33.
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A literatura dos anos 50 anunciava que, enquanto as demais
cidades brasileiras procuravam preservar o seu passado arquitetonico,
como Ouro Préto que até hoje conserva o seu casario intacto, Salvador,
Recife e QOlinda que ostentam as suas igrejas seculares, a capital
bandeirante apresentava -se para o Brasil e para o mundo como a
cidade do futuro.

" O argulho dos paulistas jamais sera o de possuir a Igreja de S.

Francisco, como os baianos e sim o de construir 6 casas por hora e
sustentar o titulo de * cidade que mais cresce no mundo’.*

O passado servia apenas de contraste para construir a imagem
gloriosa e dindmica do presente, fortalecer o espirito de vanguarda de
seus habitantes e dar a cidade o carater de metropole brasileira do
progresso € da modernidade. Os antigos casaroes coloniais, as ruas
estreitas e de terra batida, o bonde puxado a burro, as pequenas pontes
de madeira, as carrogas e charretes, a produgao artesanal em pequena
escala, o pequeno fluxo de transeuntes, o ritmo pacato e provinciano de
vida, tornam-se rapidamente tragos que referem-se a um tempo que
passou Essas imagens estao presentes nos 4.000 trabalhos escritos
por historiadores, gedgrafos, socidlogos € economistas, ac lado dos
poemas que também procuravam contar a histéria da cidade de Sao
Paulo. Importa lembrar que, todas essas publicagbes mereceram
destaques especiais no ano do [V Centenario. '®

As Bandeiras e o Café, eram os temas favoritos de escritores
como Afonso E. Taunay com sua obra classica Historia Geral das

Bandeiras Paulistas, cujo o primeiro volume & de 1924 e o décimo

segundo de 1950. Histéria da cidade de S&o Paulo, outra obra

importante de Afonso Taunay, representa uma sintese geral da historia
da Metropole até 1922. Cabe ressaltar outros estudos representativos

que da mesma forma procuraram construir as imagens do presente a

% « 400 anos sem Rugas”, in Manchete, n: 92, 1954,p.23
W0 A Gagzeta, 25-01-1954.
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partir do contrapontc com o passado extraido dos fatos histéricos da
terra de Piratininga como os de José Joaquim Machado d' Oliveira,
Azevedo Marques, Jacinto Ribeiro, Aureliano Leite, Ernani da Silva
Bruno, Jaime Cortesio, Aroldo de Azevedo. Estes trabalhos
reproduziam a imagem de Sao Pauld do século passado como uma
cidade pacata, uma vila timida que nada tinha a ver com a exuberancia
do Rio de Janeiro. Imagens que por sua vez foram extraidas dos
relatos dos viajantes au através dos versos e correspondéncia do poeta
Alvares de Azevedo, como nesta carta escrita no ano de 1848 sobre a
cidade de Sao Paulo:

“ Nunca vi um lugar téo insipido como hoje estéd Séo Paulo.
Nunca vi cousa téo tediosa e mais inspiradora de “spleen’... a vida aqui
& um bocejar infinifo... Ndo ha passeios que entretenham, nem bailes,
nem sociedades, parece isto uma cidade de mortos... Nem cara bonitta
em janelas, s6 rugosas caretas desdentadas e o siléncio das ruas é
quebrado pelo ruido das bestas sapateando no ladrilho... Esse siléncio
convida mais o sono que ao estudo, enlouquece e entorpece as

imaginagdes.”™’

Lembramos que Alvares de Azevedo era carioca, portanto, ao
descrever o tédio e a imagem sombria da cidade de S&o Paulo, estava
provavelmente comparando-a com outras cidades brasileiras, ou até
mesmo com o proprio Rio de Janeiro .Este espetaculo melancdlico se
estendia pelas ruas desertas margeadas de algumas construcbes em
taipas, com cercas de taguaras, com numero reduzidos de transeuntes
masculinos pelas vias publicas e raras mulheres cobertas com uma
mantitha até os olhos. Conforme os estudos realizados por Eni de

Mesquita Samara sobre a estrutura da familia paulista, encontramos no

101 «Cartas”, 1848, Alvares de Azevedo citade por Mentdia, Ana Edite. Cidade e politica: 380
Paulo no século XIX. Dissertagio de mestrado, Histéria, IFCH, 1990, p. 37.
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século XVIil, uma cidade s6 de mulheres, mulheres vilvas chefe de
familia, j4 que seus maridos buscavam o caminho do sertdo. Neste
caso acrescenta Cassiano Ricardo, as mulheres tinham um papel
fundamental , pois cuidavam da casa e permitiam a epopéia das
bandeiras. Entretanto, enquanto a cidade nos primeiros séculos
revelava imagens pouco movimentadas, 0 mesmo nao acontecia com a
sua populacdc flutuante caracterizada como corajosa, inventiva,

teimosa que vivia contrarianda as autoridades.'®

S0 Paulo tinha o ritmo dos tropeiros, cidade passagem, como
diziam alguns, passagem para se chegar ao interior, nas cidades de
Sorocaba, Campinas, Santos. Cidade lenta, da troca da subsisténcia
mitida do cinturdo caipira, dos passeios eventuais da Marqueza de
Santos ou dos encontros do Marechal Arouche com o Brigadeiro
Jorddo; com poucas oficinas, costureiras, ferreiros, marceneiros ,
ourives, serradores, barbeiros, oleiros. Entretanto, nao pensem que
esta calmaria durou muito tempo. Ja no final do século XIX, a cidade
recebe outros personagens e a dinamica se altera, ao lado dela, a
constituicdo de outras imagens. De acordo com Raquel Rolnik, esta
transformacéo para grande parte de nossa historiografia trazia consigo
um cheiro bem forte de café. E no rastro do café que chegam as
ferrovias, a abolicao, a imigracéo e a republica. Este movimento fica
patente no préprio depoimento de seus contemporaneos que pracuram
decifrar seus novos contornos.

“ Pobrezinha!... tétricamente iluminada pelos lampibes de azeite,
cujo bruxolear das luzes transformavam em duendes gigantes a sombra
das comas dos coqueiros. Era calma a tua vida, quando calma era tua
rua. O préprio rumor dos sapatorras lu 0 ndo ouvias, porque nem
lagedo tinhas para que nele ressoassem 0s passos da marcha dos

caminhantes.”(...) “ E o milagre se operou. Hoje, garbosa e civilizada,
magnificamente edificada e feéricamente iluminada, és a opulenta

192 Gamara, Eni Mesquita, 4s Mudheres, o Poder e a Familia- Sdo Paulo, século XIX, Secretaria
de Estado da Cultura de S&o Paulo, 1989, p. 172.
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avenida Sdo Jodo” '

imagens como essa estao presentes em diferentes trabalhos
escritos por socidlogos, arquitetos, economistas, historiadores e
memorialistas que trataram de acompanhar a evolugdo urbana da
cidade de Sao Paulo. Essa producdo revela que somente a partir de
1890 € que a cidade de- Sao Paulo principia a apresentar algum
desenvolvimento e a modificar significativamente o seu aspecto. Dessa
Sao Paulo triste;, mondtona e desanimada nao ha sequer vestigio,
dizem as propagandas do IV Centenario.

‘ Hoje, 0.que espanta estrangeiros e nacionais é justamente a
sua vibragdo, a incrivel mobilidade de sua populagio que parece viver
na rua, turbilhando a cidade. E por mais que ela cresga parece sempre
pequena para conter os seus habitantes. Os estadios esportivos
fornam-se pequenos ‘antes da constru¢do chegar ao fim. O tribunal de
Justica, um palacio descomunal dois anos depois de conciuido precisou
sofrer obras de ampliagdo. O hospital da Clinicas quando em

consfrugéo era tédo grande que os jomais oposicionistas costumavam
perguntar ao governo se iria importar doentes para enché-lo.” 1%

Para explicar esse crescimento vertiginoso se fazia necessario
atrelar a historia dos primeiros povoadores do planalto. Nas
comemoragbes do IV Centenario, essas imagens ganham for¢a no
sentido de cobrar da nacao’ o reconhecimento politico @ moral da obra
do povo paulistano. Lembramos que a partir da década de 50 todo o
cenario nacional vive sobre o lema da famosa frase de Jucelino
Kubitsckhek "Cinquenta anos em Cinco”, que também preconiza uma
apologia do progresso. Sao Paulo, sob esse signo, coloca-se ao lado
da capital da repiblica como uma das mais importantes cidades
brasileiras. Nesse caso, o passado € utiizado para legitimar o papel
predominante de Sao Paulo na configuragio fisica moral e intelectual

do pais. Conforme afirma Mucio Leso em seu artigo publicado no jornal

' Marques, Cicero. De Pastora a Rainha: Memérias SP, ed da Radio Panamericana S:A,
p.227. .
104 Manchete, 23-01-1954, n: 93.
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(Gazeta:

“Na configuragéo fisica, porque foi ao paulista que o Brasil ficou
devendo os seus limites atuais. Ndo fosse a fibra desses Femoes Dias,
desses Afonsos Sardinhas, desses Borbas Gatos(...) 0 nosso pais teria
permanecido o que foi na determinagéo do Tratado de Tordesithas uma
fragil costa de mar...""%

Quanto a configuragic moral, Mucio Leao afribue ao paulista o
carater ambicioso e violento que nunca esteve disposto a cumprir os
tratados diplomaticos ou as bulas-sacro-santas. O autor provavelmente
se refere a atitude dos Bandeirantes, que lutaram para expulsar 0s
jesuitas do territorio paulista € com isso fortaleceram as relagdes com o
governo real. O socidlogo Oliveira Vianna reforga os aspectos morais e
eugénicos da populagio paulistana dizendo o seguinte:

" Os velhos paulistas foram sempre uma raga exhuberaniemente
fertil em typo moral e physicamente eugenicos- ¢ este, prescisamente,
um dos tragos que mais o distinguem dos oulros grupos nacionaes. O

affluxo moderno dos colonos europeus deixara ainda mais essas
aptidées eugenisticas da gente paulista.”®

Ainda conforme a opinidc de Antoine Renard, o Brasil deve a
Sao Paulo a maior parte de suas conquistas, pois foi de I& que partiram
os bandeirantes em busca da riqueza,. Além disso

" ele ‘é o cerne daraga que desbravou os sertbes, alargou os
horizontes e criou a nacionalidade.””

Todavia a alardeada bravura dos bandeirantes se mistura com 0
lado empreendedor dos imigrantes e desse acasalamento, conforme os
estudiosos da cidade, é que surgiu a grandeza de Sac Paulo. Uma
grandeza que se projeta nos anos 50 , de maneira diferenciada das

195 | efio, Miicio, Sdo Paulo na evolucdo do brasil, A Gazeta, 25-01-54

19 Tmpressbes de Sdo Paulo, entrevista com o sociélogo Oliveira Vianna in O Estado de Sao
Paulo, 17-02-1924,

107 Renard, Antoine. Siio Paulo ¢ isto!, janeiro de 1933,p.82. Trata-s¢ de uma obra escrita com a
intencdo de apresentar a importincia politica e econdmica do Estado de Sdo Paulo. Uma
propaganda de S3o Paulo ¢ uma homenagem aos paulistas que participaram da Revolugdo
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demais cidades brasileiras, com as caracteristicas de cidade

cosmopoiita.

* S8o Paulo surgiu inteiramente do padrdo tropical, para
assemelhar-se as cidades européias e norte-americanas. Tem, no
aspecto, semelhancas notaveis com Londres, Paris, Chicago, Hoston
ou Mildo, diferindo totalmente do Rio de Janeiro, Sanfos, Recife ou
Salvador.” '

Nesta perspectiva, esse caldeirdo de racas representa, para
diferentes setores da sociedade paulista, a sua maior “riqueza”, ou seja,
a particularidade conquistada pela capital a partir do esforgo e do
trabalho.

“Os italianos vieram fazer a América, é verdade, mas foram eles
que salvaram o café no século passado, substituindo o negro escravo
na lavoura. Depois, contribuiram para a expansdo da indistria. Os
portugueses no passado foram chacareiras, jardineiros. Hoje, comegam
como condufores de bonde e acabam donos de botequim. Sua
capacidade de ftrabatho é espantosa. Os japoneses vieram como
lavradores, frouxeram seiva nova a lemras cansadas...Os sirios,
Arménios, Libaneses, todos os povos de origem arébica genéricamente
chamados de_“turcos” pelo povo, foram eles 0s primeiros caixeiros-
vigjantes esltrangeiros que as nossas populagbes interioranas
conheceram : o mascate....Hoje, dominam a industria textil, o maior
parque manufatureiro de S30 Paulo Os alemées também concorreram
com seus esfor¢cos para a grandeza da cidade. Por fim, ..os
nordestinos ndo entram nesta galeria como estrangeiros, mas como 0s
;;wogmens sobre cujos ombros, desde 1937, repousa a construcdo civil..”

Todavia, para que todos os cidaddos paulistanos pudessem
conhecer e se orgulhar desse passado herbico, a Comisséo do IV
Centendrio sob a organizagéo do professor Jaime Cortesdo arganizou
uma exposigdo sobre a Historia de Sdo Paulo. O objetivo dessa
exposicdo era tornar-se uma licao histdrica e civica para o' grande

publico. Para isso o evento contava com um carater figurativo expresso
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a partir de imagens construidas em painéis artisticos com a finalidade
de demonstrar a importancia da histéria da cidade de Séo Paulo no
desenvoivimento do Brasil. Neste sentido, criou-se um roteiro
composto a partir dos seguintes temas: descobrimento do Brasil, a
cultura indigena, a funda§éo de Siao Paulo e o Pré-Bandeirismo, Sao
Paulo e a formagsio do Bandeirismo, A capitania de S&o0 Paulo e a
expansao mineradora, Sao Paulo e a formagao dos Limites do Brasil,
Sao Paulo e a Independéncia, Sao Paulo e a Replblica, Sao Paulo e os
imigrantes, Sao Paulo e os caminhos da industrializaggo.”® Foram
também apresentados ao publico alguns documentos concementes a
histéria de Sao Paulo, entre eles, o destaque para as cartas
geograficas, particularmente as que patenteiam a expansao dos
paulistas nas. fronteiras do Brasil. Além disso nao poderiam faltar
quadros, Tetratos, e fotografias de personagens vinculados com a

memoria historica da cidade.

3.3-A construgdo da cidadania mundial

“O Paulista trabatha, o carioca. se diverte, 0 mineira faz politica, o gaticho
govemna. Mas agora Sdo Paulo descobriu que também quer govemnar’ ( Revista
Manchete - 1954)

Ao lado das autoridades, outros profissionais, dentre eles os
engenheiros e os arquitetos, também recuperavam as imagens do
passado da cidade paulista na tentativa de explicar o tal fenémeno
urbano. Para o ex- prefeito da cidade, o engenheiro Francisca Prestes
Maia, o desenvolvimento .da cidade foi muito lento a principio,
entretanto a sua rapida evolugiio. esta relacionada primeiramente ao
clima e a situagdo geografica e em segundo lugar,

" ..mais que tudo, o paulista, que de desbravador passou a
sedentario, cultivador valente do solo, do qual fez surgir o oceano

119 A Grandiosa Exposigfo da Histéria Paulista, in_Estado de Sdg Paulo, 12-05-54.
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maravilhoso de cafe Depois o immigrante activo, elemento precioso de
NOSSO Progresso...

Desde as primeiras décadas do século XX esses profissionais
procuravam encontrar nos principios do urbanismo moderno as
orientacdes para as intervengtes urbanas. E claro que este othar para
o passado nada mais era que uma forma de legitimar as projeces
futuras, afinal de contas como viabilizar 6 sonho da metrépole que mais
cresce no mundo prevenindo-a dos inimeros problemas decorrentes
desse crescimento. No entanto, em meio a euforia das comemoracoes
do IV Centendrio os problemas pareciam distantes das falas que
apenas se ocupavam em reforgar' a imagem milagrosa do trabalho
calcada na vitalidade do seu povo.

As movimentagtes em torne do IV Centenario ultrapassavam o
carater de uma simples comemoraco civica; constituiam na verdade
uma resposta do governo paulistano aos demais estados brasileiros.
Para isto, 0s numeros e as estatisticas se faziam necessarios como
forma de apontar a posicao importante de Sao Paulo junto & economia
nacional. Isto se da4 no momento em que a economia brasileira sofria
poderosos condicionamentos oriundos da conjuntura internacional
Concluidos os planos de reconstrugdo do pés-guerra, afirma Sonia
Regina de Mendonga,

“ .08 centros capitalistas adquiriram uma dada estabilidade
economica que os levou a buscar novas oportunidades lucrativas de
exportagdo de cap:ta:s redescobrindo-se, ai, os ditos “ paises
periféricos”: a reemergéncia dos paises do Mercado Comum Europeu

do Japdo pressionou pela abertura do Terceiro Mundo a seus
investimentos.""2

1 Maia, Francisco Prestes e Cintra Jodio Florence dUlhda in “O problema actual: Os grandes
melkoramentos de Sdo Paulo”, Boletim do Instituto de Engenharia,, vol. VI, Nameros 26 e 27
2 Mendonga, Sonia Regina de, Dez anos de economia braosileira: Histdria e
historiografia(1954-1964), Revista Brasileira de Hlsténa, Brasil 1954-1964, Sdo Paulo, Marco
Zero, 1994. P.39.

253



Nesse contexto, os recursos externos a baixos juros contribuiram
decisivamente para a reorientacio da politica econémica do Estado
brasileiro, delineada na gestdo de Juéelino Kubitscheck. Entre as
orientagdes na politica econémica do presidente estava a tentativa de
encontrar novas estratégias capazes de viabilizar o financiamento da
industrializagdo brasileira e na redefinicao do novo setor industrial a ser
privilegiado pelo Estado. No tocante a este aspecto, elegeu-se o setor
produtivo de bens de consumo durdveis como setor de panta da
acumulagdo, isto & o favorecimento da producéo de automoveis,
eletrodomésticos e similares.

Sao Paulo, na década de 50, participava ativamente deste
cenario politico e econdmico: a.implantagéo da industria automobilistica
contribuiu com a consolidagdo do desenvolvimento industrial da regiao
complementado nos ultimos anos pela continua emergéncia de outros
ramos de base, tais como a eletrénica e a petroquimica. Conforme os
dados fornecidos pelo jornal A Gazeta, no anc de 1954, em Sao Paulo,
operavam 20.000 firmas industriais que davam trabalho a 769.186
operarios. Para completar estes dados, o jornal afirmou que S&o Paulo
produzia 46, 78% sobre o valor total da produgéo industrial do Brasil, ou
seja, aproximadamente 60 bilhdes de cruzeiros."'® O aspecto marcante
desse chamado processo de desenvoivimento € a preocupagac em
demonstrar a hegemonia industrial paulista em relagdo aos demais
Estados. Neste caso importa também apontar os. dados relativos a

contribuigao financeira de Sao Paulo na receita federal.

Ja em seu livio Sdo Paulo é isto!, Antoine Renard preccupado

em mostrar a importancia da riqueza econdmica de S&o Paulo
observava que, desde 1929, a capital vinha contribuindo anualmente
com 700 mil contos de impostos fiscais para o tesouro nacional. Ainda

para este autor, a economia paulista,

113 A Gazets, 25-01-54
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... se vé, deste modo, todos os annos, desfalcada de uma
fabulosa somma, que é acrescida ainda da cerca de 300 mil contos,
correspondente & renda total das empresas industriaes que a Unido
explora no Estado, taes como a Estrada de Ferro Central, o Correio, o
Telegrapho, o Lloyd Brasileiro.”’™

Tais contribuicbes parecem aumentar com o passar do tempo.
Segundo uma reportagem do jornal O Estado de S3o Paulo, de 1969,
em 1967, o municipio participara com 36,4% da receita do Estado e

20,8% da Unido. Conforme o mesmo jornal, a expanséo industrial
paulista esta relacionada com a integracio de varios fatores da
producdo, tais como, méo de qbra, capacidade empresarial, agua,
energia, € a sua localizagdo privilegiada.'’”® No entanto, o
desenvolvimento e a importancia de Sao Paulo eram visto com
“despeito e inveja” por alguns Estados da Federagdao como nos conta
Antoine Renard em uma -conversé'com diversos representantes dos
Estados do Rio Grande do Sul e de Minas Gerais. De acordo com
Renard,

" ..notavamos que o assumpto ndo thes agradava, chegando a

ouvir de quasi todas ellas objecées que deixavam ftransparecer,
claramente, resaibos de azedume ou contrariedade.” "'

A necessidade de defender Sao Paulo e a sua populagdo das
acusacbes feitas por outros Estados, também aparece nas
comemoragdes do [V Centenario, como no artigo publicado pela revista
O Cruzeiro:

“Afribuem ao paulista um egoismo extremado, mas talvez sefa

ele o Unico brasileiro a raciocinar em térmos universais. O seu
cosmopolitismo é evidente em todos os aspectos de sua vida.”'"’

Vejam como essa imagem de cidade cosmopolita se encontra

114 penard, Antoine, op.cit, p.34.

115 (3 Estado de SZo Paulo, 29-03-1969.
U6 Renard, Antoine, op.cit,p.32

17 () Cruzeiro, 23-01-54.
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com as diretrizes politicas do momento, dentre elas, a
“internacionalizacao” da economia, a abertura ao capital estrangeiro, e
a convivéncia com a produgéo cultural mundial. Nesta perspectiva uma
cidade construida a partir da diversidade cuitural dos imigrantes
permitia romper o isolamento € ainda diminuir a distancia entre o Brasil

e o resto do mundo.

“Nada existe, no mundo, que néo esteja representado em Séo
Paulo”, diziam as propagandas do 1V Centenario, referindo-se também
ao numero de estrangeiros gue circulavam nas suas ruas. Além disso, a
mesma reportagem ressaltava que,

» & esta consciencia civica tdo evoluida, tdo compacia, téo
vigorosa, que lhe permite impor ao alienigena, naturalmente, sem
tropegos ou violéncia, mas através da conquista do poder de convicgéo
da capacidade de absorgdo da simpatia, do acolhimento, da

hospitalidade, os sentimentos de brasileirismo, de acaboclamento, de
nacionalizaggo radical.”"

Portanto, “pertencer a0 mundo”, “ ser homem do mundo’, era a
construcio de um ideal que se manifestava na sociedade paulistana da
década de 50."°

Todavia este ritmo de progresso exigia da cidade formas
distintas e marcas profundas de contemporaneidade, assim , a famosa
alusio a picareta do progresso que apagava 0s vestigios do passado
arquitetonico e vangloriava-se de construir 6 casas por hora. A mesma
guerra que destruia a Europa construia Sao Paulo, anunciava a revista
Manchete, declarando que ja estava preparado o terreno para o “* rush’
imobiliario.

» Caloula-se em dez milhtes de metros a drea que se incorpora

anualmente ao organismo urbano. Dez milhdes de metros- prontos para
a sua funcdo urbana, preparados para a singular deglutigdo do

112 jdem, Ibidem.
13 Meyer, Regina Prosperi, op.cit, p.49.
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voracissimo moloch!”'?°

A destruicdo do passado arquitetdnico da cidade legitimava a
busca de uma nova vestimenta, isto &€, uma roupa para a cidade
espiritualmente moderna. Desse mode aproveitando as condiges
propicias do momento, nos anos 50, a arquitetura moderna através de
seus representantes , Vilanova Artigas, Oscar Niemeyer, Jacques Pillon
e outros'', erguem na capital varios edificios fincados em novas
resolugdes técnicas.

3.4-A cidade e seu duplo

“S8o Paulo ¢ a cidade da gente sem fempo para nada ou com tempo para
tudo. Ja se disse que a pressa esta transformando o paulista numa maquina de comer
frituras em pé.

As palavras, crescimento, progresso, trabalho e riqueza tinham
outros significados, para parte da populacio paulistana, especialmente
para aqueles que ainda pisavam na. terra por falta de calcamento, que
sentiam a falta de agua, luz e esgoto e lutavam para poder sobreviver
na cidade.'? A imagem de precariedade substituia os nimeros e as
estatisticas através dos depoimentos emocionados dos moradores que
vivenciavam um outro lado do progresso. Registros semelhantes aos
dos moradores,. encontramos, nos versos dos poetas e literatos que
procuravam uma forma de expressar as insatisfacbes diante das

representacdes utilitaristas da metropole.

120 «S50 Paulo por hora”, in Revista dcrépole, jutho de 1939, p.27.

'l Edificio “O Estado de SZo Paulo( projeto de 1946)- Arqu. Jacques Pillon ¢ Franz Heep,
Galeria California-Arq.Oscar Niemeyer, Edificio Louveira- (1946)-Arg-Villanova Artigas e
Carlos Castaldi.

122 “Reclamagdes quanto a falia dz onibus para servir o Bairro Saletefalto de Santana), pois 56
ha um por dia, enquanto os provinentes de outros bairros ji chegam lotados, obrigando os
moradores a nadar até 2 Km. A empresa alegaria que este onibus vigja socinho, mas na
verdade sdo os interessados que ndo recorrem a empresa.” in Estado de S3o Paulo. 12 /
01/1954. Encontramos ainda reclamagdes dos moradores com relgiio a falta de coleta de lixo,
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Lembramos que desde o final do século XIX os operarios €
trabalhadores reivindicavam o direito a methores condi¢tes de vida na
cidade.'? Tais reivindicagdes se ampliam nos anos 40, a ponto de
suscitar a necessidade dos habitantes do bairro Bosque da Saude em
Sao Paulo escreverem para o presidente Getulio Vargas denunciando a
auséncia de pavimentagdo e outros servigos de infra-estrutura do
bairro. Conforme o artigo escrito pelo professor Joel Woife na Revista

Brasileira de Histéria, os habitantes deste bairro operarioc criticavam as

autoridades da cidade pelo descaso com a populagdo pabre. Além
disso diziam que a elite de Sao Paulo estava impedindo-os de gozarem
dos beneficios que o governo de Vargas concedia aos trabalhadores.
Na opinidao desses moradores, isso se devia ao fato de que a elite
paulistana contrariara as diretrizes do regime Vargas ao provocar ©
conflito da guerra civil de 1932."** A desigualdade social, a partir das
condigdes de vida nos bairros operarios, acrescida das dificuldades da
populagdo trabalhadora no tocante aos problemas de transporte,
salarios, empregos e moradia néo deixaram de sensibilizar o prefeito de
Nova York Fiorello La Guardia, quando em visita ao Brasil ,”...durante a
Segunda Guerra, ele notou essas divisbes, do alto de um edificio no
centro. Olhando para o Bras e Modca, disse:” Nessa parfe o povo
trabalha.” Entéo virou - se em diregdo "a Avenida Paulista e outros

pairros da elite & disse : "Lé, eles comem.”?

O contraste na leitura espacial da cidade, isto &, o lado rico e o
pobre, se repete nos protestos da populagéo contra as condigbes de

vida urbana. O arquiteto Nabil Bonduki revela que, o fim do Estado
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133 Consultar o livre de Bertucci, Liane Maria, Saiide arma revoluciondria. Sio Paulo- 1891-
1925. Colegio Tempo&Memoria, Campinas, 1997, Rago, Margareth. Do cabaré ao lar- a utonia
da cidade disciplinar-1890-1930, Rio de Janeiro:Paz e Terra, 1985.

24 Wolfe, Joel, “Pai dos pobres”ou “Mde dos rices™ Getilio Vargas, industridrios e
construgdes de classe, sexo e populismo em Sdo Paulo, 1930-1954 in Revista Brasilejra de
Historia, Brasil 1954-1964, n:27,580 Paulo, Marco Zero, 1994,p.47

125 {dem, p. 40




Novo (1937-1945) marcou o inicio do chamado processc de
redemocratizagdo, no qual as camadas populares eram chamadas a
participar de forma restrita na politica.””® Dentro deste quadro o autor
acompanha a crise de habitagdo durante a década de 40 em S&o Paulo
ao lado da mobilizagdo popular em torno das agbes de despejos.
Bonduki salienta que o problema dos despejos se constituiu, no periodo
pos-guerra e no periodo populista, no mais importante e angustiante
problema habitacional surgido nos bairros tradicionais e consolidados
de Sao Paulo.

“QOs despejos unem os paulistanos”, afirma a manchete do jornal
Correio Paulistano, em 28-08-1946, “..As agbes de despejo unem a
populagdo da Paulicéia. Diariamente sobe e desce as escadarias do
Palacio da Justica uma multiddo de vethos, mogos, homens e mulheres

que ali vdo com nolificagbes em punho, nos. labios a pergunta
inquieta:'onde morar?” %’

Na verdade, as agdes de despejos procuravam expulsar a
populagdo de baixa-renda das moradias de aluguel situadas em areas
bem equipadas préximas ao centro. Bonduki calcula que entre 1945-
1946 cada acdo de despejo atingia uma média de duas familias, por
tratar-se de corticos ou casas coletivas, uma Unica agdo podia
significar o despejo de dezenas de familias. Sendo assim, conclui ,

« .teriamos para estes dois anos mais de 15.000 familias
despejadas, ou seja, aproximadamente 75.000 pessoas. "'

Em relacdo a essa valorizacio das dreas urbanizadas o Digesto
Econdmico aponta que um lote de terreno sem benfeitorias custava, em
1944, cerca de 36 vezes mais que em 1940, em cinco anos os terrenos
urbanos em geral valorizaram-se 255%, o que da uma média anual de

51,00%. Ja os lotes edificados tiveram um aumento médio anual de

128 Bonduki, Nabil , Crise na habitagdo e a lwta pela moradia no pds-guerra in, As lutas
sociais ¢ a cidade, org. Licio Kowarick, Rio de Janeiro, Paz e Terra, 1988,p.95.

127 ) Correio Paulistano 28-07-1946, citado por Bonduki Nabil, op cit, p.110.

128 Tdem, Thidem.
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14,15%, devido as limitagbes da lei federal que proibiu 0s aumentos dos
aluguéis.'®

Desse modo podemos entender a vinculagao do movimento das
acoes de despejos a Lei do Inquilinato e ainda completar tal afirmacao
acrescentando um outro componente importante - o inicio das
intervengdes urbanas desencadeadas na cidade peio prefeito Francisco
Prestes Maia. Nesta diregao entendemos que a implantagéo do sistema
viario, as demoligbes, as transactes imobiliarias, e a busca de outras
alternativas na consfrugcao, como a verticalizagdo, provocaram uma
acentuada elevagio nos pregos dos terenos nas areas da cidade
atingidas pela “cirurgia urbana”.

O ex- prefeito Francisco Prestes Maia ao escrever sobre a crise
da habitagdo popular em Séo Paulo, no ano de 1947, isto € logo apbs
findar a sua primeira gestdo de prefeito da capital, aproveitou a
oportunidade para se defender das acusacbes relacionadas as
demoligdes causadas pela abertura das avenidas. De acordoc com o €x-
prefeito,

»_.essas demoligoes foram minimas diante do decréscimo geral
das construcbes; na maioria das vézes atingiram prédios obsoletos,
insalubres e cortigos condenados, cuja eliminagdo apenas anteciparam.
Por outro lado, os novos melhoramentos provocaram imediatamente,
nos mesmos pontos, elevagédo de arranha-céus com capacidade fotal

muito superior & eliminada, e 0 proprio material das demoligbes facilitou
e incrementou a construgdo de casas hos subtrbios.”™

129 Varela, Alvaro Mauricio, Por que os valores imobiliarios subiram tamto, in Digesio
Econémico, 11-10-1945.
130 Maia, Francisco Prestes, “Casas Populares”, Digesto Econ6mico, n:29, abril de 1947, p. 27.
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Fig.37-" O edificio em construcdo... 0s operdrios fazendo reparos na via piblica... o trator
em atividade..Provas da faina em prol do progresso...” (legenda criginal) in Isto é Sgio
Paulo, Sdo Paulo, Methoramentos, 6: Edi¢o, 1963. p. 77



Fig. 38 - “O paulista tem seus hdbitos : toma café em pé ™ in Isto ¢ S&o Paulo, Sie Paulo,

Melhoramentos, 6: Edigae, 1963. p. 28.



Fig. 39 - O namoro no Bras - foto do DPH - Secretaria de Cultura de Sdo Paulo



Todavia, esclarece o IBGE que essas casas construidas nos
suburbios, n3o contavam com 0s servigos de infra-estrutura como agua,
luz, esgoto, pavimentagao, transportes e outros servigos basicos.

“Em 1947, dos logradouros( ruas e pragas) conhecidos do
Municipio de Sdo Paulo, apenas 976 (20,1%) eram pavimentados,
677(19%) arborizados, 1750(36,4%) abastecidos de agua encanada,
1680(34,8% tinham iluminagéo domiciliar, 2.673(55,3%) eram servidos

por coletas de lixo domiciliar e 1.087(22,45) eram limpos pelo servigo de
limpeza publica.”™’

A propria populagao nos ajuda a localizar os problemas de infra-
estrutura dos bairros ao denunciar em varios jornais © descaso da

prefeitura com o setor desfavorecido da cidade.

“Vocés ja moraram em um bairro pobre. Ahl, meu Deus, chua!

em Vila Mariana nas imediagdes do largo Luis Gois. Pois, neste lugar,
onde s6 o ar é bom, sofremos fodos os dias com a falta de Luz e Forga.
Por que néo falta luz na Aclimagéo e oulros bairros gra-finos, onde nas
reunibes sociais que duram até alta madrugada usa-se e abusa-se da
iluminagéo.”'”

Sabemos ainda que as familias desalojadas dos casebres
demolidos nas areas centrais da cidade, ou seja, nos locais de abertura
das avenidas, ndo foram as mesmas que abrigaram os moderncs
edificios ali construidos. Ja para os setores imobiliarios, ampliar a area
construida, transformar a terra em arruamentos, construir 6 casas por
hora significou uma acgéo civilizadora e enriquecedora, traduzia os
slogans, * Sao Paulo a cidade que mais cresce no mundo”, * Séo Paulo
ngo pode parar’. Porém, nem todos partilhavam o desejo de ver a
capital retaliada e sua paisagem modificada em fungéo da especulagao
imobiliaria. Alguns moradores procuravam denunciar o tragico destino
da cidade dizendo que ela:

*...parece fadada a ser uma eterna “ oficina de frabalho”, de

onde os homens tém que fugir, as vezes se quizerem repousar 0S olhos
num pedago de céu sem chaminés industriaes ou no quadrangulo de

131 1)ados do IBGE in Kowarick, Licio, Espaco urbano e espago politico:do populismo &
redemocratizagfio op.cit, p.138.
132 Carta Aberta, jornal Ultima Hora, 3-3-1953.
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um jardim, florido apparentemente inutil. Ja se disse, exa%erando, que o
nosso erro é justamente, sermos excessivamente uteis. ”

A feicdo de metropole utilitarista procurava encobrir os espacgos
da poesia, a partir da disciplinarizagao do dia a dia de seus moradores,
aos poucos os espagos de lazer, as pragas, 0s cafés ou restaurantes
foram substituidos pelas ruas, vias largas, estreitas, exiguas repletas de
carros e de pessoas apressadas. Henriqueta Vertinali em seu poema *
O pauiistano do | V Centenario” procurou identificar as transformagbes
da metropole com as marcas deixadas na expressao de seus
habitantes:

“0 povo paulistano caminha ligeiro, apressado, e no seu ofhar,
sombrio e parado, ja ndo ha demonstragGes de lirismo. E que cada

individuo permanece alheio a seu redor, as belezas da natureza, pelo
espirito pratico que o assomou.”*

Essas imagens de pessoas apressadas e inguietas que se
comprimem € Sé empufram nas ruas centrais da cidade de Sao Paulo,
conforme a leitura da arquiteta Telma de Barros Correia ja aparecem,
no final dos anos 30, nos relatos de Erasto Toledo. Os comentarios de

Erasto Toledo acerca de Sao Paulo, no entender da arquiteta,

« _evocam a imagem de um ’turbilhdo arfodoante’ para
descrever a crescente aceleragdo dos ritmos que penefrava nos
diferentes dominios da vida metropolitana”. ™

Assim os cafés servidos no balcdo, as filas dos onibus, 0s
imponentes edificios, o intenso movimento nas ruas, os ftuneis, as
rodovias , e em todas as cenas do cotidiano o autor encontra a mesma
ansia de trabalho, a mesma febre de ganhar tempo € de vencer a

distancia.'™®

3 fardim de Sdo Paulo, Estado de S3o Paulo, 28-06-1938

134 Vernali, Henriqueta, O Paulistano do 1V Centendrio, op. “cil.

135 Correia, Telma de Barros, A gestdo e a organizagdo da cidade moderna, p.2, texto mimeo,
verificar a indicagdo de Toledo Erasto, 4 cidade moderna, Sio Paulo, Cultura Moderna, 1937.
13 Toledo Erasto, op.cit, p.61-62.
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Fig. 40 - Hospitat do Cancer (1954 ), e Fibrica Duchen ( 1950 ) dos arquitetos Oscar
Niemeyer ¢ Hélio Uchda
Acrépole, N: 191, ano 16, agdsto de 1954.



“O paulista tem seus habitos: toma café em pé, lancha em pé,
almoga em pé e janta em pée. Da a impressédo de gue Sac Paulo néo

pode sentar.”"”

Do mesmo modo, preocupados com 0s delirios causados pela
febre do progresso poetas € cronistas recorrem as saudosas
lembrangas do passado, dos passeios de barcos ao longo do rio Tiéte,
ou dos torneios de pesca e do futebol de varzea, do alegre cantarolar
dos vendedores ambulantes e das aventuras nos hondes puxados por
burros. Com o intuito de expressar a perda de referenciais importantes
na cidade, este antigo morador da paulicéia evoca imagens que
questionam o screscimento” e sobretudo.as transformagdes “impostas’
pelas novas diretrizes do chamado progresso:

“Quem se lembra hoje daquele riacho de aguas claras e
borbulhantes, que brincava na paixada do Carmo, dando sete voltas e
formando uma. itha pitoresca, pequenina mas muito querida da
juventude de outrora. O riacho se chamava Tamanduatei( rio do

Tamandud) e a ithota - llha dos Amores’”. 138

Como num piscar de olhos, o.\';utor descortina as imagens
desaparecidas da lha, e em meio a descrigdo entram em cena dezenas
de mulheres que ali se achavam todas as manhas batendo roupa €
cantando, eram as lavadeiras da cidade. Enguanto nos pontos mais
afastados, surgem os garotos € caixeiros que aos domingos nadavam
nas aguas limpas e mansas do Tamanduatei. Nesse tempo longiguo,
salienta o morador, nao havia esgoto, os detritos das habitagbes iam
para fossas cavadas nos quintais, portanto nao poluiam como hoje 0s

rios da cidade.”®

137 Ratos e Fotos, n:26, julho de 1961.

138 0 Tamanduatei ¢ a * Ilha dos Amores”, A Gazeta, 25.01-1954.

199 conforme o parecer do engenheiro Plinio Penteado Whitaker, “... atualmente, verifica-se que
as dguas do Tieté estdo poluidas até cerca de 1 50 quilometros a juzante da cidade. A zona de
depressio do oxigéncio dissolvido comega logo depois da ponte de Guarulhos junto & Penha,
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No mesmo ano do IV Centenario o morador indignado com o tal
progresso, olha para o canal de agua, suja e fétida do Parque D.Pedro
1! e pergunta:

“Serd o mesmo Tamanduatel de nossos avés?. Ndo. E o cadéver

de um riacho em putrefagdo assassinado por esse monstro implacavel
. p - P 140
que destroi as tradigbes de um povo- 0 Progresso.”

Essas lembrangas, sem duvida, registraram mudancas que
podemos interpretar através das palavras de Maurice Halbwachs. A
lembranga, conforme este autor, € uma reconstrucao do passado com a
ajuda de dados do presente e preparado alids por outras reconstrucoes
feitas em épocas anteriores e de onae a imagem do passado tambem &
alterada. Nestes registros, fica clara a idéia de que o homem cria lacos,
afetivos com O espago que habita, que produz referéncias que
permitam-lhe identifica-lo, que ele cristaliza cada peg¢a que compde o
cenario urbano, tornando-o. reconhecivel aos seus olhos. Por isso a
medida em que estes lagos parecem mais ténues, as referéncias mais
frageis, ha uma tentativa, quase desesperada, de tentar preservar 0O

antigo espago da corrosdo do tempo alterado pelas transformaces
urbanas.'’

Apos conhecer a dupla silhueta da metrépole, podemos agora
entender a importancia da propaganda no decorrer das
Comemoragoes do IV Centenario. Nesta ocasiao as imagens da cidade
misturavam-se com a grandeza dos numeros, além disso procuravam
ocultar © seu duplo, isto &, o sonho de uma parte dos habitantes que

lutavam para sobreviver na “cidade que mais cresce no mundo”. Entre
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aumentando a degradagdo das dguas do rio demiro do perimetro urbano, onde sdo feitos os
lancamentos dos esgotos... "Com relagio ao Tamanduatei 0 mesmo engenheiro ressalta que a
poluigio é proveniente dos despejos dos residuos industriais, nfio descarregados pelas rédes
sanitirias mas coletores independentes. in Boletim - da Reparticiio de Aguas e Esgotos-
Secretaria da Viagio e Obras Piblicas de Sao Paulo, Sub- Prefeitura de Santo Amaro, ano 8,
novembro de 1946. p.118.

0 1dem, ibid.




os habitantes descontentes com a forga propagandistica dessas
imagens encontramos o “politico” Prestes Maia, apresentando-se em
1954 como candidato ao governo do estado de Sao Paulo.'®
interessante & que ele, parece ndo acreditar nas imagens que ele

mesmo ajudou a construir - Sao Paulo/ A cidade metropole.

Em sua coluna no jornal Ultima Hora (5/01/1954) o candidato
procura desmistificar o sentido das frases, “a cidade que mais cresce
no mundo”, “a maior cidade da América do Sul’, que, no seu entender,
n&o passam de histerismo em moda e produto de propaganda politica.

“O desenvolvimento demogréfico da capital bandeirante é
realmente muito forte, maximo se levarmos em conta o seu tamanho
pois o indice de crescimento geralmente reduz-se com o vulfo das
aglomeragdes. Por isso mesmo ndo ha motivos para exageros ¢ para
atribui-lhe uma prioridade que ela ndo tem. N&o ostenta ela nem o

maior aumento absoluto, nem ¢ maior aumento relativo no mundo como
se tem repetido, mas nem sequer no Pais. "*

Ao escrever esta coluna, Prestes Maia denlncia as estrategias
politicas em torno das estatisticas demograficas que alguns Estados
utilizavam no sentido de tomar mais plaijsiveis as votacOes decisivas
com que concorfiam aos pleitos nacionais. Quanio a imagem de
primeira cidade industrial da América do Sul, ele admite que tem sido
notavel seu crescimento industrial, entretanto seria para ele um
exagero designar Sao Paulo nessa classificagao. Estas palavras
revelam o lado politico ao procurar desmascarar as intengbes de seus
adversarios, da mesma forma elas se voltam para os urbanistas que
nagquele momento discutiam o planejamento da cidade fincados na

elaboracéo do Plano Diretor.

No entanto, entre o politico, o técnico e o artista encontramos

agora o ‘habitante’. Dessa vez, Prestes Maia abandona a régua & 0O

269

141 Hatbwachs, Maurice. A meméria Coletiva, Sio Paulo, Editora Vértice, 1990.

142 \gs ja sabemos que 56 em 1961 que o nosso urbanista consegue através do voto se reeleger
prefeito da capital paunlista.

143 Mata, Francisco Prestes. “Demografia” in jornal Ultima Hora, 5/01/54.



compasso, diminui a escala do desenho, ainda deixa de lado os
referenciais tedricos para tracar o mapa afetivo das ruas da cidade.
Ruas que eram antigos caminhos, ruas repletas de historias e
lembrangas, ruas esquecidas, ruas do jogo de bola, ruas do comércio,
ruas que serviam de porto para as canoas que navegavam nos rios,
ruas da corrida de touros, ruas da quitanda, ruas do mata a fome, ruas
da alegria. Como habitante o urbanista se assusta com a velocidade
das transformacdes e com isso nos apresenta mais uma de suas
facetas.

“ Os velhos nomes pitorescos, que em lantas cidades européias
ainda constituem grande ~encanfo ou, pelo menos, curiosidade,
desapareceram totalmente em Sdo Paule: beco do Inferno (travessa do
correio), beco do Sapo (travessa do Seminario), rua do Mata - Fome (
Ipiranga ), largo dos Curros (praga da Republica), ladeira do Quebra -
Bunda (morro da Liberdade- Pires da Mota), todos eles substituidos ou
esquecidos. Substituidos recentemente ou em vias de esquecimento:
morro do Piolho, ladeira do Barulho (Cambuci ), etc.” '

Na busca das antigas nomenclaturas das ruas, o habitante chama
a atengao do urbanista ao lembrar que um dia estas ruas deixaram de
ser ruas para transformarem em imponentes avenidas.

'* Maia, Francisco Prestes. “ Séo Paulo de ontem de hoie ¢ do futuro”- Nomenclatura Urbana
in Uliima Hora, 6/03/1954. :
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Conclusédo

) “Aprender uma cidade €, na verdade, uma coisa lenta
E preciso, entretanto, saber algumas coisas, e precisamos andar distraidos,
bem distraidos, para reparar nessa alguma coisa.”{ Rubem Braga)

Ao viver num espago-tempo racionalizado e dessacralizado
diferente do espago-tempo mitico da antiglidade, o cidadao
contemporaneo foi aos poucos dando conta de uma ruptura definitiva
com o passada: Por outro lado, o presente para estes cidadaos nado
passa de um terreno nebuloso, fragmentado, ausente de teorias e
profecias sobre o futuro. Neste sentido, o seculo XXl passa a ser uma
incognita. E a cidade se transforma num reflexo fisico depositaria do
medo, angustia mas ao mesmo tempo repleta de sonhos e aspiragdes.

Nos (ltimas anos, os. “urbanistas” vem enfrentando o desafio de
devolver as cidades a boa qualidade de vida humana e social. O
urbanista ja nao sonha em fazer o mundo. Nos projetos para a cidade
do futuro{ a cidade tecnolégica) nos dizeres de Giulio Carlo Argan, “...é
concebida infinitivamente grahde; mas ao infinitivamente grande para a
massa corresponde- a infinitivamente pequeno, o minimo para 0
individuo™! Esse & um dos motivos que levaram os urbanistas
contemporaneos a propor solugdes pontuais para as cidades e
incorporar " os individuos” como parte integrante do cenario urbano.
Entretanto, preocupados ainda em responder aos problemas de
transito, sistema viario, saneamento, meio ambiente, poluicdo e

seguranga, estes profissionais planejam o futuro das cidades a partir da

"Wer Giulio Carlo Argan. “O Espago Visual da cidade” e “Urbanismo, espago e
Ambiente” in Historia da Arte como Historia da cidade, Séo Paulo, Martins Fontes,
1984,
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elabora¢ao de um Plano Diretor.

Hoje ao se mostrarem decepcionados com as praticas
urbanisticas passadas, estes profissionais questionam o campo
conceitual do urbanismo; além disso, _manifestam as mais diversas
insatisfagdes diante da incapacidade de orientar as praticas sobre as
cidades, ou seja, em procurar atingir os. objetivos essenciais da prépria
disciplina “urbanismo’.

Em nossos estudos fivemos a oportunidade de mostrar que
desde o comego do seculo, a cidade de Sao Paulo vem representando
motivo de preccupacao por parte dos engenheiros-arquitetos que
procuravam organizar o espaqof': urbane fincados nos preceitos do
urbanismo. Em 1911, forani apresentados trés planos de
melhoramentos, no. entanto, todos tinham suas preocupagdes voltadas
para a solucao dos problemas de circulagao do centro com os bairros
periféricos.

E contudo em 1930, que a cidade de Sao Paulo-inaugura uma
nova politica de organizag&o do espaco, a partir do Plano de Avenidas
elaborado pelo engenheiro. Francisco Prestes Maia. Neste Plano, o

engenheiro revela uma politica de intervencdo urbana calcada no
controle da administracdo piblica, na eficiéncia, na economia e na
facilidade para a realizago dos negécios, e ainda aponta como
principais elementos constitutivos da vida da cidade a circulagéo e a
habitagao. Para tracar este Plano, o autor recupera as experiéncias
realizadas em varias cidades européias e norte americanas com o
intuito de analisar as diferentes propostas urbanisticas apresentadas
pelos seus respectivos autores. ldéias, experiéncias, que sem duvida
priorizaram aspectos tecnicamente diferentes e foram utilizadas de
forma seletiva e parcial em cada item do Plano. Prestes Maia
diferentemente dos urbanistas de hoje projetou otimisticamente o futuro
da metrépole paulista. O sonho d_'e uma cidade ideal projetada a partir

das novas técnicas de transporte e de comunicagdo completava-se com
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a linguagem visual. Neste sentido inameras aquarelas ricas em
detalhes ornamentais vestiam a cidade com um figurino inspirado nas
cidades renascentistas. |

Todavia 0 descompasso entre o discurso teérico e as projecdes
visuais indicavam no Plano a existéncia do paradoxo razéo e paix&o.
Para entender a complexidade dessas imagens procuramos
acompanhar a frajetoria politica e intelectual do seu autor e
paralelamente estudar os diferentes momentos politicos que marcaram
a passagem do Estado Novo ao chamado periodo de redemocratizacao
do pais. Momentos importantes vividos por este urbanista que
conseguiu por duas vezes ocupar o cargo de prefeito da cidade de Séo
Paulo e com isso implantar o Plano proposto em 1930. Foi descobrindo
suas varias facetas de politico, intelectual e artista que decidimos fazer
uma leitura especifica do plano como fruto da utopia e deslocar para um
ouiro trabalho uma analise pontual e descritiva da obra fincada nas
praticas e realizagdes. Tudo isso com o intuito de responder a seguinte

questdo: qual a relagéo entre o Plano de Avenidas e a construcao da

“imagem” da cidade nos anos 507
Sabemos que até o principic dos anos 70, as diregdes apontadas
no Plano de Avenidas norlearam as discussGes concernentes aos

projetos urbanisticos para Sao Paulo. Cada rua e avenida aberia,
propiciava novos investimentos imobiliarios a partir da substituicéo dos
antigos casardes pelos edificios verticais construidos com novas
tecnologias construtivas e projetados pelos partidarios da arquitetura

moderna. Ao implantar o Plano de Avenidas, Prestes Maia, permitiu a

entrada destes novos profissionais, dentre eles destacamos, Rino Levi,
Eduardo Kennese de Melo, Zenon Lotufo, Oscar Niemeyer, Vilanova
Artigas. Como “politico”, nosso urbanista reconhecia que as imagens

simbdlicas apresentadas no Plano_de Avenidas, inspiradas na

arquitetura monumental dos edificios atrelada as experiéncias horte-

americanas em torno da formagio dos centros civicos, nao
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correspondiam com as expectativas politicas e econdmicas dos anos 40
e 50. Projegtes euféricas colocavam a cidade de Sao Paulo ao lado da
capital da Republica como uma das mais importantes cidades
brasileiras, vivendo uma época de grande desenvolvimento urbano, de
avango econdmico e de significativo aumento populacional. Neste
contexto, na tentativa de mostrar através da arquitetura as marcas
profundas de contemporaneidade, a capital se apresentava para o
Brasil e para 0 mundo como uma vestimenta moderna.

Demonstramos que durante o periodo de implantagio do Plano
de Avenidas, uma nova visao de plgno se forjava no meic técnico. Tais

preocupacgdes se apresentaram nos anos 50, na fala dos engenheiros-

arquitetos partidarios dos principios da Carta de Atenas e defensores

da arquitetura mederna. Lembramas que a frase “Séo Paulo € a cidade

que mais cresce no mundo” trazia consigo um desafio para os
urbanistas paulistas: de um lado seus discursos ressaltavam, a
importancia do- poder privado, sobretudo porque no entender dos
mesmos as transagdes imobiliarias geravam lucro e beneficiavam o
poder publico; do outro, encontramos nestes desafios a questio de
como controlar a iniciativa particular e ainda regular o crescimento da
capital. Com a inteng@o de sensibilizar os corretores imobiliarios do
relevante papel dos urbanistas no que tange os conflitos de direitos
envolvendo as iniciativas do poder plblico e particular, o engenheiro-
arquiteto Carlos Alberto Cardim Filho em palestra proferida na Céamara
de Valores Imobiliarics e Sindicato dos Corretores de Imoveis em 1954,
assevera que tanto os corretores como os engenheiros e arquitetos
ficavam confusos na crientag@o dos seus clientes diante da ma atuagao
da Comissdo de Obras e Urbanismo da cidade.

Nessa perspectiva, o mesmo salienta que, o preparo da grande
metrépole exige a presenga de homens especializados: “Estes, com 0s
arquitetos, sédo indicados a propor as medidas acauteladoras do

crescimento hanmonioso com as intervengdes e planificagbes que se
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fizerem necessérias...” ?

Entre estas medidas Cardim Fitho prop&e a necessidade de uma
revisdo no Codigo de Obras da Prefeitura, particularmente, no capitulo
destinado as edificactes. Antes de finalizar a palestra, faz um apelo as
autoridades municipais no sentido de que se restabelega os estudos
condizentes ao zoneamento, arruamento e [oteamento da cidade,
temas amplamente debatidos pelos integrantes da antiga Comisséo do
Codigo de Obras.® Além disso, este profissional ndo esquece de
vincular suas justificativas sobre a revisao do Coédigo de Obras a uma
etapa crucial dos preparativos frente as comemoragbes do IV
Centenario de Sio Paulo. Em suas palavras, tais medidas seriam
capazes de “..dotar, S&o Paulo, no seu IV Centenario, de uma
legislagdo sobre construgdes: legislagdo moderna, simples e prética.” *

Entretanto, o que significava uma legistagdo moderna, simples e
pratica? No seu entender, significava uma forma de controlar o
crescimento, a partir da implementacdo de um zoneamento eficaz,
capaz de estimular novos investimentos imobiliarios.

Desse modo, os preparativos do IV Centenario assinalavam a
materializagdo de um projeto politico desenvolvimentista que procurava
encontrar [egitimidade no campo da produgéo de imagens fornecidas a
partir do discurso urbanistico e das projegées da arquitetura moderna.
Lembramos que estas grandes edificagbes foram idealizadas para
servir como sede as inimeras festividades reservadas ao IV Centenario
de Sao Paulo, dentre elas, a ctipula esférica onde deveria funcionar o
Palacio das Exposictes idealizadas pelos arquitetos Oscar Niemeyer,
Zenon Lotufo, Eduardo Keneese de Mello, Hélio Uchda.

Todas estas construgées, sem duavida, chamaram a atengio do

2 Cardim, Carlos Alberto Gomes filho. “Urbanismo-Agente de Progresso” in Revista
Acropole, ano 16, n:191, p.522

* O novo Cédigo de Obras , aprovado pela Lei n: 4.615, de 13 de janeiro de 1955. O
antigo Codigo de Obras “Arthur Saboya™(1934)

*Idem, ibidem.
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arguiteto Walter Gropius, fundador do Instituto Staatliches Bauhaus,
que veio em 1954 para participar do jari da Il Exposicio Internacional
de Arquitetura em Sao Paulo e também receber o Prémioc da Fundagao
Andrea e Virginia Matarazzo, uma espécie de Prémio Nobre da
Arquitetura Moderna. Em meio a solenidade da entrega de prémios da |l
Bienal, Gropius n&do esconde seu entusiasmo ao parabenizar o Brasil,
especialmente os arquitetos brasileiros, pelo pioneirismo em aplicar a
arquitetura moderna em seus edificios.

“‘Nesta primeira visita ao Brasil, fiquei fascinado pela enorme
vitalidade de sua populacdo pela fertilidade de sua terra, pelas suas
imensas e ainda ndo exploradas riquezas, pela sua maneira de viver
em amizade e paz com vizinhos, tanto ao Norte como ao Sul. Tudo isso
prenuncia para o Brasil, um futuro extremamente promissor. Como
arquiteto, fiquei enormemente impressionado com as vastas atividades
construtivas em S&o Paulo e no Rio de Janeiro, muito mais vastas do
que vi em qualquer pais.” ®

As palavras de Gropius correspondiam aos anseios de diferentes
personagens publicas que ali se encontravam para comemorar o
aniversaric da cidade, entre eles, o Prefeitc Janio Quadros, ©
presidente da Republica Gehilio Vargas, a Comisséo Organizadora do
IV Centenario, e claro os engenheiros-arquitetos. No tocante a
arguitetura, Gropius ainda propde que,

“.. 0 préximo passo que poderia ser dado, no caminho para a
consecugdo de uma unidade orgénica de vossas cidades, é a
elaboragdo de planos mestres e a designagdo de comissbes de
planejadores e arquitetos com poderes legisiativos para executé-los.” 6

Gropius refor¢ga com essas palavras o desejo de um grupo de
engenheiros-arquitetos que ja no inicio dos anos 50 reivindicavam para
S&o Paulo um Plano Diretor, tendo como referéncia as coordenadas da
Carta de Atenas. E o caso do engenheiro-arquitete Eduardo Keneese
de Mello, que em uma conferéncia realizada no Instituto de Arquitetos
nos diz:

*Boletim Informativo da Comissio do IV Centenario de So Paulo, janeiro de 1954.
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“..que a medida de todas as cousas, no dispositivo urbano néo
pode reger-se sendo, pela escala humana...As bases do urbanismo séo
as quatro fungdes: habitar, recrear, trabalhar, divertir-se, circular.””

Antes porém, de elaborar o Plano Diretor, estes profissionais
assinalavam a importancia dos trabalhos de ‘“conscientizac2o” da
populagdo para os problemas urbanisticos. Neste sentido
acompanhamos, no ano de 1950, as comemoragoes do Dia Mundial do
Urbanismo em Sao Paulo promovida por varias entidades, entre elas, 0
governo do Estado, prefeitura de Sao Paulo, Instituto de Engenharia,
Sociedade de Engenheiros Municipais de Sao Paulo, Instituto dos
Arquitetos do Brasil, Sociedade Amigos da Cidade, Sindicato da
Construgdo Civil, Associagdo Comercial de Séo Paulo. Enquanto para
os defensores do Plano Diretor conquistar a opinido publica € uma das
principais metas do urbanismo, naquela mesma ocasido para os lideres
populistas € uma forma de conquistar para o voto as camadas mais
despojadas da populacao.

Por fim, em contraposigdo aos defensores do Plano Diretor e a
todo o ideario desenvolvimentista, alguns moradores denunciavam a
feicdo utilitarista da metropole tragcando um mapa afetivo da cidade,
entre eles, encontramos o saudoso habitante Francisco Prestes Maia.
Ao relatar as histérias que marcaram a nomenclatura das antigas' ruas
paulistanas, Prestes Maia se mostrava preocupado com o impacto das
transformagées urbanas que aos poucos encobriam os antigos
referenciais da cidade. Desta vez, era o habitante desafiando o

urbanista a incorporar seus valores ao carater coletivo da cidade.
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