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No  dinicico da décads de 1880, @mile Zola fazia alguns
comentdrios sobre o livro Que COmecava a eBCraver:

Guero fazer o peema da atividade modsrna. E. sendo
assim, mudanca completa de filosofia: nada mais de
peasimisme, ndo deduzir pela estupidez e melancolia Jda
vida, deduzir ao contrdrio & seu continuo labor. Em
LA , @ﬁ eluli B géeujax %xprimiﬁ o século gue & um séoulo
de acfo e conguista...

Batas palavreas reglstram wmns importante caracteristica deete
pericdo: o impulse para a frente, ¢ desejo de com Tacbes e
conguistas” transformar a sociedade e o mundo. AcBes e congulstas
que resultariam em uma Transformacfo substancisl no modo de vida
das  pessoas. om peus relacionamentos socials e com a naturezs e
na propria concepcdo do mundo em gue se vivia.

Iy com o séoulo, avangar conbinuamente, aglr e conguistar -
hé  guase una unanimidade, entre os estudiosos do  sécoculo XIX:
esatas =S80 as marcas dightintivas da  época, seus tracos mals
importantes,. E  como pano de fundo, s ideclogla do  progresso,
entendido como avanco @ aperfeilcoamento. tantc material gquanto
intelectual.

Ao longo do  séoulo XIX, uma corenca  dlifusse no progresso
atravessava, coOmoe ums corrente, grande parte da opinifo pGblica

¥y
am  guase todo o munde®. Vivia-sze sob a égide de um “"conceito de

olen




progressc 8o inspirador que parecia Justificar as enormes e

1

dolorosas distoredes’* engendradas por ele mesmo, ou melhor, por

aquilo gue se gqualificava de progresso. MNa opinidc de Eric

I

Hobsbawn, guase todo o século foli dominado pelo .. .drama  do

progresso, a palavra-chave da época: macico, iluminado, seguro de
a#i mesmo, satisfeito maes, acime de tudo, in@vitéval”z.

Amgociada & téonics e s miguinas, esssa visdo de  progresso
tomou bal magnitude, que fol capaz de minimiszar, ou mesmo anular,
nas consciéneiss de multos contemporinecs, a dura realidsde gque
gquase sempre  se  conbrapunha a8 ela. A idélis de um  orogresso
inevitavel, forge motora da prdpria histdéria, fol gradativamente
introjetads em parcelas significativas da populacglo, apesar do
drius gque sua materializacio impunha a essas mesmnas parcelas.

Neate trabalho, procuro entender como s dew a vitdrias desta
idéin em meio &8 contradicdes gue ela prdoria produnlia,
analisando um de seus aspectos egsencials —— a  ilwmplantacio das
fervrovias ~- e, em particular, a histdrls da construgdo da
Eetrada de Ferro Noroeste do Brasil.

As  ferrvovias, um dos simbolos mais poderoses do  idesdrio
progressista da pegunds metade do séoulo X1, pareciam conter uma
dag caracteristicas principsis conferidas a0 progresso  -- &
capacidade de  transformay o melo & de alterar as formas de

relacionamento dos homens entre si e com o mundo natural. HNa

defesa dos trens eram bastante recorrentes os aprgunentos gue

Lebarl FPoleanvi. A4 grands fransformecior (8481875, p. &8

Getmrnn Hobsbhawn, 4 Sra Jo Capitad (13



conferiam =5 esse sistema de transporte uma capacidade gque
ertrapo lava zseus  limites, formulando-se promnessas de EHEL
transformacio  radical: paz opundial, iguslidade, amplisgBo da
cultura e dos cornhecimentos clientificos, farta distribuicio de
alimentos, beoas condlefes de habitagdo pars todos, ligecBo do
mundo em uma Unica comunidade. ..

Se nos debates sobre ferrvovias na Buropa, estava presente,
a0 lado dessas idélas, um certo ceticismo guanto & capacidads de
um  invento téonico imprimir tals mudancas, no Hrasil, a defesa
dos projetos ferroviérios, sempre se pautou pela ubtilizacio de
expresafos grandiloguentes como progresso, riguezsa. prosperidade,
desenvolvimento e clvilizacBo. Os trilhos geriam veliculos para
mercadorias e valores morais, homens e idélss. contribuindo para
egpalhar ao seu redor s abundéncia e s felicidade.

De  agualguer modo., aguil comoe 14, as  ferrovias, proclamadas
como ingtrumentos de liberacfio dos homens - aspacial, ocultural,
social, econdmics e intelectual - mostraram, lgualmente, uma
facre diversa daguela qQue apregeoava sua construclo comoe fator de
desenvolvimento g crascimento sEem par. 2 verdade AT
possibilitaran enormes transformacdes em todo o globo, inserindo
o lugares mals distantes na dindmica das sociledsdes modernas.
Intretants, apresentarap-—se., também, como un  snpreendimento  no
gual se patentels a estreits vinculagio entre olvilizagBo e
barbarie.

Na perspectiva deste sstudo, a histdris da construclo da
Eatreda de Ferro Horoeste do Brasil, ligando Bauru (8P) a Corumbd
(MEY e resalizada entre 1005/1914., revelou-se como uma das

evidéncias, entre mualtas outras. desta vinoulagBo. Grande parts



dos documentos com  que trabalhei, produzidos por poeliticos,
engenheiros ou técnicos ligados & ferrovia, expressam a convicgho
de gue os treng seriam capazes de levar a civilizag8o e & rigueza
aos pontos malg distantes.

Contudo, a esta visio ldealizada da Noroeste, conbtrapunham-
gies outras falas, esppecialmente as emitidas pelos Jormails
operarios da época, gue mostravam a regifio da construgdo como a
"CSipéria  Prasileirva”, locsl de degredo forcado de milhares de
pesscag  gque, em nome daguilo gue se gualificava de progresso,
trabalhavam e morriam scb um regime de barbérie.

De fato, sua construcBo deu-se sob o signo da violéncia, da
dor, da perda de referénciass para milhares de trabalhadores e,
praticamente, levou ao exterminio da populac8o indigena que vivia
na ragilio.

Free de umae mnesns noeds, fer parte desga histdéria a  sua
sxaltaclo constante, como velculo gue levaria o progresso  para
FONAS longinguas e distantes, interiorizando wmn PrOCEBR0
clvilizatdrio gque ainda se encontrava restrito ds proximidedes do
titoral. A imagenm do progresso future Jjustificava & barbirie
presente.

Tensdes permanentes entre barbarie e civilizagé&n, progresso
acondmico e misérila scclal, parecem ter caracterizado a histirias

da  construcio de fevrrvovias no Brasil. Entretanto, s maior parte



dos  estudos académicos sobre o t@mai

privilegisa, Justamente, um
dos plliares do idedrio gue vinoula,. de forma abscluta, ferrvovia e
progresso, isto &, & articulacio entre a implantacio das sstradas
de  ferro com & expansio econdmica de determinadas  Areas, ouw
vice-versa. Articulacic esta, posta & priori, como wn  dado  da
realidade.

De manelra geral, negteg estudos, as ferrovias 880
analisadas como  uma  decorréncia da  expansio  da producdo,
sgpeclialmente do café em 280 Paule e do aofocar no HNordeste,
anfatizando a8 relacBo entre o desenvolvimento das vias férress e
a necessidade de garantir para a produgfo, um meio de transporte

eficiente e rentédvel. Em relacfo as ferrovias construidas fora da

ares de produclo para o mnercado externo, CONSASrOU-8e 8 expressio
“"ferrovias de penetraclo’, pois estariam ajudando a cocupacio de
terras incultas, das guals se dizia gue, com a chegada dos trens,
veriam florescer culturass & cidades.

A modernlzacdo dos meios de transporte, ooncretizada mals
sensivelmente com o advento das estradas de ferro, aparece Qomo
um  complemento  indispensdvel pars gue pudessem ocorrer B85
mudaness CAPRTESs de transformar & economia brasileirsa,

conferindo-lhe as carvacteristicas necespsérias pars defini-la como

&
caplitalistsa.
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Dizer que as fervovias no Brasil foram implantadas em fungo
dog  intevesses dog produtores rurals mals progressistas, gue
perceberan a necessidade de modernizar sua  produclo. buscando
meios racionals de baratear os custos, economizar méo de obra e
aumentar a produc8o, parece-me wna simplificecdo e uma reduclo da
explicacdo histdrica, Justamente por ndo levar em consideracdo
asutroas planoz, fora da esfera da economia.

Diversos aspectos gue motivaram a construcio de fervovias
foram relegados s segundo plang, sem terem sido objeto de uma
anglise mais ampla. Desse modo, penso gue, &DO  ENCeErrar a
conatrucio de ferrvovias no Brasil no campo restrito da
determinacio econfmica e dos estimulos materiais -- limitando &
anédlise a seus aspectos mals vigivels —, esspa sbordagem mostra-
ge insuficiente.

No  que diz respeito 4 perspectiva deste esptudo, tomel como
referencial bésico o trabalho de Francisco Foot Hardman, ITrem
Fantasma (espetdcoulos do maguinismo na transiclo & modernidade),
gue, ao  trabalhsr com & histdéria da Madeirsa-Mamoré, noas
mossibillta pensar ag  ferrvovias no Brasil a partir de suas
implicacSes com o ideério progressista dominante no filonal do
sédoulo X1IX & inicio deste. Assim, torna-se possivel compreendsr a
construcio de outras ferrovias fora da bdrea produtora de  géneros
pars & exportacio.

Como Foot salientou em seu trabalho., é impossivel asnalisar &
dram&tica obra gue foi a Madelva-Mamoréd em seus aapechon
meramente econdmicos. O gus mobivou o digpéndic de tantas
energlas & a sdfregs dilapidacio de vidas humanas fol uma série

complexa de fatoresg. perceptiveis somente guande =me aborda &

.....



questiic scb outra 6tica. Inserida no grandioso espetéculo de
exibiclo das wmercadorias que caracterizou a segunda metade do
séoulo XIX. a Madeira-Mamoré nos deixa entrever seu sentido menos
transparente, também ela inserida nestas exibicles e produte do
demaio dos homens de dominar a naturesza desafiasdora e “subjugar
acs  imperativos da  civilizac8o” os lugares mails distantes e
desconhecidos.

O +trabalho de Foot, permite-nos pensar a recriagfo da
barbérie como engendrads a partiv da propria modernldade, & gqual
3 idedric progressista procurou  iddentificar uma gualidade
intrinsecsa de aperfeicoamento. Adotando essa perspectiva, e
trabalho tem como obhijetivo central compreender a forma como se
articulam barbérie e civilizsac8o, no interior de uma processo
conerens: & histdris da construcio da Bstrada de Ferro Noroeste
do Brasil.

Na primeira parte do trabalho, procuro svidenciar de que
forma o8 partidérics do progresso e da civilizagfo gualificavam
esmses conceitos, vinculando-os & construglo das ferrovias, & como
se desenrolaram os debates sobre o tema na Buropa e no Brasil.
Discuto ainda, o modo como esse debate se travou, esgpecialmente
em relaclo a Mato Grosso, destino inicial da Hetradas de Farro
Noroeste do Brasil, e regifio onde os frutos da civiliszag8o eram
ridos como inexistentes. A organizacBo desgsa primelira parte,
abedece A meguinte ordem: no primeiro capitulo, discuto o
proceseo  de elaboracBo da imagem da ferrovia como simbolo do
progresso, num  movimento em que og trens serviam também para

reforcar a confilanca no progresso & a Cranca  nas virtudes da



réenics. Faco isto acompanhande os debates pobre estradas de
farro na Ruropa, sua expansiio pelos demais continentes e seu
papel nas novas édreas coloniais em todo o mundo.

As  dipcusedes sobre os trens no Brasil estBo neo segundo
capitulo, em gue analiso o surgimento das ferrovias no cendrio
brasileiro., num momento em que o impeto modernizador esteve
fortemente presente na mentalidade de sua elite politica e
intelectual. Tais discussafesg articulavam-ge ac projeto de
modernizacio do pais e de povoamento de seu territdério, no gqual
incluia-se o estabelecimento de comunicacdes com o Centro-Oeste,
mais especificamente com o Mato Groesso. Apostava-ge na chegada
dos trens para aproximar a rvegifio da civilizagdo e do progressoc,
gque @e pensava vir medisdo pela técnica.

Para compreender o significade de progresso, tal como
enunciado nestaz falas, fol preciso trabalhar com os disgndsticos
e wvrojecbes feitos para Mato Grosso, local onde ele alnda
parecia reservado para o fuburo. Com egte objetivo, no terceiro
capitulo., trabalho com a vie8o que politicos e viajantes tinham
da regifio para., a partir dai, compreender os projetos elaborados
por  engenhelros ou téonicos, propondo a implantacdc dos trilhos
am  Mato Groaso como forma de tiréd-~lo do atraso e de ocupar suas
terrvas. Faco também um breve histdrico dos yprojetos de  vias
férreas para Mato Grosso, até o momento sm  gues sge defins o
trajeto a ser seguldo vela linha ¢ & concessio & Companhia
Hetrads de Ferro Noroeste do Brasil.

Na gsegunds parte da dissertacfo, procure analisar &
construcio de Norceste emn sua dimens8o de barbéarie, inpulsionada.

1

2..41-.
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ala propria, pelos ideais de progresso & Civ zaclio.,  Proocuro



resgatar as contradicles reais, que se explicitaram no processo
de construc8c da ferrovia, entre homens e naturezs, caplital e
trabalho, brancos e indios, e gue nasg imagens elaboradas pelos
partidérios da ferrvovia, apareceram, o mais das vezes, QONo
simples oposicBes, obatédculos a serem vencidos, a um prego sempre
Juetificado pelo futuro gue se anunclava como de abundantes
melhorias econdmicas e socials.

Hessa perspectiva, © guarto capitule procura reconstituir as
condices sob as guais as obras da Noroeste foram realizadas,
Negste momento, os conflitos entre capiﬁal e trabalho, maediados
pela  téonica & marcados, em todos os vértices, pela vicléncia,
irrompem em cena & mostram como se deu, concretemente, a difusdo
da civilizacdo.

No gquinte e Ultimo capitulo, acompanho as lubtas travadas
entra og trabalhadores da estrada e o indios caingangues, gque
redundaram no exterminic dos indics. Para os partidérios da
fervovia e do progresso, a eliminagfo dos indios significava a
superacico do principal obstéculo & incorporagdo de vastas Areas

o

de terra A produgdo.
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PARTE 1

OS5 TREENS E A PROMESSA DE UM NOVO MUNDO



CAPITULO I

PROGRESSQ E TECNICA



1 - 085 PRIMEIROS TRENS

A forca da doutrina do progresso, identificads & prdpris
higtoria e personificseds nse burguesia, serviu para justificar e
tornar aceltéveis as profundas mudancas que ocorreramn a0 longos do
séoule AIX, afastando as resisténcelias e a elas contrapondo um
futuro de prosperidade e de avango continuc. O desejo de pautar a
histdris pela conguista de um progresso ininterrupto vinoulava-se
a uma confianca ilimitada na ciéncia e na téonica, encaradas como
instrumentos pars progsegulr neste rumol,

Ao longo dos oitocentos podemos rastrear intmeros sinals e
evidéncias de uma crenga nas potencialidades des maquinas e enm
seu  papel na criag8io de um mundo gualitativamente superlor. As
inovaebes sucedliamn~se, alterando de formse brusca o ¢obtldiane das
populacdes da Buropa e de parte da América.

As maguinas aparvecliam como a expressio wmixima do graun de
aperfeicoamento das realizacles hunanas e como possibilidade
ilimitada de transformacdes em todos os aspectos da vida. Elas
estavam presentes nas fébricas, amplisndo a capacidade de
proeduzir e colocando & disposicio de un nimero mais slevado de
pessoas artigos gque antes eram congumidos por poucos. Também =11}

melhoramentos introduzidos nas cidades, como iluminac8o, servico

de epgotos e de escoamento de &guas, abertura de novas vias

Stelia Macbins  Braescilani, HLogloa e Disson@Enoia -
Tade de Trabalho: lsi, cignola & resist@ncia oper&aria™,  in
Revista Braziieira de Hiztdria, vol &, mo 11 - mat . LPED AT ev . LPES.
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piblicas e reordenamento do espaco urbano, telefones, telégrafos,
cinematdgrafos, sistemas de transporte modernos. ...

Novas teorias cilentificas eram divulgadas e popularizadas,
incindindo diretamente sobre a vida de cada um. A medicina,
principalmente Com Pasteur e & assepsis, logrars fazer
descobertas que diminuiram os riscos de doences e aumentaram a
expectativa de vida.

A crenga N0 DPrOSTress0 decorrente deatas inovacfes
gradativamente ase awmpliava, reforcada por "ecada nova invencio
coroada de sucesso’, gue parecia indicar um “progressc humano

1

correspondente’ . Progresso material passava a se confundir com o

progresso  intelectual, morvael e espiritual. Mais conforto, malor
capacidade de produgio, melhorias & satde deviam,
inevitavelmente, conduzir a um aperfeicoamento do homem.

A idéia de que o mundo avancava rume ao progresso estimulava
a percepcio de se estar no limiar de uma nova era, caracterizsda
pelo "crescente controle do homem mobre seu melo ambiente & sobre
si mesmo"%. O demenvolvimento técnico Parecia anunciar um periodo
de conguistas incessantes sobre a natureza, a0 mesmo tempo em gue
dava sustentaclo A concepcfio de uma evolucglo uniforme das
sociedades e eivilizagﬁeag,

A admiracBo pelo que s burguesia realizou atingiu um grande
numero de pessoas € mesmo seus criticos tiveram que se curver as
Tolbwwie Mamford, Le Nvthe ode & machine, tomo I1. me 27041,
SeBEugen, Weber, FPardz, Fin de siédcle, pag. LVH,

S Weenee Flum, Exvpozioles mundiaiz no século XIXr espetdculos  de
transforpacke sdoio-ouli? 7



suas monumentals realizactes:

A bhurgunesia, durante seu dominio de olasse, apenas
gecular, oriou forcas produtivas mals numerosas © 2 mais
colossals gue todas as geracdes passadas em conjunto, A
aubjugac8o das forcas da natureza, as miguinas, a
aplicacdce da qguimica & indistria ¢ & agricultura, a
navegagfo a vapor, as estradas de ferro, o teldgrafo
glétrico, a exploracdo de continentes inteliros, &
canalizac8o dos rios, populacSes inteiras brotando na
terra comoe por encantoe - gue século anterior teria
suspeiltado gue semelhantes forcas produtivas egtivessem
adormecidas no selo do trabalho social?
No afid de modelar o mundo & suse ilmagem e semelhanca, &
burguesia procurava difundir a crenca de gue se vivia em um

periodo de transformacles sem precedentes e, principalmente, de

gue e caminhava em direcgdo a ums socledade abundante e
igualitdria, onde os homens seriam capazes de enfirentar todos o8
desafios e mudar tudo o gue ndc estlivesse conforme o  geus
desajos,

As HExpoegigbes Universails, frequentes na segunda metade do
méovlo XIX, tiveram um papel exemplar neaste sentido. Elas
colocavam a0 alcance de milhares de vigitantes as meis recentes
novidades no mundo da técnica, descortinavam as infinitas
possibilidades que =e abyriem para todos e exaltavam o trabalho e
& Oanquistag, Representavam, para a burguesis. uma oportunidade
impar de difundir amplamente o guante a civilizaclo européia

podia  contribulr para o aperfelcosmento da vids humsana e para a

L.Earl  HMarx 8 Friedrigh Engels, "0 Mendfeesto Comunista’, 4Ty
Textox, Yol, 11, oo 25,

FLBobre &% Exposicles Universais, ver os trabalhos de Fo Footb
Hardman, Trem Fantasae {ezpetdculor do maguiniszme na transiglo &

modernidadel g WHarner Plum, op. cit..



introduc8io de "valores universais” como o trabalho, a justica, a
raz e a moral. B, principalmente,. demonstravam o guanto estava
pendo feito, e ainda poderia ser felto, via téonica & inventos,
para extirpar do mundo a barbérie e gualguer principio contrério

-

A civilizecBo:

.- a8 expogsicles contribuiram para intensificar a & no
aparfelcoaments doe homem e, na meta Final de umsa
civilizac8o mundial uwnitdaria.

Blegendo a razdo, a cléncla e a técnice como instrumentos
infalivels para se caminhor amo B0 PrOogresso & a0
desenvolvimento, pESSOU-Be a valorizar os portadores de
conhecimentos especiealizados, como o8 técnicos, os médicos, os
sanitaristas e, especialmente, os @ngenhairoszm

A construcBo de uma nova ordem social dependia, em grande
parte, destes personagens, que am =2ua acio ultrapassavam o plano
material. imbuidos da certeza de gue suss obras iam além de meras
esgtruturas fisicas e ephbavamn fadadas a desempenhar uma Ffunclo
malis ampla.

neus trabalhos acompanhavam, a0 mesmo tempo em que
edificavam, uma nove forma de vida e de organizacBo social. Eram
também monumentos de exaltacdc ao espirito criative dos homens, &
sua capacidade de encontrar solucles para os mals diferentes
tipos de problemas quando capitaneados pela burguesia e por ela

Lowaerner Plum, op. oit., p. &i.

Marshal l seemiare,, Tude gque & sdlicke deswmancha  noa Brio &
da wodernidade, o8 engenhelros sram o mais  do R ERE
woode  téomiloss e hebillidades sspecilficas: eles  sram o
real de oriatividade humana. (p. 299

1&



conduzidos. Bsta certezs advipha de uma crenga ilrrestrits na
capacidade da técnica de recriar o mundo de scordo com os desejos
e necegaidades dos homens, de dominar a natureza e controlé-la
para melhor atender aos seus int@raﬂsegl.

Grande parte das mudangas fisicas no aspecto das cidades e
da palsagem rural foram posmsivels s partir da téonica, encarnads
nog engenheiros e homens empreendedores da época. Foram eleg gue,
baseados em princlplos técnicos-clentificos, encontraram soluclo
para maltos dos problemas vivenciados no séoulo AIX, tornando-se
o grandes artifices de um mundo dominado pelo capital. Alteravam
as palsagens e davem uma nova conflguraclo fisica e espacial a0
mundo. condizmente com a ordem social, politica e econbmica gue se
instituia.

Ajudaram na coriacio de uma scocledade em gue a exisbténcia de
138 nimero elevado de pessoas sofreu profundas e PENCOSAS
slteracdes. Beu objetivo maior, como o de Fausto analisado por
Berman, era

esoonetrulr um  ambiente social radicalmente nove,

ﬂﬁﬁginada a egvaziar de ver o velbho mundoe ou a destruf-
lo.=

A natureza parecisa nfo mals oferecer resisténcia aos desejos
dog Thomens que, ocom uma  audacioss engenhosidade e vultosos

capitalis, superavam todos os obstéculos e transpunham acidentes

geograficos e barreirss antes tidas como insuperédvels. Ao narvsr

La.Mardia fner Turazsi, A suToria do progresse # & 0 impozicidoe  da
grdem, De 2374,
HeMarshell Herman, Op. Cit.. p. &1.



o encontro entre o engenhelro-chefe & o presidente da estrada de
ferra  em construc8o no ficticio pals sul-americano, denominado
Costaguana, J. Conrad define exemplarmente a associlac83o entre
téonica e capitals posta em prética durante a passagem do séoulo:
Po  contato entre essas duas personalidades, gue néo
rartilhavam a mesma visdo do mundo, havia sido gerada

uma foreca posta a servicoe do mundo - wum  poder sutil

capas de acionar mdguinas possantes e misculos de homens

& despertar também nos coracdes humanos uma devocdo sem

limites pela tarefa. Entre os mocos presentes & mesa

Liovens da eguipe de sngenharial, (...) mails de um seria

chamado a enfrentar a morte antes gue a missdo estivesse

conclufda. Fosse como fosse, o trabalho serif cumprido:
a Fforce seria gquase t8o Fforte quanto uma Fé,

As grandes ferramentas da burguesia em sua expansfo por todo
o planeta eram o capital e a tecnologia moderna, alavancas do
progresso material gue se fazla mals visivel a cada instante & do
qual procurava-se mostrar somente uma face: o aumento da producBo
& & unificacdo do mundo pela rapidez e eficiénecia dos meios de
comunicacdo.

Obras COMO tineis gigantescos, pontes & viadutos
monumentais, canals, represas, ocomplexos industrials. linhas
férreas e outras, foram projetadas pelos engenheiros e levadas a
cabo gragas ac enorme impulso e movimentac8o do capital
internacional. Por todos os lugares, mesmo nagueles que antes

pareciam inacessivels, foram feitas construcBes fTarabnicas,

multas delas consideradas ciclépicas pelo homem comum. Elas

atestavam a ilimitada capacidade do homem e demonstravam o anseio

da  burguesia por imprimir marcas duradouras e profundas na

Iodosenh Donvesd, Nestromo., p. &1752.
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socledade.

Ao engenhelro, detentor das habilidades e dos conhecimentos
téonicos, caberlia. Juntamente com o empresério, & tarefa de
dirigir e cocoordensyr este imenso trabalho de fomentar O
desenvolvimento, manter sob dominio aes enormes forgas produtivas
liberadas a partir da reuniBio de todas as energiss em um &6
PQHtOI«

Além de capitals e de projetistas, tals obras 86 puderam se

concretizar Az custas do trabalho de milhares de operérios nos

guatro cantog do planeta. A mobilizacio das forcas produtivas
envolveu mails trabalhadores do que em qualquer outro momento da

histéria, e colocou em movimento exércitos intelros de individuos
retirados de seus palises, despejados nos mails distantes lugares
e, emn geral, submetidos a um regime de trabalho gue quase nads
diferia do trabalho escravo®.

Esta fé cega no progresso escondis um processo cujo ritmo e
intensidade atingiram enormes proporgdes, destruindo socisdades
inteirsass, eafacelando antigas populacdes & transgformando
cruelmente formas de vida antigas e estabelecldas.

Para a burguesia ascendente, o progresso identificava-se ao
aspecto material: ewxpansi&o do lucro e dos investimentos,
ampliacéio de oportunidades para o grande caplital, introduclo de
téonicas que maximizavaem a producédo e a consolidacio de relacgles
LoMarahall Berman, op. oib., paég. &3
HuBasta  ver oa Mistdris da construcEo sstrades de ferro oem bodos
as continentes  do omando. Ver Manoel Rodriguass Ferreira, A

Farravia oo Falkary Fran ey Fedst Haredman, 0o. oit.y Sdemar
Berdgvolo, Introducdo & historia fervoviaria do Brasil,




socials dominadas pelo capital. Homens e natureza eram devorados
neste processo. exauridos de suas energlas e abandonados quando
obstaculizavam a marcha do progresso.

Contudo, era preciso convencer a opinilioc pablica, fazé-la
aceltar plenamente o fato de se viver um uma época dominada pelo
progresso. Para isto, recorris-se a argumenios gue remetlam &
criacBo de um mundo melhor. O progresso, tal como aslardeado pela
burgueaia, precisava ter seu significado ampliado para abarcar um
campo bem mais amplo gue o material, beneficiando indistintamente

a ricos e pobres, aperfeicoando os costumes, & moral e os

valores, em suma, atuando em todos os aepectos da vida humana

Desta forma, o progresso aparecia vinculado ao processo de
difugfo da civilizac8o e smua influénecia era sensivel +tantoc nos

paises mais avancados quanto em lugares distantes:

Devido ac prapido aperfeicoamento dos instrumentos e
produedo @ ao gonstante progresso dos meios de
comunicacdo, a burguesia arrasts pars a torrente da
civilizac8o mesmo as nagdes mals bdrbaras. (...) Sob
rena de morte, ela obriga todas as nacdes a adotarem o
modo burgués de produgfo. constrange-as a abracar o que
ala chama civilizagfio, isto é, a ge tornarem burguesas.
Hm uma pfiavw&, erfa wm mnde & sua Iimagem &
semelhanca.

]

A ceriacio do mundo pela burguesia a4 sus  ilmagen &
semelhanca” fol possivel, em grande parte, gracas & expsnsio
ferrovidria, que propiciou os meios de estender = dominacio
capitalista & todos os continentes. OUs +trens foram eleitos

simbolos da  sociedade dirigida pelo progresso. Eram o meio de

ne

Joobarl Maex e Friscdrich Engels, op. oibt., D 25



transporte malils velozm, chegsavam & todog og  lugares e podiam
conduzir oz mais varlasdos tipos de carga. Pela primeira ves na
hisgtdria um sistema de transporhte nido dependia do terreno a ser
parcorrido e dos acldentes geogrificos em seu percurscg.

Agora as possibilidades de trocas e circulacio de
mercadorias atinglam proporefes nunca vistas, tornando-se parte
integrante da vida e, malils ainda, determinando seu sentido e
direcio. 0 movimento tornara-se esgsenclial para estas sociedades,
ror ele reguladas e envolvidas em um turbilhio desconhecido até
ent8c: de homens, de capitais, de mercadorias e de idéias.

O imperativo malor era a velocidade, gue permitis chegar

répido aos lugares onde se queria estabelecer amlgum
empreendimento ou  buscar matéria prim&l. 0 progresso  almejado
dependia deste avancar continuo, desta permanente busca de novos
espacos €, principalmente, de um afastar-se do paasado e
orientar-ge para o futuro® .,

Assim, o grau de clvilizac8o atingido por um pais podia ser

aferido em funglo do desenvolvimento de suas vias de comunicacfo,

especlialmente dos trens e da navegaclo a vapor:

Se & verdade gqgue vida é gindnimo de movimento, o8
progressos  realizados na arte de vencer os obstaculos
gque o espaco e ¢ tempo opdem & locomoc8o s8c & norma
mails segure do grau de cilvilizecfo atingldo pela
Aumanidade. Neste ponto de visgta,., o desepvolvimento do
transporte doe viajantes e de mercadorias, gracas A8
egtradas de Tferro, congtituil a mais brilhante vitdria

Lutlerehall Berman, op. oilt., . 50

atemwis Mumford, oo, cilbt.. pe E756.
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Jamals alcaﬂ¢ada.1

Este wmovimento era dinamizads pelag estradss de ferro gque
permitiam a superacdo dos entraves gue as estradas comuns
ofereciam. Era consliderado t3c vital para as socledades modernas
guanto & cirvculagfo do sangue o & para a vida das pessoas.
Endossando  tal concepcBo, o dirvetor geral de Pontes e Calcadas
afirmava, em 1838, durante um debate no parlamento francés asobre
a guestio dasg ferrovias:

fAs estradas de ferro] criam para oz homens e para as

coisas, uma rapidez de circulac8o desconhecidsa até

entdo. Em alguns instantes, elas levam do centro 4&s

extremidades o movimento e a vida, e as extremidades,
por gua vez, reenviam ao coracdo do Eatado o movimento e

a vida gue receberam.

Porém, o surgimento dos trens na Buropa fol encarvade com um
misto de admiracio e temor, de esperancas e de recelos. A
inavguracio da primeira linha ferroviédria, em 1825, foi assistida
por um publico numeroso, extasiado com a poténcia da  locomotiva,
mas  Lambém temeroso ao ver em movimento um veicule t8o0  forte,

ruidoso e fumegantaa

LaFimistre des bravaus oublicos de Prusse/sMinistre des voise  de
commanication de 1 gtaet de Bavidre st autres. [ chemins de  Fer
dlauwiourd Thul et plus spEcisiewent fes chewins Far alleswmands,
n. LY

ol

Buedpug Al fesd Plosrd, Lexy Chewminy e Fer, pbg. 256,

S.00 primselva linha férres conptrulda no osundo, em L8

SBrtockton-Darlington,  na Inglaterra. Uma snéaliss  sacurais das
FERa T s chn publidion s de slguns o egnres dos primelros brens
fod Faita por Franoisoon Poob b mati. Gp. oib. Sobre as  sudanoas
e sensdbilidades meamers oo sdéoulo XIY O frente A socisdade
il ClanE, o wenr Mare Stella Hartinsg B mpr. ik &
TMabrdpoles amn Taces do nmonstro wrbano {fas cidades no sdoulio
AT¥aT . Anm Revistas Brasileriva de Higtoris, wol. 9, no 89 - seb.
LRE4 S aby, E9ES.
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Desde o primeiro momento, houve uma clara separac8o entre
agueles que aceltaram de imediato a novidade e agueles gque a
viram com desconfianca ou mesmo negseclo. O préprio ato de entrar
em um  trem e reallizar uma viagem n#io fol &slgc que todos se
atrevessem & fazer. Os trens assustavam, infundiam medo e
causavam sobressaltos. Os homens viam-se frente a um engenho
novo, frente ac qual ainda n8o sabiam como ra&girl, Fol esta

impress8o de assombro que tomou conta de um jornalista durante &

inaugurac8o de uma linha ferrovidria francesa, em 1837:

Haé momentos em que o silvo, os abalos, ¢ barulhe e as

caprichosas vibracfes das locomotivas assemelham-se &

vida, mas & uma vida de ardor impetucsc: & ao mesmo
tempe atraente e agsustadeor; e esta goels escancarada,
sempre avermelhada, sempre Incandescente, peppetuamente
alimentada, e esta fumaca que se assemelha ao vapor
exalado pelas Vﬁﬂﬁgs do inferno, ampliam ainds mais esta
terrivel I1lusdo...

Ezate espanto teria de se transformar em admnirac8o &
aceitacBo para gue a téonica e suas realizacBes pudessem ser
conslderadas intrinsecas AU DPrOgresso identificado a0
aperfeicoamento geral, das coisas e dog homens. Isto deu-se
através de um debate caloroso entre os opositores e 08

propagandistes das estradas de ferro. Para estes Gltimos, os

trens foram, desde cedo., identificados ao progresso e encarados

Lu titwlo de exsweplo, pode-se lembrar s reagEo  de alguns
religiosos,  segurdo oF guals as sstradas de fervo 8 0 telégrafo
BT T Temirak s precursoregs o vingangas oo ek coar b a 2
incredul idade dos homens e de chegada do Anti-Oristo". Ver Henry
Pavret, Histoelre deg chewming de Ter en France gt dans le wonde,

3

R

e wivla

. Apud, Henry Peyrel, op. olit., p. 198,
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como velculos de civilizaclo.

Em meados do século XIX a historia das estradas de ferro Ja
era conslderada exemplar parsa mostrar como as “invencSes mals
fecundas, as mals maravilhosas” encontravam resisténciass mesmo
entre Tespiritos esclarecidos”. Mas sobretude, ela demonstrava
que

Laecedo ou tarde a lei do progresso se Iimpde aos povos,

& oz homens wio forcados a se inclinar dianf& da verdsde
que eles haviam desconhecido anteriormente.

De acordo com esta perspectiva, que via nas ferrovias una

dag manifestactes mais evidentes do progresso ao qual individuos

e paises deveriam se sujeitar, cumpria acompanhar o© mnovimento
determinado pela propria histdéria. NBo saber andar junto com els
podia significar o enfraguecimento e a perda de posiclo entre ag
demais nacles. Inscrevendo-se o progresso na propria histéria e
sendo as ferrovias um de seus msis poderoscs elementos, elas
passaram a ser consilderadsas fundamentals para garantir a forca e
o poder de uma nacgdo. Fol este apelo gue os ingleses ouviram logo
gque a primeira linha ferroviéria foi inaugurada:

Apressemnce—nos, senhores, apressemo-nes: &e & Gré-

Bretanha gquer manter no mundo sua posicdo de destague e

aua guperioridade & Indispensdvel estabelecer de um

extremo a outro deste reino comunicacfes a vapor.

Parsas muitos governantes europeus esta associaclo dam

ferrovias ao poderio e enriquecimento de uma naclo era evidente o

-

Letig. Ferdonnet, Traite glémentaire des Cheminz de Fer, péa. 33.

EeApud fug, Ferdonnet, ope oite. pe 325,
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por isto impunha-se iniciar em breve tempo a implentacio de vias
férreas. Elas pareciam ser a garantia de fortalecimento do poder
e sumento de rigueza pars as nagbes.

0O governo belga, um dos primeiros a vielumbrar nesta nova
invengdo a possibilidade de assumir um papel de destague entre am
poténcias européias, tratou de promulgar, em 1834, uma lei
decretando a criagdo de uma vasta rede ferrovidria. Esta lei foi
encarada como um investimento politico, acreditando-se que as
vias férreas colocariam a Bélgica num “honroso lugar entre as

nacies auropéiaa“l,

Na Franga, a leil de 1842, que estabelecia, entre outras

coligas, © programa de construc8o de estradas de ferro e suas
classificac8o, fol saudada como a entrada do pais em uma nova era
e sua retomada na vanguarda civilizadora, posicBo que este pais
reclamava para si desde séculos®.

Apostando na capacidade de transformaci8o deos trens. um
engenheiro francés afirmava, em 1837, serem eles comparéveis em
importéncia & invengdo da imprensa e a descoberta da América:

As estradas de ferro sfo seguramente, apds a imprensa, o
Instrumento de civilizagdo mais poderoso gque o génic do
bhomem pdde criar, e é dificil prever e assinalar as

consegudncias  gu elas devem um dia produzir sobre a
vida das nacies.

LeApud  Herry  Payret, op. oite, p. 851, Depois da  Inolaterra, &
Bélogioa Yol o priseirvo pels suropsoe s dnsdgurase uma linhe férreas
Bruxelas-Maline, OI/OL/LE835,  Ver tasbés Mindstre des fravausx
bl d o e e e Cih. . @l LF.

Sefifred FPloard, op. oit.. p. 9.

Sodpud #Sldved Picard, op. clt., pe



Mesmo difliceis de prever, grandes modificacBes eram pensadas
a partir das ferrovias, afetando todas as éreas & penetrando em
todos o8 setores, estimalande o desenvolvimento intelectual e
concorrendo para novas conquistas téonicas.

Negtas projecdes vislumbrava-se um mundo melhor, em Que as
desigualdades reglonaies se apagariam para dar lugar a uma
redistribuicio dos recursos naturais e culturais; a fome
desapareceria a medida gque os trens fossem passando e levando
alimentos produzidos nos locals mais distantes; a prosperidade
chegaria As regifies abandonadas da sorte, onde s vida escoava sem

mudancas e onde a rotina paralisara qualquer espirito de

transgformaclo; & produclo agricola & industrial receberis um
gopro vivificador, eendo impulsionada pela abertura de novos
mercados e pela circulaclo rapida de técnicas, insumos &
sementes; as guerras ndo mals ameacarlam os povos que, pela
comunicaclo, harmonizariam suas divergéncias.

Apregoava-se como um dos aspectos mais positivos das
ferrovias sua capacidade de sssegurar a paz entre as naces,
interligando os continentes e permitindo a criacfo de uma vasta e
inextricével rede de interesses industriaies e financeirosl.

Nesta perspectiva, muitos concordavam com ¢ engenhelro M.
Bartholomy quando este afirmava serem as estradas de ferro o meio

mais direto de se alcancar a paz universal:

...a8 relagbes Infinltamente multiplicadas entre as
nagdes e o Individucs, as comunicacdes Instanténeas de
Idélias, & intima associac8o de interesses, o
desenvolvimenito do comércio, tude concorre, dagui para a

Laobernry Peyret, op. cll., n. 20,



Frente, par gue as guerras ae tornem cada Ves menocs
possivels. ..

Bram, no entender de outro engenheiro, ingtrumentos vitalis
para se chegar A paz mundial:

A estacéo suprime O quartel; © tpilho suprime a
conguista. Em € dos os lugares ande o trilho penetra, 4
pazs se instala.

Ao lado destas exaltagdbes das virtudes “paeifiatas“ das
ferrovias falava-se também no imenso poder estratégico das
mesnas. A0S paises cortados pelos trens estaria garantido um
SNoYme potenaial bélice, suas vanbagens em Uba guerra merliam
avassaladoras. Argumentando acbre a prontidéo dc pals possuidor
de uma rede fepyroviéria, apostava-se no Fim das guerris, polis 08
inimigos ndo 8e atreveriam a provocar conflitos sabendo 4ue
rapidamente seriam destruidos.

As vantageng das feprovias eram cantadas em expressdies
grandiloquantea e abstratas, com as guals se pretendia aONvencer
os capitalistas € & opinido pablica em geral da necessidade de
coniliar nog inveatimentos feitos no sebor. Palavras COmo
PrOBressc, proap&ridade e solidariedade mundial eram yepetidas
exaustivamente € paYrecs terem calado fundo na mente dos homens
gque viveram no séoulo XIX. Logo tornou-ae coman apasociar © VapOr
e as ferrovias a aberturs de uma noOva ara, na gual O© Progresso
atuarisa Ccomo mola propulsora da histdria. Com este discurso,

grande parte das economias populares fopram canslizadas para tals

ey

1, Aprd Henry Frgyrah, O cilt.y Poowde

2. Apud Heney Py rwml op.aites P FRAT



inv&etimentoalm

Como podemos ver, & identificaclo entre feppovia & progresso
1a além da mera quantificagdo do incremento das relagbes
comerciais, dos lucros ebbidos com O transporte de mercadorias e
mesmo  COm OB dividendos das SmpreBse feprrovidrias. O pProgressc
alocancado com OB trens ultrapassgaria © agpecio material, pols asB
estradas de ferro exerceriam influénclias poeitivas sobre O
conjunto das atividades humanasg, COmMO as costumes, & moral, &
culturs, a instrucio e a politica.

Entre estlas vaptagens, exaltava-se o aspecto democréatico &
nivelador das estradas de ferro Que, an desgenvolver & rigueza
pablica e & produclc em geral, congtituiam-se NN importante
fator de eliminacio das diferencas entre as classes %maiaiagn
Fate carater democratico das asatradas de ferroc asaria perceptivel
até mesmo nas sstacBes, J4 que todos se encontravam dividindo ©
mesmno espaco € convivendo Jjuntos.

As  estaches ferroviarias foram, durante multo tempo, O
maiores monumentos edificados pela burguesia para exaltar seu
poder & Beu dinamismo. O auvtor de um livro sobre estradas de

ferro conclamava 08 arquitetos e engenheliros a &€ uynirem na

1o Herery Fayrat, OR. Eite e Pe 7 e Lambém e L@V AR, onde g L
autor aficms  gue 08 ritulos das amtrarias o Fayyom  Bram 08
investingntos prefer boos gos pals de familia. Nog romanceEs e
Balman, ruamErosis pernbnagens #5e mr e v Em GO wapsculagles &6
putradas o fervd. Fm A FPriwma Bete, Baleac rofere-sg  RE
Uan O O Frioe & 0 BEN alma, oue dinemn s&v virtunsos & U8
arpuinam  milhares de familiss oom O mmin Lrilihos. Que wi de
pure pars sles & e feren para 0@ mobhos’ . In Lienora oe Baliad, A
cromdgdia hUumané. verl. X, p.o 518

moMimdstre des Lravals pubilics, w .y D cit, pe B
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criacio de uma nova forme de arte © & arguitetura industrial.
Esta arquitetura industrial, posta em pratvica ipicialmente nas
feprproviag e Shn SUAS eptagdes, BS€ estenderia a todos 08 tipos de
indastria, expressando uma sociedade inteiramente transformadsa
e lo trabalhol.

As estacbes, verdadeliras “oantedrais do século LI, deveriam
sar congtruidas obedecendo-se principlos ubilitérics, sen daeixar
de lado a magnificéncia & & monumentalidade. Os avancos da
téenica permitiam & utilizaclo maxima & pacional de todos 08

TeCUrs0s, tornando mals produtiva & conjugaclo entre o engenhelro

& o arqguiteto. HNovos materiais podliam ser empregados  na

edificacio de obras destinadas a exaltar a sociedade industrial:

H4 algum tempo, elevou-se no selo de nossas cidades ul
mopumento [povo, egtranho, lmenso. migtericgo mesno DEra
os velhog arquitetos que o contemplam oom inguietude,
porgue  tudo é pnovo nele, tudo estd ainda em eatado de
DrOMSEER . . - Om materiais com 08 guais aele Ffol
conetruide, ao invés de serem simplesmente arrancados da
tarra ou do aelo de nossas Florestas; sasm, Sm Bua maior
parte, de nossas uainas; seus principals alementos
aupdem uma sociedade maravilhosamente organizada en
forpa, sabedoris € dominio de poderosas ipchistrias(... /-
Fste monumenbo 10OVE, eate simbolo nascente de uma
aspcisdade gue colocara sua gléria e sua anra no
tpahalho (...) & a ESTACARO da estrada de ferro.

Além de procurar atender as necessidades do funcionamento
dos trens, 8 arguitetura das eatactes ferroviarias teria uma

ountra funglo: economizar recursos e meios, buscando a ordem, &

gdouard Charton fivr. 3 LEE cheming de Fe&. P AT I

oy
s

3, Pobem, dbidemy B ERG.
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regularidade e & @imatriai, A bheleza teria de ser buscada na
propria utilidade, no destino das eestaces, satendendo-se as
neceasidades do movimento e dos passageliros.

A estrutura arquiteténica das estacles precisava, portantc,
levar om conta necessidades de ordem prética — circulagho dos
trena, das cargas e dos passageliros -~ e a criacBo de smblentes
adequados & socliedade industrial. Expressava, além diaso, &
certeza de representarem as eatradas de ferro um  dos mais
importantes signos do Progresso. m todos os aspectos, elas
apareciam Mo instrumentos essenclals TETE difundir B

civilizac8o, entendida como a introjecio de valores proprics &

nascente sociedade burguesa, como o trabalho disciplinado e &
submigsefio & técnica.

Neste espirito construiram-se agtacbes em toda a Europa, que
maravilhavam tanto os usuérios dos trens gquanto agueles que
civounlavam cotidianamente em seus arredores. Cercados  por um
cendrio especialmente preparado para deslumbrar e exaltar os
faitos da indistria e da técnica moderna, os passageliros  eram
envolvidos na atmosfera deliberadamente grandiosa. projetada para
maravilhar &, acima de  tudo, patentear 8.8 ilimitadas

poasibilidades de um mundo dirigido pela burguesia.

o coniugacio  de

G e,  dbddem, p. 296, No final dos anos LEEG,
orincipios est@licos, wihilitarios 8 scontim s mas ferrovias ol
EHpressa por wn engenbelro brasileiros "NEn se deduzs 0 suaposio,
pue o belo sels benldo das mheas de oarts das vias  férress; &o
comtrario, entendemos  gue o DAL engenheires  de  sstradaes  de

farrg deve  proieter com slegEnoia, COm sentido moraly  mas  de
mmrmonia  oopm op preceihos weomtnicos, " Mals adiante, O 9 08800

autor  atirmava  gue muitas estagliss no Branitl no passssvam o de
mimples Darracliss, Hestituidaes do sentide moral gue dewveriam ter.

Erarecinen Piranco, Vdriox esiudos Estrades ode Ferro, pe 1
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Para agqueles que proclamavamn as vantagens das farrovias, BUS
natureza democratica ndo se restringia & possibilidade de
airculacho, o mesmno espago; de peasoss provenientes de
diferentes camadas aociais. Os trens atnariam btambém no gentido
de difundir a insbruclo & & educacio, que deixariam de 86¥
privilégio de wma elite, ampliando seus heneficlos para toda &
aociedade. 08 conhecimentos cientificos, restritos & ung poucos
mAblos, ge torpariam Wn  Camnpo aberto a todas as nagdes
civilizadas € & wodos o8 gue demonstrasssn pendor para as
pesqulisas e para & aguisiclio de novos conh@eim@ntaﬁl.

(g jovens operarios poderiamn visitar fébricas estrangelras,
completando & aperfeicoando BUS instrugdo prafiaﬁional“
Concretamente, os trens facilitaram, € em muitos casos tornaram
possiveis, a8 vigitas de delegacdbes operarias as expoaictes
int@rna¢ionaiag que, como vimos mais acima, pepresentaram am
importante papel 'na formacio de uma mentalidade técnica e na
difusdc de uma ideologia da Cignecia e do Progr@gaa"gm

A um nivel mais restrito, mas talvez considerado ainda mals
importante, contribuiriam Lambém  para uma sacalada de novas

descobertas recnologicas. Por relacionar-se intimamente a outros

ramnns, oomo por exemplo a mebalurglia, & indGstria ferrovidria

4Ll fred FPlosrd, Op. Cite . Fe W7/

L Iddem, dbidem, B amp . Na Exposloio Trternacional de Ghicago, =6
powd, & [Llinols Central Railroad fol responedvel pElo bransporbe
da  malior  parte des 24 milhfies de vimibantes Oue  PASSSTAN rem b
mvento. VR Farmando de Araevedi, Y Frem ocorrs para o Oexte, (e

woMiehelle Perrotb (omrg.  Stella Brmuoianit ). UF greodufdes  da

hizdoris, p. T
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exigia wum intercBmbioc permanente de técnicos e engenheliros,
proplciando o desenvolvimento de métodos para aperfelcoar o8
diferentes setores envolvidost. Eram também campos de trabalho
para engenheiros e técnicos aprimorarem sua formaclo, aprendendo
na pratica a superar as dificuldades e a comandar milharves de
trabalhadores.

A propris companhia ferroviaria era portadora de um forte
carédter pedagbdgico e disciplinador. Como grandes empresas, e
nesta épocca eram as malores, dispunham de um numeroso COrpo de
funcionériosg habituados & ordem e & discliplina. Exigiam uma

administracio complexa, em que tudo deveria ser organizado,

controlado e ordenado. A rigida disciplina imposta  &aos
trabalhadores era encarada como uma influéncis positiva sobre os
costumes de toda a pmpulagﬁoz.

Outro ponto em gue a exceléncia das estradas de fsrro era
ressaltada pelos seus defensores referia-se & melhoria nas
condictes de vida dos trabalhadores. O fato dos trens permitirem
acs trabalhadores morarem nos arredores das cidades ajudaria a
evitar “a perigosa promiscuidade inevitavelmente existente nas
casas dos bairvros multo povaadmﬁ“g.

Para os operarios aglomerados nas cidades, enfurnados em
suns fébricas durante toda a semana e sem possibilidades de

usufruir as delicias da natureza, os trens oferecisam B,
oportunidade de salrem das cidades nos domingos. No campo. ales
{Mimietre des travaud publics....op. oit.. pe 1314

Fefug. Perdonnet, op. obb. e ope 4%

ot tred Pilicard, op.oib.s O



fariam uma "ampla provisdo de patde", tomando zol, respirsndo ar
puro & se preparvando para mails uma semans de trabalhol,

A ampliac8o das atividades econdmicas, decorrente da criachBo
de empresas ferroviérias, criaria novos empregos, desobrigando =a
agciaedade dos Snus decorrentes dos desocupados & dos
desclassificados socials, que por falta de trabalho perambulavam
pelas ruas das cidades ou pelo campo.

Marx., gabidamente um dos mals ferrenhos coriticos do
caplitalisme e da burguesias, via na fTerrovia um poderoso elemento

de unidoc e de fortalecimento das lutes do proletarisdo. sjudando

a tornar real sua exortacdo: "proletarios de todos og paises,
uni~vos!t”
Esta unifio ¢ facilitada pelo crescimento dos meios de
comunicagio oriados pels grande inddstria e qgue permitem

o contato entre operdrios de localidades diferente.

(...} B a unido gue o8 burgueses da ldade Média Ilevavam

aéculos & realizar. ocom seus caminhos vicinais, os

proletarios modegma& realizem em alguns snos por melo

das vias férreas.

Analisadas s partir destas propaladas transgformacdes
positivas as estradas de ferro pareciam adguirir um caridter guase
mégico. Sua diferencs bésica em relaclo &s demsails vias de
comunicacio residia em sua proclamada influénecia nos mais

varliados Campos: material, politico, econdmico, moral &

intelectual.

As egtradas s8o as viasp ds agricultura; os canais, o

Lotoem, dibdidem, op. oit., p. E5E,

Dakarl HMary g Friedrioh Engels, op. oit., . 9.



riog 8o as vias do comércio; as estradas de ferro s8o
as vias do poder, das luzes e Jda civilizac&o.

As ferrovias apareciam como a panacéia para a estagnagio ou
o atbtraso de mulitos paises ¢ lugsres e como & possiblilidade de
aprovelitamento integral do potencial que sles pudessem ter. Assim
manifestou-se oo engenhelro Perdonnet, intimamente relacionado =&
diferentes empreendimentos na drea ferrvoviiria, referindo-se &
Eaepanha:

B sobretudo & imperfeiclo de guas vias de commnmicacdo
gue s Jdeve atribuir sua decadéncia, malgrado sua imenaa
riguesza em produtos agricolas e minerais. Estabelecidos
og caminhos de ferro, ela se tornara o gue foi outrora,
um dos Estados mais prosperos da FEuropa. (...} A
construcido de estradas de ferro provavelmente merd para
a HEspanha a origem de uma trgnsfbxm&g&a moral &
intelectual tanto guanto material.

Bate clima otimista e seguro favorecia a coriacio de imagens
poderosas sobre o futuro, guando todas as diferencss se
igualariam ¢ todos os paises & lugares seriam unidos em uma mesma
comunidade. Novos lacos entre os habitantes de um mesmo palis se
criariam, fazendo desaparecer velhas rivalldades ¢ tornando s
pdtria mals forte.

Para a burguesia, que necesslitava impor-sge frente aos
poderososg  interesses da nobreza e da aristocracia, ag  ferrovias

repregentaram ums arma eficar na defesa de seus valores & de seus

pontos de vista. E a burguesia necessitava apoisr-se no ldeario

progreasista e clentificista, poderoso aliado em seus desejos de

Leflfred Picard, op. oit., p. 2%

Fefug. Ferdonmet, op. oif.s pe &5



expansdo econdmica e politica.

B importante ressaltar o papel do salntsimoniemo na
consolidacBo deste idedrio. Grandes bangueiros - como os  irmios
Péreire -~ e multos outros ousmados empresirios pretendiam, através
de projetos gigantescos, colocar em pratica os principios basicos
do  saintsimonismo: a organizaclo do trabalho e a exploragio
racional do globol.

Com seu apelo Bmo desenvolvimento teonoldégico & B
racionalidade tecnocrdtica Saint-Simon e sua doutrina exerceram
forte influéneia no seio da elite intelectual, politica e

administrativa da Buropa. O culto & engenharia, ao qual Jé& nos

referinos, contou com o apcio decisivo dos saintsimonistas,
convictos da importéncia desses profissionais: aos engenheiros
caberia o controle supremo da aociedadez.

Seus projetos tinham em mira a criaciBo de uma sociedade
industrial univerasal, dirigida por sesmpresérios e Tinancistas, na
gqual a atividade industrial tivesse um ocunho @@cialg & a

concorréncia fosse eliminada,. Viam as estradas de ferrs em sus

deVer Marshall  Bersan, op. cit.; Georges Frisdman, op.  oit.g
Flagr i

fea Inws Twrazzid,  op. cib.; Edound Wilson, Rumoe & Fstaclo
Frinlandiay Brioc J. Hobsbewn, 4 Era Jdo Oapitels 1848w 3

Sebdmund Wilson, op., cit., p. 99. Para isto, o honesm devis ser o
; STwle n ol e, traneformarndo,  de ar oo eI
vmm i dades , "aw o combing

L g globo, am

venss Anfelires, gue
5 d 3 PR Lo 0E 0 Antereusses
Humanidade, nin poderan delxrsr de produzir’. Com estas Palavras,

L S

proferidas por um menbro da Scadenia Francesa  ag  recsber F,
« definiam-se claramente os propéSesitos gus ooverasn  moitos
ROMEns & aventurarem geplo mundo pera srigir grandiosas
M e Jd. Dornet, la Badtaeille odu Reil. La construction
‘ e Matadi su Stanley Poold, p. 1é1.
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dimens8o mundial e aspirvavam assistir ao espetbdculo do globo
inteiro cortado pelos trilhos.

O  trens conjugavam elementos essencials aoe principios
defendidos pelos adeptos de saintsimonisme. Em  primeiro lugar,
permitiam o deslocamento répido e seguro, possibilitando a unilo
do mundo e seu "apequenamento”. Em segundo luger, constituiam
indistrias altemente complexas, nas guais a cooperaclio com outras
indiustrias era intensa, exigindo uma organizacfo metédica e
sistemdtica do trabalho e uma disciplina rigorosa. Por estas
razfes, foram considerados fundamentais pare a construclo da

sociedade industriel sonhada pelos saintsimonistas.

¢ estabelecimento de um sistema de viac8o ferroviario
francés contou com o poderoso auxilio dos partidarios de Saint-
wimon, fosse através de financismento ou mesmo através da
participacdio de engenheilros gue partilhavam destas idétast. No
Jormal Le Globe, 6rg8o divulgador dos ideais saintsimonistas,
eram publicados artigos defendendo a construcdio de viasg férreas
na Franga, integradas ao projeto maior que tinham em vieta.
Através do desenvolvimento destes projetos, acreditavam ogue ags
inddgtrias teriam um crescimento vigoroso e a “rigueza publica
adgulriria uma desenvolvimento prodigiosa”gm

Grandiosos projetos foram tracados e, especialmente na
Franca, seus feitos influenciaram parte da opiniBo pablica, ao
mesmo tempo em que serviram para interessar o Estado na questio.

O partidérics de SBalnt-8imon foram responséveis por grandes

Lefuag. Perdonnet, op. oit., p. &0,

Fafpud Henry Fevret, op. cii.. pe L9&T.,



empreendimentos realizados durante o século XIX: canais, estradas
de ferro, navegac8o e financiamento de diferentes obras. Através
destas realizactes puderam apresentar ao wundo e & burguesia a
methor e mals acabada imagenm daguilo que ela podia ser e fazert.

Contudo, nem todos partilhavam desta crenca 1limitada nas
gualidades das egtradas de ferro. Oz trens chocaram-se com &
resisténeia de ums considerdvel parcels da populacio gque, pelas

mais varliadas razfes, tentou opory-se a0 e desanfreado

desgenvolvimento.

LeGeorges Frisdosn,  op. Chie, @ 2%, Us cansas de Sue & o
Famams, duas das obras mais sonunentals construldas entve seados
oy sdoulo ¥IY e indoid ste . Toram ldesdizsdess por adeptos da

goutring de Saint-Simon.
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2 ~ A OPOSICAO AOS TREHNS

Farte da oposlcdo éds fervovias provinha dagueles gue tiveram
aeus  interesses ameagados pelos trilhos. Bm  guame todos osa
paises europeus, & introducdo dos trens amesacou om interesses dos
proprietarios de canais, dos fazendeiroe localizados nas antigas
gatradas e dos donos de terras cortadas pela estrada de ferro,

temercsos de ver seue trabalhos arruinados e  suas propriedades

desvalorizadas®.

Aos  argumentos levantados pelos partidérios das ferrovias,
gue egpeculavam com uma prosperidade futura e com vantagens ainda
poyr virem, contrapunham dados e perdas concretas. Na Inglaterra,
por exemplo, o8 proprietérios rurals reclamavem do imenso barulho
feito pelos trens, que espantavam as tropas de animais, bem como
do foga nas floreatas e nas colhelitas provocado pelas
locomotivas. Manifestavam seun temor de que os  trens acabasssem
deapovoando o campo, acabando com a produc8o agricolazw

Em alguns momentos, esta resisténcia &s estradas de ferro
asgpumiu  wn carater violento. como na Franca durante a  revolucHo
de 1848, guando movimentos de destruiclo de estacdes, sabotagens
a0 longo das linhas e depredacgSes dos equipamentos tornaram-se

comuns. Na época havia fortes suspelitas de que tals acBes fossem

obra dos hoteleirozs que se localizavam & belra das estradas

P81 Fred Ploard, op. oite. me @70 & 275

Baeerery Fevreebt, op. ocii., p. 24,
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comuns e dos condutores de carrogas, que haviam perdido sua fonte
de renda com & introduclBo das ferroviast.

Razfes de carater diverso levaram oubtras pessoas & duvidar
da capacidade da téconica de resolver todos osm problemas
necessarios para a construgcdo de wvias férress em terrenos
acidentados, revelando o temor de gque a grande movimentac8o de
terras acabasse provocando enormes acidentes? .

Mesmo entre o8 téonicos e homens llustres da oléncia

axiatian pesscoasg gue ndo consideravam o  trenm Gteis ou

provelitosos. Nos primeiros anos de funcionamento do Cureo de
Estradas de Ferro, da Escola de Pontes e Calgadas, criado em

1834, nmomento em gue o8 trensg JA se encontravam bagtantes
difundidos, sinds se preconlzava o emprego de cavalos como  foros
motriz, deixando-se de lado as locomotivas®.

Contudo, o ceticlsmo em relacdo &s estradas de ferro mdo
aasteve restrito & populscdo, partindo tmmbém de governantes ea
politicos europeus, entre o8 gquais havia multos temerosos de se
aventurarem sm invegtimentos sarriscaedeos. HNa Frangs alguns
politicos mostraram-se, durante bastante tempo, contrérios &
construcdo de estradas de ferro, considevando-as investimentos
arviscados e sem retorno gerantido.

Ao  regressar de uma viagem & Inglsterrs, onde visitera a

estrada de ferro de Liverpool, um membro do governo franoés

Lotemnery FPevreeh, op. ol e 210
Potig . Ferdonmest, op. olbe o pe 44

Ao Tddem, dbdidem, . 43



declarou serem ag esstradas de ferro "bringuedos para os ocuriosos
da capital"” e, somente em casos excepcionais servirem como melo
de tranaportel. Outro dizia considersé-las apenas um "belo luxo de
uma civilizac8o avangada”z,

0 alto risco gue o8 investimentos em estradas de ferro
exigiam tornava maig dificil a suas aceitacBo. Nem todos estavam
dispostos a consideri-las essencilais para o desenvolvimento de um
pals, especislmente levando-se em conta o elevado dispéndio de
capltals neceasarios parsa suas implantacHo.

Além disso, havia o temor de gque a criaclo de companhiae

ferrovidrias estimulaese especulacdes e manobras financeiras.

Efetivamente, a criacBo de empresas ferroviédrias, desencadeou um
grande movimento egpeculative, envolvendo vultosos capitails s,
principalmente, carrveando as poupancas individuais. Entretanto,
rara o8 que defendiam a ampla instalacdo de trilhos em todo o
wunde, a egpeculaclo era um mal necessério, que ndo invalidava as
vantagens infinitas decorrentes da expansfo ferrovidria.

Alguns, como Proudhon, aprofundavam mais suas criticas e
recugavam-ge a engrogsar o coro dagqueles que exaltavam a técnica,
negando gue um artefato humano, mesmo grandicso e tecnicemente
superior ocome & locomotiva, pudeame acarretsr mudancas morals,

politicas e dintelectuais tal como se anuncliave. Proudhon

LedApud  Aug. Perdonnet, op. oilbt.y pe 45 Durants os dezs anos  da

tragedia  da constragio da Estrada de Ferro de Meatadi & Stanley
Fool, no Congo Belga, o Delgas gus se opunham b sus realizacdo

costumavan chama-la de "tramesy—joadoun” ou simplesnente Tjouioun’,
ponsiderando-a waa lnutilidade e proveltoss apenas para dare lucrero

g s s

& weus organizadores. Ver Hend J. Corned, op. olb., @p. 5253,
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Lofpug Moo Payret, op, oibt., p. 24, fs citagles  ssguintes, std

indicagio em contracio, foram retilvadas deste sesno Liveo, D. 23,
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proclamava ser mals Gtil para a sociedade, dispender esforcos
para eliminar os vicios, a misgéria e a lgnoréncia dag populacies,
a0 gque egperar qgue as estradssg de ferro instaursssem a
prosperidade e o unifo da humanidade:
Saibamos nogs oolocar inteligentemente no caminho da
ordem & da prosperidade, antes de pretendermos
Instaurar, pela egtrada de ferro, a ordem universal, &
prosperidade & a8 assocliac8o do género humano.
Victor Considerant também demonstrou claramente sua

indignac8o, afirmando ger inconcebivel e Be fizessem

gigantescos trabalhos de remocdo de terras, engajando milhares de

peasoas em' um trabalho destinado a fazer o homem "ir +trés ou
gquatro vezes male répldo que nas estradeas de rodagem”, enguanto
cinco sextos da populacdo morria de fome.

Mostrave-se, portanto, contra a viacdo férrea enguanto
"veiculo de progresso”, tal como vinhsa sendo apregoado por seus
partidérios. Contrapondo-se aos argumentos comumente ubllizadas
na defesa das estradas de ferro. negava a elas a capacidade de
aperfeicoar o grau de desenvolvimento moral e material de una
sociedade. Chegava. inclusive, a afirmar gue Paris se tornaria =a
"eapital dos sete pecacos capltais”, pois suA populacio
trabalhadora iria habitar as margens do Bena ou do Marne,

deixando a cidade entregue a tipos desclassificados e perigosos.

Argumentos de ordem médico-sanitaria também eram invocados

para sustentar a oposiclo as fervovias, recorrendo-se 4 medicina

para tentar demonstrar o gquanto as estradas de ferro eram
prejudiciais & salGde de seus usudrios. A unidade dos tanels, as

hruscas mudsnces de temperatura, & fuligem das locomotivas e a

a5



concentragdo de pessoas em lugares fechados eram vistas como
ameacas & integridade fisice dos passageiros, principalmente dos
rovrtadores de doengas reapirahériaalw

Nog primeiros anos em gue o trens clircularam as viagens
realmente ofereciam uma série de problemas para oz passageiros.
Os vagdes eram plataformas de madeira, em que as pessocas viajavam
“aglomeradas como porcos” e sujeitas as intempéries. Somente apbds
algum tempo modificaram-se estas condicBes com a introducdc de
vagbes fechados, dotados de poltronas & de outras comodidades.

Mas mesmo este melhorsmento esteve, em principic, restrito aos

mais abonados, sendo por este motivo qualificados por Proudhon
"trens dos principes”, em oposiclBo aos “trens dos mendig@g”g,
negando-age & natureza igualitaris das estradss de ferro, gue ao
invés de diminuirem as disténclas entre as classes servia para
reforcid-lan,

A aristocracia, zelosa de seus Glbimos privilégios e
temsrosa  quanto & perda destes, via nos trens uma grave ameaca.
Mesmo gque grande parte dela tenha sBe asscclisdo &8 smpresas
faerroviadrias, auferinde com isso lucros enormes, asg viagens de

trem representavam um perigo no gue dizia respeito &s classes

LA . Perdormet, op. cite, pe 44 s Heney Peyeet, op. cite I

B
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SeHemry Feyret, op. olbt., pe 1%, A viagsns de Lesm onos primesiros
Arcs eran extiramamngnte desconfortéveils s corasilderadeas por  maitos
um riwoo de wvida, o osxemplo disto srae s forms comg oa linha

Paris-Loyvon-Medi tereannd fioou conheoiasag Elalgnes las
Mallereua™, sopll oguie me reportave & osua sigla PLM. Mo Brasil,

MBS MO FTas decadas indciliale deste sgoulo, algumas  linhas
Tarrovidseias aircha ofsreolamn S e FE TR conid pbea
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populares. Por esta razfo, o Dugue de Wellington se opunha ae
ferrovias, conpiderando-ss um estimulo para as classes inferiores
e movimentarem livrementelm

Para ele, a movimentaglo das classes inferiores significava
propiciar-lhes acesso & novas oportunidades, permitindo-lhes
conhecer outros lugsres, desenvolver idéias e assumir posturas
diferentes. FPodia também representar uma poseibilidade concreta
de mobilidade social, ascendendo a novas posicfes e deitando PO
terra a desigualdade t8o zelosamente preservada pela aristocracisa

a0 longo da histdéria.

0 fato &€ que a elite aristocratica e conservadora gqueixava-

se exatamente dagullo gue era exaltado como um aspecto positivo
das estradas de ferro: aproximar os homens. facilitar a troca de
idéias e experlénclas e ampliar o horizonte das pessoas. O
cardter democratico dos trens, que como vimos era louvado wpelos
geus defensores, constituia motivo de critics para aqueles que
congideravam um perigo para a socledade a proximidade, espacial e
mesne gue temporiria,. com as demails classes sociasis.

Nestes debates entre os partidérios e o8 opositores das
estradas de ferro podemos encontrar reflexecs de uma diferenca
mals profunda entre a burguesia ascendente e o8 setores mals
tradicionais e/ou aristocréticos, assim como entre a burguesias e
os  criticos da sociedade gue vinha se constituindo, que por

diversos meios tentaram diminuir o ritmo e a intensidade das

mudancas durante grande parte do século XIX.

Traduziam também as discusefes entre o liberalisme e a

LodApud Ademar Hendvolo, op. ©it., p. L1.
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extensfio dos poderes do BEstado em matéria econdmica e financeira,
pois & criaciBo de companhias ferroviérias € a construclo de
ferrovias envolvia guestfes extremamente amplas. que iam desde as
expropriacies de terrvas necessérias até a obtencldo de um volume
conglderdvel de ﬁ&pitaial.

Porém, o resultado geral fol a vitdriae da idéim de que as
estradas de ferro constituiam o melhor meio de levar 0 progresso
a todos os lugares e pesscas. As vozes dissonantes gues se
levantaram para s=se opor a esta imagem grandiloguente das

ferrovias foram submersas na vaga de otimismo. Negar os trens em

gua positividade e opor-se & sua implantacio era negar o momento
vivido e a prdpria histdris, opondo-~me a uma de suss leis
bésicas: o progresso. Tals vozes ndo foram capazes de parar =a
grpansio ferrovidris gue tomara conta de uma parte significativa

do mundo.

LeoBeppecialmants  na  Frangs, duwrante sulitos  anos as discusslses
ramess sn decidir se caberia an Estado ou & 0 indoialbl
aclan @ corstruoEe s o trades de Terro, debates
opaer retletliam os il abismo. Ver Alfred Filocard, op.
mite @ M. Favreh, op.

L




3 — "RAILMANIA™ E EXPANSHEQ COLONIAL

Por wolta da década de 1840 as reslsténclas g estradas de
ferro na Buropa e em outras partes do mundo cederam lugar & uma
aceitacio mais ampla. A medida gue as estradas de ferro lam sendo
construidas o8 argumentos dagueles gque se opunham a elas Fforam
perdende forcea. Passara-se da época em que somente com projecdes
aa poderia defender as ferrovias., Agora, sua defesma contava com o

auxilio poderoso de infindévels exemplos.

B olaro gue multos problemas surgiram a partir da expansdo
farrovidria &  qgue suas propaladas vantagens ndo atendliam
indiscriminadamente & populacgdo em geral. Tals wvantagens eram
usufruidas pelos capitalistas, pelos investidorees ¢ pelos sebores
direta ou indiretamente envolvidos Com as companhias
ferrovirias. Os sonhos gue haviam sustentado og engenhelros e
bangueiros, antre o8 quais muitos influenciados pelo
salntsimonismo, estavam longe de se concretizar.

Porém, no gque dizis respeito & téonica, 4 politica & &
sconomia havia ‘transformagfes concretas e positivas a serem
invocades para sustentar os partidarios da expansio dos trilhos.
Bm  vériass obhras escritas por engenhelros reservava-#Se um  espaco

ample pare as descricies dos beneficios decorrentes das ferrovias

e de suae influéncias sobre a economia, a politica, os costumes e
a organizaclo social.
Logo os trens delxaram o continente europeu € sze salastraram

paelo mando inteliro, dando inicio ao que ge denomincy “"rallmania’.
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Us Estados Unldos foram o primeirc pails fora do continente
europeu a construlr estradas de ferro. O enorme éxito obtido
pelas primeiras ferrovias americsnas passou a servir como ponto
de referéncia para todos aqueles que pretendiam demonstrar a
exceléncla deste sistema de comunicacbes, mesmo guando implantado
emn areas distintas daguelas nas quais se originara.

Perdonnet, ao tratar das estradas de ferro nos Estados
Unidos, exaltava as influénciss que podiam ser percebidas j& no

inicio do processo de expansioc dos trilhos naguele pais:

FPode-se dizer gque as estradas de ferro contribuem
poderosamente para desbravar as florestas e para a
colonizagéo. Toda a masesa de imigrantes gque chega na

América se dirige neste momento pars os FKEstados do
Oeste, nas vizinhengas das diferentes linhas férreas
recém concluidas ou gue estéio sendoe construidas: assim

g bterrencs rapildamente adguirem valor.

A medida gue crescia o nimero de trens pelo tervitdric
norte-americano, crescia também o entusissmo pelas transformacfes
gue lam se sucedendo. A ocupsc8o e povoamento do oeste, o afluxo
de imigrantes, a expulsfoco dos indiog de suas terras, o surgimento
de cildades em plenc deserto, & facilidade de locomogBc e &
difus@o da civilizag8o para o8 pontos mais longinquos apareciam
come  argumentog definitiveos a favor das estradas de ferro.

Fortalecia-pe & crenca na necessidade de ferrovias em todos oe

paises gque pretendessem caminhear junte com a histdrise, isto &,

Junto com O Progresso.

Exaltava-se o espirito praticoe dos americanos, gue souberam

Lafuag. Ferdonost, op. oit.s pe TH.



conciliar suas necessidades as suas possibilidades. A construgdo

de ferrovias nos Estados Unidos diferia bastante das européias,

tendo um custo malto inferior+. Nelas eram utilizados materiaia
mais baratos e digponiveis em abundéncia no préprio local, as

estactes eram simples e sem luxo e o supérfluo fol abolido:

Tendo por objeto principal a colonizag8o, Isto &, a
oriacBo de novos centros de populac8o em Ilugares onde
ales nfo existiam ainda e a apropriacic das riguezas
naturails atdé entfo inexploradas e, em multos casos, néo
podendo (..} contar com npenbhum produto certo, as
estradas de ferro tém. geralmente, side reduzidas ao
estritamente necesgirio para a olrculacdo de seu
material especial.

Em breve, os Estados Unidos tornaram-se o maie estimulante
exemplo da superioridede das ferrovias sobre gualguer outro melo
de transporte. Em pouco tempo se transformou no pals gue contava
com mals gquildmetros de trilhos implantados. Tornou-se um modelo
a @er segulido, até mesmo pela Europa mas,., esgpecialmente, pelos
palises que almejsvam superar o atraso e a herancga colonial. O
potencial das ferrovias come Toriadoras de riguezas’ e
astimailadoras do povoamento era confirmado por um cago concreto &

3

dele muito se serviram os propagandistas das estradas de ferroe™.

(s trens apareciam como o meio de vencer barrveiras naturals

Laob. Fevret, op. oit.. p. 7H.

webe Lavoinne e B, Fontzen. Les cheming Jde Fer en Amérigue, p. 4.
Gates  aubores mostram  uams profunds admicsclo pelo sspirito
pratico  denonstrado pelos americanos &, principalisente, pelo

deapoiansnto  das  suass sstaglies. gue na Durops mEriamn acelitas
aperas 8 oardier provisorio.

oo gue ose  refere a4 corfilsnga depositeds nos brene para
desanvolyver palses & regiles mails atresadss, ver caplitulos & s 3

deste trabalho.
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que se antepunham ao progresso e impediam o acesso da civilizac8o
a8 regifes mais distantes. 0 desenvolvimento téecnico alcangado
com a8 estradas de ferro permitia riscar do vocabulérico a palavra
irrealizévell. Obstéculos que durante séoulos pareciam
intransponivels tornavam-se dificuldades a serem enfrentadas e
superadas rela alianga entre técnica, capltaie e enargia
empreendedora.

Foi por volta dos 1860 gue os governos europeus COMECATAN a
se  preocupar seriamente com a implantac8o de vias Tférreas nos

territdérios coloniails. Nestas dreas, oz trens consolidavam a
dominagdo metropolitana, ao mesmo tempo que desenvolviam a

producio em lugeres antes inacessiveis.

Eram s express8o de uma vontade ilimitada de congquista e de
colonizagl8o, aparelhada com eficiénecia pelo desenvolvimento
técnico. Multos partidiarics da idéia de gque as ferrovias nas
coldnias eram essencials, conslderavam as estradas COMULE
importantes, mas diziam gue sua funclo correspondia se gque emn
costura se chama alinhavar: somente com estradas de ferro os
impérios colonlails poderiam ser efetbivamente ”costufaaoa“z,

Dos mais diferentes observadores e analistas partiam os
elogios s ferrovias em territdérios coloniais, principalmente ao
seu  papel aglutinador e homogeneizador. Sua implantacfo tornava
roasivel & rapida expansBo do capitalismo, gue em ondas  se

propagava pelo mundoe inteiro.

Marz, ao anallsar o dominic briténico na India, afirmavas e

L.Reng Cormest, op. oit., p. LIEH.

wedpud Fernando de fSzevedo, op. oit., p. 22.



a introducBo do ’Tvapor e da ciéncia briténica” na India
ocaalonara a "Gnica revoluglo social gue jamaim se viu na A&ia“l,
tirando-a da estagnacBo & criando os primeiros elementos capazes
de leva-la a mudsncas ainda maiores: a emancipac8o das massas
ropulares e uma melhoria nas condicBes sociais,

Destacava, portanto um aspecto extremamente positivo na
destruicio da arcalca estrutura social e fundidria hindu, mesno
reconhecendo gue o8 ingleses haviam instaurado uma miséria
"superior a todas as calamidades experimentadas até entfo pelo
pai&“ﬁ.

Bm sua andlise considerava que o esforgo da Inglaterra no

sentido de introduzir o trens na India, visando romper os
entraves & produclo e circoulacBo de mercadoriss, concorrerisa

ainda mais para liberar o imenso potencial produtive do pais:

Néo podereis manter uma prede de vias Férreas em um pais
snorme, sam organizar nele todos o brocessog
industriais npecessdrios para satisfazer ds exigénclas
imediatas e correntes da estrada de Fferro, o© que
implicard a introduc8o da maguinaria em outros ramos da
industria que ndo estejam diretamente relacionados com o
transporte Fferroviario. O asistema Ferrovidrio Se
converterd, portanto,_na India, num verdadeiro precursor
da indiistria moderna.

Bm 1863, =so escrever estas palavreas, Marx preconizavs

mudancas ainda mais significativas para a Indla. A entrada em

Lokarl Mars, "Fubures resultasdos do dosindo brité@nico ne India”,

i Texdox, wvol. TID, o. 290,

.....

Mars, MO dominio beitd@nico na Indie’, dn Textoz, vol. 111,

i, UFuhuros o Trhados do dominig Dritdnioo ne Trncdiat,

iy Fextox, wol., TI0. p. 295,




cena da navegagiic a vapor, conjugada & ferrovias, aproximaria
sate distante pais do continente europew e delxava entrever para
um futuro proximo sua integracio definitiva ao mundo oeidﬁntall,

Também na China os ingleses mostraram—-se ansiosos por
instalar wvias férreas, a fim de cobterem transporte barato para
guas mercadorias e ¢ incremento do comércio. Porém, encontraram
ume primeira vreslsténcela & realizacBo deste desedo no temor dos
chineses de que a papzagem dog trens ¢ o barulho das  locomobivas
rudesse perturbar o repouso de seus anceﬁtraiazn

A primeira estrade de ferro construlds na China, am 1B&7,

fol  totalmente destruida pelos habitantes locais que &
consideravam um foco de atracio de "maus espiritos”. A oposlgio
aos trens partia também dagueles que estavam consclentes do papel
gque ales representavam para a penebracio estrangeira no pais,
trazendo consigo nBo 26 a exploracio econfmicas, mas  também
atvando negativamente sobre os costumes do p&imam

Outro fator gue predispunha o8 chineses contrs as ferrovias
era o receio de ver seu pals arruinado com as compras dos
materiais necessérios para tais empreendimentos?. Neste ponto,
reside wum fator essencilal para a compreensic do processo de
difusdo dos trilhos pelo mundo afora. A exportacio de material

ferroviario, como locomotivas, trilhos, vagbes, carvio e de

Loldemn, ibddem, p. 297,
FaHesney Peyreet, op. olbe, oo 1&T,

o Ybedem, dbidem, p.e L&E.

A Tdden, ibddes, p. 168



outros eguipamentos era uma fonte volumosa de recursos para o8
paises na vanguavda da engenharia ferrovifria e sjudamn a
explicar a febre das estradas de ferro pelo mundo inteirot.

Vemos como a congtruclo das estradas de ferro val deixando
de ser vista como um luxo ou algo a ser feito somente nos paises
ricos e com capitals abundantes. Tornara-se vital pETA a
manutencdo das coldniae e seu pleno aproveitamento. Em algunas
aituagles ag estradas de ferro haviam mesmo ge tornado
imprescindivels para se ganhar com as possessles coloniais.
stanley Morton, jornalista e explorador que desempenhou um papel

Tundamental na conguista da Africa chegou a afirmar que

Sem estrada de f@rgw ligando Matadi ao interior, o Congo
nio vale um penny.

Ao ficar concluida a Eastrada de Ferro Matadi/Stanley Pool,
Albert Thys, seu principal criador. assinalasva a data como a
fundacio do império colonial belga e a entrada do Congo em uma

era em que deixaria de ser um 8nus para a Bélgica e se tornaris

ums  fonte de riquezaﬁgw O mesmo parecer foi emitido pela

sociedade Belga de Engenheiros e Industriails:

Lwrctemar Berdvolo, op. it p. &L, Sté 1914, aproximadanente &
metade dos capitals sxportados pela Inglaterra eram destinsdos &
conmtrugEo de ferrovias. Ver Frangols Crouzet, "Ferrovia, senéris
& futura™, dn Arasiz oo T Eimpdsie Nacienal de  Tranzports
Fegrravidria -~ Hisfdria g Urbanirag¥e, SF, Instituteo Ferrovibeio

.........

de Estudos svangados, U8 a 1L de set. de 1988,

efpud  René Cornet, op. cit., p. 30. & ferrovia Matadi/Staniey
Fool  fol construlda sntre JEE7/1E898 & sua histdria constitui  um
primor de orueldade @ violdnols contra os trabalbhedorss,  vindos
de diferentes partes da Africa 8 da Gmérica. Yer tambam F. Foot
Harman, op. cib.

FeReng Cornet, op.e oibte. pe SH9,

o
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FPara gue o Alto Congo possa responder & suas promessas,
prara que ele possa transformar-—-ge efetivaments em uma
dessas belas coldnias, nas guais a exploraclo desempenha
um  papel preponderante na indGstria e no comércio do
pails com o qual elas tém interesses comuns, hd apenas um
meio eficaz: é o estabelecimento de uma estrads de Ffeprro
prermitindo levar, sem um frete exagerado, os ricos
produtos do interior ao porto de embargue.

Mesmo em coldnias onde o retorno nio poderia ser
imediatanente quantificado, propunha-~ge g implantacso de

ferrovias para beneficisr a economia colonial em geral. O

heneficio que elas trariam muites vegzes se manifestava através de

efeitos indiretos, mas nem por isso deasprezivels para o capital:

Feates efeitos conesistem em um aumento oo comsroio de
importagde e de exportaclo e, dai, um corescimente das
rendas das alféndegas, devido & maior producdo e consumo
pelos indigenas;: a seguranca e o rebaixamento dos custos
da administrac8o geral do pais, o aumento das rendas que
o Estado retira dos indigenas por meio de impostos de
capitacgdo., de taxas sobre as habitacdes, as estradas ou
T trabalho. 0 ereacimento destes PECLIPEOR fol,
frequentemente. suficiente para compensar o8 SNCAVEOS
financeiros provenlentes do empréstimo de capitais para
a construclo de vias férreas...

Apesar de toda esta argumentacdc calcada no célecule das
vantagens econdmicas, o aspecto principal das fervovias coloniais
ficava explicitado ao se referirem ads guestfes militares. Neste
rontc, mostrava-se como o8 trensg seriam dtels na repressgio &808
conflitos e movimentos de rebeldia da populacso colonisl, na
economia dos gastos com efetivos militares e na rapidez de

atuaclo das tropas de ocupacio.

Ledpud Rendg Cornet, op. cit.. p. 69.

o
i

SeMindstre des traveus publics. ... op. cit., 2. H1H.

o
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A experiéncia vinha demonstrando que, sem os trens, a parte
mais dispendiosa de uma guerrva nas coldnias era o transporte dos
efetivos e a manutencdo de um servigo de abastecimento. Além do
mais. as tropas corriam o risco de n&o chegar & tempo pars
impedir a propageacio de gualquer sublevaco.

Para as poténcias imperialistas, as estradas de ferro
representavam  uma economia significativa, de homens e dinheiro,
economia gue se traduzis em malior dominio e controle. J& em

meados do século, um coronel inglés discorria sobre o assunto:

A possibilidade de receber Informes de lugares afastados

do pais em tantas horas quanto sfo agora os diss e atd
aemanas necesgdrios, a prossibillidade e enviar
instrucdes. tropas e abastecimentos com toda rapidez,
sdo consideracfes gue ndo podem ser subestimadas. As
guarnicbes poderiam ficar em lugsres mais Jdistantes e
mais saudaveis do gque agora, com o gque se salvariam as
vidas de muiteos homens que sucumbem vitimas de

enfermidades. (...) A verba para as tropas poderia
diminuir na mesma proporgdo em gue aumentaria a sue
eflodcia.

Na exposiclo de motivos do decreto gue estabelecis a
execucldo imediata dos trabalhos de construclo de uma estradas de

ferro na Argélias encontramos claramente sxpoptos alguns pontos

gue indicam a mesma preocupsacio e avancgam ailnda mals:

Ag estradas de Ferro argelinas apresentaprdo, do ponto de
vieta da dominacdo e da seguranca do pais. considerdvels
vantagens estretégicas., Elas permitirdo rdpidas e fdceis
concentragfes de tropas e restringirdc o mimero Jde
eatabelecimentos militares, cuja disseminaco € umna
CRUBES de fragueza e de dJdespesas. 0  preco dos
transportes, hoje tdo elevado, serd multo reduzido, e a
administragio da guerra serd a primeira a colher os

Ledpud  Farl PMarw, Futures resuldsdes do Jdominico  brit@sico na

Fadis, in Textor, vol. 101, o
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frutos desta economia.(...} A conclus8o desta grande
abra consolidard nosso poder na Argélia muito mais do

gue as vitdrias de nossas tropas.

A  funcio disciplinadora das ferrovias para a populacso
nativa também era bastante enfatizada. Tanto na construcio das
estradas de ferro. quanto na manutencHo e operaclio das mesmas, a
propulacdo teria oportunidade de se engajsr em um  btrabalho
regular, diferente das atividades a gue estava sacostumads hé
péculos, e que a mantinha no atraso e na ignoréncia. A liberacso

de m#o de obra empregada em caravanas e comboics, meics ususis de

transporte, poderla ser empregada em outros trabalhos, como por

exemplo, nas plantacfes que a cada momento exiglam novos
trabalhadores®.

Outras melhorias eram vaticinadas para a populac8o local: na
satude piblica, diminuindo as epidemias e os efeitos nocivos dos
elementos naturais e, principalmente, impondo mais facilmente a
civilizac8o européia aos indigenas. A aclBo dos missionérios seria
facilitada e mals frutuosa e a justica poderia ser exercida de
forma ampla e lgualitéria. Isto redundaria na intensificacio do
movimento dos brancos em direcfio as colénias, pois poderiam

também levar suas familias para o territbrios assim

oy B

Teaag . FPerdonmst, op. cit., p. 855,

edinistre  des travaar publics..., op. cit.y po 6140 Na Africa,
milhares ne pessoas trabalhavam no sistema  de tranepories
tpertage) . carregando pesados fardos sm suss cabegss & costas,
viadando  durante Semanas ou needs. Opos descrever o desfiles o
caravanas pelo territdrio sfricano, um observador saudave sou Fim
com & dmplantacdo da Terroviar "Beta horcivel prags do poertage,. o
tram  fars PEEDarBETEr . . W Bgora 3& existem  indigenss  gus  sHO
telefonlstas, mecdrnicos (..., sletricistas & mgsmo  ohefes  ob
smbtagdo’ . Ver Rend J. Cornet, op. olt.. p. 3086,

[
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"civilizados"l.

Em geral, as obras ferroviérias coloniais Lornaramn-mne
verdadeiras tragédias, palco de mortes e sofrimentos para seus
atores. Sempre consideradas dificeis e herédicas, realizadas em
lugares onde havia multos cobsticulos naturals, como cadeiss de
montanhas, florestas, clima insalubre, desertos e hostilidade ou
outras dificuldades com as populacles loaaisz, estas obras
tornaram-se¢ o simbolc do heroismo burgués e de sua audécia,
destemnor e persisténcia.

Tiveram um papel altamente relevante na conguista da Asia =

da Africa pelos europeus, completando de forma brutal o processo

de dominag8ico iniciado hé séculos. Ao aproximar espagos antes
distantes, as estradas de ferro permitiram o desenvolvimento da
economla capitalista em todos os lugares, dands concretude ao
desejo da burguesia de assentar seus pllares em gualguer ponto
onde houvessgem bens a serem explorados.

Tirar do  isolamento e aproximar lugares remotos da
civilizagao significava integrar na dinémica e na légica
capitalista, transformar sociedades e culturas para moldéd-las de
acordo com o8 Interesses do capital. O desenvolvimento dos

moderncs melos de  transporte - ferrovies e navios a VADOY ~

LeMinastre des traveux publics..., op. cit., p. &15%. Fste Oliimo
argumento revela um aspeohs nte das coldnias ou areass  de
intlugncias  abrigar  os poptlacionals  da Fiareps .,
Pibarando  wsa  pressdo gue aumentava & medids gue a  pobrezs
tornava um problema s ser resolvido. Mals adiante, no capitulo 3
deste  trabalho. pode-se ver oombd algumas  das propoestas de
farrovias para Mato Grosso spostavam alto nests possibilidade de
s abrir o continentse sul-amecricano d ioigrac¥o dos :
mobreas".,

Setdem, p. H1E & 435,



tornara posslvel pensar o mundo como uma grande comunidade unids
pelos lideals burgueses, mesmo que isto tivemse um eignificado
muito especifico: abertura de novas frentes para o capital.

Por volta da década de 1880, as ferrvovias estavem vitoriosas
no  mundo imﬁeirol, e seu papel para o desenvolvimento e o
progresaoc de um pais era reconhecido por parcelas significativas
da populacio mundial® . Praticamente todos O continentes
dispunham de trilhos, as trocas se intensificaram a um nivel

Jamais visto, ag  viagens tornaram-se SO R e Srormes

contingentes populacionals eram transferidos de um lado para

outro do globo. O mundo tornou-se menor, em termos geogréficos, e
gqualguer pessca poderia realizar a facanha de Phileas Fogg,
personagem de Julio Verne, em apenas oitenta dias.

FYor outro lado, esta "reducioc’” no tamanho do mundo e &

consequente intensificacio dos contatos entre regides
radicalmente distintas, acentuara as desigualdades ou, em muitos

casos, contribulra para fomentéd—la:

Esta aceleracdo extraordindriz na velocidade das
comunicagdes teve um resultado paradoxal. Aumentando o
abismo entre os lugares acessiveis & nova tecnologia e o
resto, Iintensificou o atraso relativo daguelas bpartes do
mundo onde o cavalo, o bol, a mula, o homem, oy o barco
ainda determinavam a velocidade do transpoprte.

La¥er  Erdo J. Hobsbawn, 8 era do capital: IB4E-I875 & 4 pra  dos
impgriary IRVE-IRIG.

Suba comemoracio do o cinguentendrio das estradas de  ferro  na
flamanta,  em 18%4, guass oe s discuwrsos edprimian a oertera
phgr oy oS DPOQIrESsos  Lmens da civilizeg®o & da  grosperidade
matarial’ rnos Gltisos 50 anos ai devidos aos btrens. Minlstrs
cemn Draveus pablios. ... op. oib., p. 27,

SoEvio Hobsbawn, A ere do capital, p. 79,
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A montagem dos "Impérios” e o exercicio da dominac#o em
regides “atrasadas” fez-se através da negaclo de todas as
culturas caracteristicas destes lugares, da eliminacBo de formas
de vida opostas sos designios do capital e da mais abjeta
submigs8c ao "elemento civilizador” - o branco europeu.

Transformando o mundo fisico e o universo mental do século
AIX, & burguesia estendia seu dominio para além des fronteiras
nacionais. Contou para lsto com o desenvolvimento dos modernos
meiocs de comunicacio, gue conferiu ao movimento em direclo a
internacionalizacio da economia uma velocidade nunca vista antes.
Neste processo. poucos lugares permaneceram fechados sobre si
mesmos .

A amplitude destas mudancas e seu significado para os gque
viveram nesta época & de dificil mensuracio. Elas ocorreram
calcadas na glorificacdo da téenica e do espirito clentifico,
pretensamente voltados para a obtenclBo da felicidade de toda =
humanidade, mas beneficiando alguns poucos grupos e deixando uma
mameross populacio alijadsa destes beneficios.

Para concluir este capitulo, é preciso destacar que se foi
possivel que grande parte da ropulacio introjetasse &
identificacBo entre progresso e fervovia, entre modernizacio e

desenvolvimento ferrovidrio, isto se deveu ao fato dos +trens

efetivarem o progresso tal como idealizado pela burguesia - uso

de tecnologlas avancadas, formacBo de grandes SEMPresas,

L. s Ty TS, CIOY LG Y S S T3 telégrafos, tearmsmi b arch
raplidapente  nforsaciies de um ponto & oubro do planeta. & 0 ous

foram fundamentals para a implantagdo do mercado smurdial .,
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circulagtio de mercadorias, exportacH#o de capitais. Em guma, as
estradas de ferro corresponderam as necessidades econdmicas,

politicas, comerciais e militares da épocal.

Labernry Feyvreelt, op. olb., o. 73,

&



CAPITULO 11X

05 TRENS NC BRASIL



1 — PRIMEIRAS DISCUSBORES SOBRE FERROVIAS MO BRASIL

No capitulo snterior vVimos COmo . & partir do momento em Que
os primeiros ppens comegaram a circular pelo MANG assombrando
os  homens € diminuindo a8 digtlncias, a8 estradas de farro
passaram a ser intimamente asgociadas ao progressd @ 5 difusio da
civilizagdo palo mundo intelro. Agora rentarei percorrev o IMEsmn
percurso  no Brasil. analisando as digcussbes que precederamn €
acompbnharam a jmplantacho de ferrovias em SE perritério, © tipo
de vinculo que acabou poy BE estabelecer entre Lrens € PrOBrenso
e a perapactiva gque orientoun O8 defengores & OB partidériaa das
Farrovias.

As idélas de progresso € modernizagdo tiveram grande
paneﬁr&g%m na América Latina, recém saida Ao Jugo colonial. A
elites politicas € inhtelectuals de guase todos 08 palees
mostravamn-se ardentes defensorss da introdugio de novas téonicas
o das recentes jnovagdes suropéias € norte~amnerloanas, elementos
que pareclam ser a chave para dirigir sua nwiptéria rumoc & VMEL
sociedade quaiitativam@nt@ superior.

Ansglava-se PpPoOr imprimiy vme imagen pvogreﬁﬁista dmp  novas
nacbes em conetitulcBo, 1ivres dos entravas imposthos e Las
antlgas metrépoles &, prinmipalm&nt@; capazes de acompanhar O
movimento geral da sociedade ocidental, que vivia no século XIR
um periodo de rraneformactes aceleradas, pars muitos O prepunclo

de um d@aenvolvimenta 11limitado.

&



A imagem gque as elitea dirigentes dos palses saidos o
dominio egpanhol @ portugueés alaboravam para o futuro de Seus
paises aproximava-8e do ideal de civilizaclo européia, onde &
tyadicdo, a culture & a8 inovactes técnicas eram elementos que ae
conjugavam pars torna—la o centro gerador de um PrOgresss
continuo. O desejo de oe jgualar as nacbes mais desenvolvidas,
perco da civilizacdo ocidental e espelho Nno gqual se miravam,
stingia em chelo OB novos paises da Américe Latina.

Para O palses menos degenvolvidos e due pspiravam ingressar
no rol das grandes nactes do mando, a8 farrovias representavam &
p&aaibilida&@ de alcangar © objetivo tracado por suab elites: &
civilizacso européia burguessa. O brens eram constiderados Ccomo
indices do Progresso & vitalidade de uma na@éai, que com eles
reriam SUAS riguezas me lhor aproveltadas, SuaB rerras ocupadas @
sua populagho rransformada pela via do trabalho. A expensiio dos
trilhos nos Estados Unidos, seguida de um processo de occupacio do
neste, servia para corroborar eata idéia & para demonstrar &
viabilidade do desenvolvimento em paises de heranca aolonial.

No Brasil, ndo tardaram a surglr politicos, engenhelros e
peascas cultas en geral, elogilando incansavelmente a agio
aivilizatdria das estradas de ferro & propondo sua implantagio

comoe forma de expandir & capacidade produtiva de suas Lerras € de

1 WEm ppiane e wo oo i fundiu-se esta e ol mEMmBLRear o
m@mﬁmvmlwimwﬁtm 2] A grandera de  um pais w]= e gyt L EED
guilométrice e SEUE prilhos (ver capitulo 1. Mo Brasil, @
Pibulo de mrempio, oitamns O chapatacio Bayio Lobato U glapin d &L
em LESN: WL wa divisa de oum pals ciwilizago & O b A vIRE
F@arrEak, 8 loconopio & vapor® . Apud SGlmir Chaiban gy -karaeh, Filha
mranca o wEE pratar & Companhia da Fatrada o Ferro ., Pedrs 11

FIEREE/IREE) . D ST
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sus populacio. Eram partidérios da wmodernizacio no Brasil, entre
op guals haviam intelectuais, membros das profissdes liberais,
politicos, empresérios e alguns setorses dos proprietarios de
terras. Em gmeral, depositavam uma esperanca acentusda ne
introducdc de melhoramentos técnicos para modernizar o paisl,
porém viam-se &as voltas com a oposicdo dos setores mais
tradicionais gque temiam as mudancas pelo que elas representavam
de amesca & uma situaclo estabelecida secularmente.

Desde cedo o Brasil procurou integrar-se ac movimento de

expansio ferroviéria. J& em 1835, dez anos apis a inauguracio da

primeira linha ferrovidria no mundo, surgiu uma proposta ploneira
pars & construcBo de uma estrada de ferro no Brasil, que deveria
ligar a capital do Império as provincias de Minas Gersis, Rio
3rande do Sul e BahiaZ.

Apesar desta primeira e precoce iniciativa, seguida de
algunas outra&g, todas sem spresentar gualquer resultado préatico,

seja pels falta de capitais interessados em um investimento na

Sy ebe tdonices modernas & cde tudo o ogue Binbolizasse
o progresso manifestava concretansntse e algumes  reslizacles:
stradas de ferro, navegacio regular do SmMEZONas Com o DRC oo &

: modernizacis de povios, construgio de pontes,. Lluninagio a
phras de canalizaclo de dguas 2 ossgobtos no Rio de Jenelro @
principais capitais do Impdric, bondes wbanos, telédgratos,
rabo submeariog para & Burops 8 ounteos.

2. Deoy Legislativo ng 100, de  ILALDSLE8XS -~ autorizsa &
i talw g privilégio esxclusivo por 490 anos & cospanhla gque s
crganisar  para & construgit, uBo 8 Qoo el wum caminho  de  fereo
grtre & capital do Impérico e as das provincias de Minsg Berals,
ie  Grande do Bul e Hahila. Ver Garcia famdomda, A primsira

concezslo Jde Fztrada de Ferero dads ao Brazii.

E.Ner Jerme hotis Baptista, & sario Foprraviariao b ey
desenve lvinentos Garcie FRedondo, op. oit.y José  do Namoimento

Prito, Heia culo de Ezxtradas Jde Fgrro.




época ainda tEo incerto. seja pelas préprias condicBes vividas
pelo pais recén saido do dominio colonial, foi preciso esperar
até meados do aéoulo  para gue &e iniciagse O Processo e
implantacio de ferrovias. A febre dos trilthos, que abacow &
Earopa el meados do aéculo RIE e 8€ alastrou pelo mundo
manifeatou seus efelitos também no Brasil.

5 partir de 18RO, varios projetos foram apresentados a0
gOVerno pleitaamdo sutorizaclo para 2 construgio de viap férreas
por todo © terpitdrio brasileiro. 08 sonhos mirabolantes e
alguns levaramn-nos a apre&eﬁtagﬁe de projetos grandiosos &, em
sus malor  parte, inexequiveis nNo prasil  dagueles dias.
Tmaginava—se O pals aaprvido, de ponta & ponta, Por WNA rede de
viacHo férrea CBPAZ de estimular a vida intelectual e produtiva,
atralr inveastimentos © imigrantes @ pPromnover me thoramentos
indescritiveis Pars a sociedade. De qualguer maneira, tails
projetos suacitaram & deflagragBo de animados debates gobra 8
questio.

Num primeiro momento, & discussio esteve restrita a0
politicos, due jamentavam nlo dispor de conhecimentos téonicosg ou
da ajuda de engenheliros gqualificados pars orientd-108 &
esclarecer duvidas. Duvidsvam, tnclusive, dos avancos da
engenharia € de sua capacidade de superar ohataculos naturals,
talg como BB Serras. Por esta razdo, alguns mosLravan- 8e
relutantes em ppostar Sem restricbes em um sistena de vransporte
ainda pouco explorade e cuja execucBo dependia de habilitacles &
capacidades inexistbentes no Brasil.

Essas manifestacbes de ceticismo eram remperadas com &



conflanca nas potencislidades da téonica e nos "milegres da

indistria e da mecénica’t. Porém, mesmo os "milagres” precisavam
de solo fértil para frutificar e, no entender de muitos, o Brasil
ainda ndo oferecia o8 meios para que o desenvolvimente téonico
pudesse dar resultados satisfatdrios,

Nests perspectiva, considerava-se a construclo de ferrovias
um  degperdicico de capitais, devido & caréncia de recursos
financeiros no pais e sua reduzida disponibilidede de capital

para se langar em empresas arriscadss. Paras os due Comungavam aom

esta  opinido, as propostas de implantacBo de companhias
ferrovidrias sagumlan dimensdes utdplcas ou, no minimo,
duvidosas.

Assim pensava o senador UOliveira Mendes, em 1843, so
declarar—-se contrérico & subscrigdo pelo governo de acgles da
companhla gue Tomaes Cochrane organizars para a construclo de  ums
fervrovia da Corte & provincia de B8o Paulo, por entender gue sa
tratava de mera especulacio de seus organizsdores, que segusep
tinham intenc8o ocu esperanca de tornar real a sua proposta. Para
ele tratave-se de um projeto de especuladores ou de visionérios,
rouco  interessados em avaliar ag reals possibilidades de sua

concretizacio:

“"Ainda néo temos estradas nem de barro, como gueremos

simemmito Bedito, op. wib., . 30,




poie fazer uma de ferro e iogo em to grande extensio! "t

N&o se negava a exceléncia dag estradas de ferrvo, mas
duvidava-se de sua eficécia em um pais como o Brasil, em gue as
financas do Estado ersm precériss e no agual haviam oubras
priorvidades a serem atendidas.

Criticava~se a ilmplantacido de estradas de ferro no Brasil
com base unicamente no exemplo europeu ou de paises mais
desenvolvidos. Era preciso aguilatar as diferencas que nos
separavam da HEuropa. Além de n8So conhecermos nossa propria

realidade, viviamos permanentemente endividados e nio podiamos

.. arrepedar nacdes gue existem hd uma imensidade de

géculos e gue ndo sabem o gue fazer do dinheiro. No

temos wm  real; temos apenas guatro milhies de almas

(...}, entretanto gQueremos tep tados oz estabelecimentos

gue tém essas grandes nacles.™

0 wmesmo senador citado anteriormente acrescentava ter
davidas quanto & alardeads propriedade das estradas de ferro de
promover a riqueza pablica e valorizar as terras por elas
servidas. Em sua opiniBo, o primeiro reguislito para o sucesso dag

ferrovias era a existéncia de bens para btransportar, gerantindo

acs capitals investidos um retorno proporcionala,

LeoApug  Josdg do Mascdmento Brito, op.

Frrg s No Senado B mEema argumen s
am e tTerro  de "verdadeilrs O
AL Tamentave o Talte de seriesdads wristics da febre de
ferrovias & de  "melborassntos  materiais’  gue,  ssgundo ele,
acarretava Qraviesimos males a0 pals. Ver dneiz  doe Senado do
Fawpsrio do Brasil, 1854, vol. 7 np. 34,

aite, @me L3, Anos  depois,
ve Lbammando o nsgboio  de

alifornis oo Brasil”,  um

Eodpaed Jose do Mascimento Brito, op. oait., pe 33

SoApud Josd do NMascimento Brito, op. it p. L4,



Como poderia o Hstado aceitar o encarge de auxiliar com
recursos financeiros a construcfo de linhas férresas se a produclo
n#s  era suficiente para manter as estradas em funclionamento
durante o ano todo? Em funcBo desta inciplente produclic os
deputados relutavam em conceder auvtorlzacio PATE verbhas
governamentalis destinadas As companhias ferrvovifrias:

.0 que digo contra o projeto é que ndo temos produtos

para comnduzir por estas estradas. gue se a estabelecerem

Ficard oclosa onz meges por ane € talverz mesmo a
ferrugem a destrua.

Bste tipo de argumente era rebatideo com vigor peloB

defensores das estradas de ferro, que vpensavam nelas como

detentoras do poder de estimalar a producdo e promover a criacBo
de novas riguezas, redundando no fortalecimento do poder do

Estado e na prosperidade geral:

Come hd& guem aconselhe a preferéncia da viacfo atual,
tirando argumento para Iisso das grandes despesas das
estradas de ferro, quando & experiéncia tem demonstrado
que estas grandes despesas trazem ocomoe oconseguéncias,
terminadas as Ilinhas, o dobro de géneroce para o
transporte, o degenvolvimento da lavours & de todas as
Industrias, a fertilidade das charnecas e maninhos
abandonados até ent8o, o estabelecimento de noves
centros de populag8o laboriosa e tantas coutras vantagens
bara o _FRstado. que duplica em grandeza, Fforea &
rigueza’

Assim, enguanto uns negavam a exeguibilidade da construcio
de estradas de ferro no Brasil, outros viam-nas como uma forma de

guprir lacunas essenclais em noessa orgenizacho econdémica & social

daApad Josdé do Nascimento Brito, op. oit., p. 14,

Sufpud Gdosse oo Mascimsnto Brlbto, op. olbt.. p.e 4%, Ver  bambém
Avatz oo Fenade do Twepédrio Jdo Brasil. vel. T, LBET.
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& como um meio eficaz de incrementar as rendas naclonais.

Para geus partidérios as estradas de ferro eram consideradas
elementos fundamentais para unir politicamente o pais, guestiio
gue se colocava com bastante gravidade nesta época e gue, desde o
Primeire Reinado, preocupava os dirigente politicos. Pregava-se a
nacessidade de se colocar em pratica medidae gue garsntissem a
integridade politica e territorial.

A disténcia gue separava uma regifio da outra, deixando
muitas provinclas praticamente isoladas durante longos periodos

tornava~se um  fator ameagador & unidade politica. Gualguer

acontecimento na Corte levava meses para chegar acs pontos mais
afastados e & administracBo central encontrava dificuldades para
fazer sentir sua acglo sobre todo o pais.

Portanto, antes mesmo de entrar em cena a primeira ferrovia
ne Hrasil, os trens evam considerados garantia de unidade para o
pals, ‘“verdadeircose lacos aue hio de unir o Brasil"l. Eate me smo
pontoe de wvista fol repetido ao longo do século XIX pelos
propagandletas das estradas de ferro, gue niio cessavan de
proclamar suas vantagens e os servicos incomparéveis que poderiam
prestar, revitalizando a socledade, abrindo novas perspectivas,
devassando territdrios longinguos e dando condicles ao pals de
conduzir seu destino rume & prosperidade & felicldade,

utro destacado beneficlo das BNpPTesss ferrovidrias

alardeado por seus propasgandistas seria o estimulo ao espirito de

asggoclacdo, ilnecentivande a iniciativa individual e a Junclo de

Lodose do Nascolmento Brito, op. oit, pe 31,



forcas para a criag8o de companhias que corporificavam o espirito
progresaista do século. HNeste sentido,. os defensores da
modernizagio viam as ferrvovias como o contraponto positivo a uma
sociedade caracterizada pelo imobilismo, dmminada pelo  trabalho
escravo, pelo latifindic e pela inexisténcia de uma organigacio
industrial. ERlas podiam ser vistas como ¢ primeirc passo em
direcdo ao rompimento com o espirito acanhado de muitos homens da
época, e ingistiam em oOpor-se a um me lhoramento tABS
significativml,

Guando Mauvd, em 1854, insaugurou a primeira estrada de Terpo

no Brasil, wmuitos puderam ver pela primeira vez o8 trens Bse

movimentando e conduzindo os passageivos numa veloclidade até
entfc impossivel de ser atingida por qualguer outro meio de
transporte ., Apeasr de curtissimo trajeto deote primeirs
experiénecia (18 km), ela fol saudada como a prova irrefutével do
poder das Jlocomotivas e, principalmente, de que 0 Dprogresso
téonico estava ao alcance de paises como o Brasil.

Entusidsticas aclamacdes na imprenea saudaram o feito de
Mauéd e seu descortino por saber acompanhar seu tempo e nfo se
manter estacionado no mundo do passado. Também ao Imperador coube

grande parte dos eloglos por se colocar & "testa do progresso’ do

1. Herévolo, Introducdo & Hiztdria Ferrovidria do Brazil,
3 wrgando este argumento, os apologistas  do CHTIIL R B
cos reterian-se aus  slenentos propal sores el

desernvolvimentoy ssplrito de indciativa » selhoriss nas  Bdond
prrodugdo o® onos o melos de Dransporbe. Donsideravan as ferrovi
] R R z ericiepcicsr cdlas sliles
gprdes presclenr Laan megadr Mar o discurss  de
widstas e Dia. B de Fervro . Pedro 11, am
“dho em Marnoesl & Figueira f{(org.i. MNewdria
Extrada de Ferro Cendral Jo Brasil, p. 48 a 50,




pais, associando-se A8 ridéias nobres do Progressc € protegio &
indastria’. Enfatlizave-8e s importéncia do evento COMO
anunciador de um NoOovo fLampo . dominado pelo aibilo das locomotivas
que ecoaria nas “matas do Brasil proﬁparidade @ eiviliz&g%a”l,

O avangos da ciénecis e da réenica nlo eram maig somente
vobjeto de fé" para o& brasilelros, mas sim uma colsa real, Ja
exp&rim@nﬁada”z. A velocidade com que o trem cortava O espaco ers
a marca distintiva das grandes perapectivas que 8¢ sbriam deste
nomento em diante para o Brasil, que agora parecia pronto para
ingressar em outro tempo historico, imprimindo v pitmo mails agil
as mudangas.

ge =@ superacio do atrago brasileiro era pensada COmMO  UmM&
questiic de Tempo, s mceleracBo deste altimo pelos trens tambén
acelerava fim do atraso. Portanto. & aparicBo dos treansg Na

palsagemn brasileirs era avaliada como gendo O primeiro passo paTA

a integracio,

...no todo nacional, de eapacoa-tempos dque 1%, se
deixariam dominar pelas novas Fformas de economia & de
colonizagdo - & industrial, a européia, a branca - por

1L Apud dosg do Mamcimente Brito, OD. it . e S0 Jé& na
dos trabalbos para @ comsbtrucio desta |airka Térves, B0
LT ensa sumErou-EE TR divilogacio do seontaoimnento. imarcdn ®

wmey omey bDrabalho, o uam

candes de dnvocagliss peligiosas @ da @@l TE
wlists oo dprnal  Risrio do Rio de  Janelro entfatizava O
vmanto’ do ato simbelioo de D. e &o empuaniai # fad oo
sim sus conflanga N progressn. (P

marst
rabaihe’y damors T ando
BRI
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meiocs magloamente rdpidos de aomuniaagéawi

Nesta exaltacglo ac trem inasugural comparava-se a locomotiva
a Vulcano, subdugado pela cléncia e bransportandoe com "celeridsde
o dois grandes elementos da vitalidade de qualgquer pais -~ a
produc8o e o consumo”. Através deste moderno meilo de tLransporte,
estaria-ge Tativando o movimento de clrculacBo dos homens e das
colsas’, libertande a 'indistria de um dos seus maiores
obstéculos"’, &0 mesmo Tempo em gue se orisvam as condicBes para o

2

incrementoe de suss faculdades produtivas®.

Uma melhoria significativa comegava no interior dos vagles

de passageiros, pois agora podiam se sentar, lado a lado, o pobre
& o rico, o culto e o ignorante. A grande maloris da populaglo,
afastads do convivio com og homens de bem, poderis usufruly deste

contato. Os  trensg representavam © traco de uniflo entre o

progresso material e o progresso moral:

O caminho de Fferro btambém convida o pobre, o humilde gue
antes viajava g pé, ao sol, & 4 chuva, a tomar assento
na carruagem Junto & gue condur o principe, movidos
ambos pela mesma Jlocomotiva. NEo é  isto porventura
promové-fo a melhor posiclio moral, elevar o Je
espirito., aumentar a sua dignidade conjuntamente com o©

fre Wi Tersngas

L.Bilberits Frevies SJrdem & Frogresso, o
: 1] merBo,

praed @ g temporals claramente peroeptive: ey
i para o Tinal do sdonlo, fundamentals n chi s, wibire o
sislema de  transporte mais adeguado para desernvolver BE
diferentes regifies Dresilielress. Mals adiants, voltarel & ssta
ERES R

Ewfpud
geral, &S
@ e Ee

SEREE Sbrav

ghoy Masoimenbo Beibo, op. oit.. D A8, De mansiva
sthas e inauguraclo de linhag féerrsass sram ooasibes
nalitavae & téonilca, o trabalho & o progresso, oulbss
gl oS ai oo oo pocker de deuses mitoldgioos ow
FerrthmeEnos TSI E ave e NEY ., DY ENEmDio, "Dooumentos
para & historia  da viagHe fresa #m BHo o Paaloe™,  Revizdtse do
Ipstitudo Higtorice & Geagrarticon de D80 Paulo, wol. V, LW00--190GL.




acprdzcoimo de uma vantagem material?i

O fim do tréfico, em 1850, colocsra no horizonte 8,
perapectiva de um colapso do trabalho escravo e a necessidade de
enfrentar a gquestdo da formacdo do mercado de +trabalho J& se
tornara uma realidade pars algune setores das elites dirigentes e
dos intelectuais. Neste contexteo, o trem terisa un papel
fundamental: melc de transporte para os imigrantes, mas também
veiculo dotado de um potencial pedagdgico para a populscic livre
nacional. Porém, & separaclo entre asg classes nio deizou de

existir nos trens e come e gabe havia vagdes para primeirsa,

segunda e terceira classes, categorias que sdo utilizadag até
hodes,

Assim, o que se degejava destacar ¢ impprimir ne mente de
todos era o aspecto maltiplicador das ferrovias, capagzes de
desencadear um processc de desenvolvimento nunca visto no Brasil.

O movimento € a velocidade, intrinsecos aos trens, deviem fazmer

i Josmer ol Basoin Erdibo, ope odlbes . SEH. Alounms anos
¥ mava o poder dos bren INE ]

ey g
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mais do que conduzir celeremente mercadorias e pessSoas: BUa
influéneia se espralaria por btoda a socledade ¢ em todar ag

atividades dos homens.



4 - 4 GONHO DE UM PAIS SOBRE TRILHOS

N&o demorou multo para gue oubras estradas de ferro fossen
construidas no Brasil. Hm 1858, fol aberto aoc tréfego o primeiro
trecho da Eestrada de Ferro D. Pedro II, destinada a atingir B5S&o
FPaulo e Minas Gerais, através da gual se descortinasva um
"horizonte de rigueza e civilizac8o” desconhecido e inimaginével
para “olhos afeitos 4 atualidade de nossos meios de locomogﬁo“,i

Na verdade, ela fol um camnpo de experiénoelas e de aquisicBo

de conhecimentos téonicos para os engenheiros brasileiros, gue a
partir deste momento comecavam a se desbtacar no ramo ferroviirio,
suprindo uma falta assinalada desde a décads de 1840. Uma das
preccupacgies da empresa era a formacHo de pessoal gualificado que
pudesse,. pouco a pouco, assumir os  lugares  ocupsdos pelos
eﬁtﬁangeiroﬁzm

Nomes destacados neste setor, como Cristiano Ottont,
primeiro diretor da Estrada de Ferro D, Pedro 1II, depositavam
aesperancas de aperfeicosmento no campo ferrovidrio a partir do

momento em  que novas egtradas de ferro fossem construidas,

conferindo um saber préatico a engenheiros e téconicos brasileirvos,

lnﬁ?ﬁﬁ Glmir  Chadban BEl-Faret, op. cite, po 760 O degretao que
sutorizouw & construgio desta Linba férres (Deoreto Lel ng o &40
ERSWRS LIV - LW lepcew também as normas referentes & construgdo
e ferrovias, entre as gquais @ garantia de juros de 30 ao ano
ke o ﬁitﬁl T ; a dmeno¥o dos direitos de doporbagBo

are o o material necessdrio e oo privilégao de zons de 30 kn para
cada lado da linha.

¥

i

P lotem, ibidem, p. o
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em geral formados el univerﬁidadea européiasl,

Woram OB engenhelros e técnlcos wraslleliros CJURE {pprimirab
um maior vigor ao debate mobhre fapyrovias dando-1he oubro sentido.
mais "aiantifiaﬂ” e preclso. calcados NOB exemplos de paises gue
adotaram as estradas de ferro desde seus primérdimﬁ e COfN Uk fé

jrrestrita no progressd da humanidade, paten autores sscreveramn €

debateran apaixanadamente sobre O 1ema .

De manelira geral, ©8 intalectu&ia hragilelrod do fFinal do

aéoulo XiX @& principioa deste, entyre 08 quais BE incliuiam O

engenhelros, puscavall caminhos QU levagpem O Brasil a &€ jgualar
aos palses Al s sdiantados. Hesta buscs expressavan diferentes
soncepgdes politicas e diversab correntes de g&nﬁamﬁﬁto s
oruSavam. Porém, todos finham em comamn 8 pramcupac%a &1 estudar &
sociedade higtérica @ concreta em que yiviam € Que ae gentiam
chamados & ﬁranﬁformarz.

O engenhelros pbrasilelros gofreran 1NE ipfludneia

aigmificativa das ldéias e voEa Na Burops dupante © séoulo XIX.

O pmsitiviamm e O evulucioniama, mesclados 8 D 1iberalisno

L./ winda e ﬁngﬁwh&irm% P T T e e LA Lo TR =
ey UG R da  Eslradds clg Faroo o, Padr Ty o G IR S i L6

aranil afora Frrd Fundamental inE: Rl dmapnvolver @ mmgmmharia
Fay oV i ErLE ne Brasile Tha primwirm% curans Wy amd boiowg &N
iphoio 8 pratt LA e Fhmm pgcaria g8 Las. O gt g S VY
1 ohard Gy g VBT Qr%mﬁrﬁﬁamhm e o inloid ot mwﬁ&wwixagﬁ& no Brazil

{Kﬁﬁﬁfiﬁiijg pae o 9 Jomé Deniidt, A canstragEe  # operasHEo das
fgpravias o grasil do sgoulo WIN, Ll camids LRTE {ﬁi%ﬁwwtagﬁw g
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adaptado as circunstincias 10&&1&1 impregnavam & atmopiers
intelectual e moral da época. fornecendo-lhes O instrumental
tedrico com O gual pretendian analisar e transformar & aocliedade.

Valorizando a ciéncia como melo pard conhecer o social e
transformé-1o empenhavamn—se e conferir objetividade &
cientificidade Aas propostas que formulavam, todas no mentido de
modernlzar O Brasil para dotéa~lo de rigueza, poder =
prinoip&lmenﬁe, atreld-lo ao CaBTLO da civilizagdo.

Foyam pessoas que gozaram de muito prestigio na socledade
prasileira a partir da segunda metade do séoulo XIX, valorizadas

por seren rasyanﬁéveia, em grande parie, pela edificacto de uma

nova paiaagemz. Trabalhando nas cidades, nas fabricas & &m
Lugaran digtanbes o8 engenhelros conatitulam pecas fundamentais
para a insercio do pals na nrdem mundial gue =& eshocava. Dotados
de espirito pratico esges “homens nio apenas arquitetavan planos
miprasbolantes, mas sobretudo faziam“3~ Sua marcsa dimtintiva era &a
acio, mas uma acio que ia slém do campo téenico, pols buscavamn
agnlucionar em  Bua multiplicidade os problemas que acreditavam
exigtir no Brasil.

Mos lLivros e artigos que publicaram, seja para eXpor Beus

£ Marda  Irss A eutaria do progrefoe & a dmposiglo  da
groems R gunganharis, & inddstria & & GrgRTEERSED eler Frabalho  wa
virada do sgoulo YT @ KE, P oobe Ve hamben Faehard Grahan, O
i A

o o gngentedros Feay sl ﬁup@rvmimwizmdmﬁ spetusive  por o daran
prestlglo e EOpresas BN QUE apareclan GO membyr s do P A
figeal. Durante O Ercdlhamento. @n Que seappanhias Bran fundadas
wm profussEo, @igs Towram jamportanhes DS atrair investldores. Sy
Giloerhn Frayvre, Dp cit., pe 167
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pontos de vista sobre a questdo ferrovidria sejs pars apresentar
planos gevails de viacBo, o centro da gquestio deixava de ser a
conveniéncia ou ndo das estradas de ferro, agora tida como
reasnivida, passando a aspectos meils amplog e tendo comoe mira a
resoluclo de problemas politicos, econdmicos e socisist.

Aszim como na Buropa, a leitura desses trabalhos nos peprmite
apreender o grau de otimismo e de confilanga guase ilimitada nas
virtudes dos trilhos, capazes de beneficice incalculévels que iam

desde eliminar o atraso, a supersticBo & a ignoréncia, até prover

os homens de riguezas incalculévels. Porém, toda e gualguer

soluclo proposta por eles passava pela téonica ou com ela &e
relaclonava. A expans8o da economia mundial, tornando cada vez
mais complexas a8 relacdes internacionails ia gradativamente
transformando a gquestdo da modernizacio em algo vital para a
saobrevivéncia do pais, na gual os aspectos técnicos assumiam
particular relevancia.

Pouco a pouco, solidificava-ge a certeza de gque acompanhar
as btransaformactes globais em curso neste momento implicava atralr
investimentos, dinamizar a produclo e incrementar o comércio,
tanto interno guanto externo, objetivos gue para mevem atingldos

dependian do desenvolvimento das vias de comunicacio.

Lever,  entres  outros, Gristisand Benedito OUtond, 2 Future  daz
Fetradas de Ferre no Bragil, 1858y Marmosl ds Conbhs GalvEo,
Hodifoia sobre ax Estradasz de Ferve do Brazdl, LESY: fardio Leal de
sl FBels (orgl, Priweiro Oongresso der Estradaes de Ferro dJdo
Grazil. Arokive doz Trabelhoes, MEBE; Francidsco Ploango,., op. oibt.,
B7: O.E. Chrockatt de 8d&, Brazilian Railways — Their Hizdtary,
wgiziation and Developeent, LBPIL; Ernest e Lassance Durths
forg.ts Extude D riptive de viag®o Férrea oo Brazii, LGy
lodomirg Peresdlres de Sillva, & problewma Jda viascde noe Brasil, 1%10.
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Por wvolta de meados do século XIX, a proliferaclio de
projetos de eatradas de ferro em todo o Brasil, as numerosas
concessbes feitas pelo governo e a implantacBo de intGmeras vias
férreas deram origem a propostas de um plano geral de viac8o,
Para definir os principios gue norteariam um sistema de
comunicagBo bésico, aos guals todos os projetos se subordinariam.

O apelos para que ¢ governo coordenasse o esptabelecimento
de diretrizes para a rede de transportes do pais partiam,
geralmente, de f{écnicos e engenheiros, entre os guaia podemos
destacar Cristianc Ottoni. No discurso pronuncisdo por ele na

inauguracio do primeiro trecho da Estrada de Ferro D. Pedro II,

em 1858, soliclitava ao Imperador que fosse

...egtudadas e tracada nos mapas a rede dos caminhos de
ferro do HBrasil. Iigando os principals centros @
adaptada para estender-se ao Paraguali e & Guiana
Francesa. DSubopdinem-se todos os projetos ac plano
geral. Para gue as forcas socliais n8o se fatiguem, sem
gue do peu dJdispéndico colha a sociedade a maxima
vantagem. Fara gue ¢ principio civilizade circule sem
interrupcdo por todo o corpo politico. como o sangue
pelas nossas artérias.

Neste ponto de vista, as ferrovias nfo eram consideradas
como  meras empresas capitalistas em busca de remuneracBo: elas
eram as artérias do gistema circulatdério do organiemo naeiqnalgm

pelo gqual ecirculariam a cultura e a prosperidade. Por elas se

Laeristiang Feredito 0ttond, op. oit., p. 9. Este e oubtros apelos
para & definigdo de owe sistens de viagio geral & de normas  para
an concesefies sram, em parts,  sobivados  pelass oriticas &S
interferdégncias politicas & econtdeicas na oguesstio  ferroviaria,
He de ferrovias gue se destinavam a  atender

Tevando & imolanhsg
interesses localizados.

Sedciemar Bendgvolo, op. oib., e SBE,



irradiariam para todos o8 recantos do pais os valores aque
sustentavam & civilizsacio, especialmente s aspirito de
iniclativa, a dedicacio ao trabalho ¢ a ordem.

No mesmo ano, Ottoni publicou O Futuro das Estradas de Ferro
no  Brasil, livro em gue previa os problemas gque poderiam vir de
uma congtrucio desordenads e felita apenas para atender intercassmes
locals, preconigando a definicBo das grandes linhas ferrovibrias
ou mistas, gque deveriam futuramente constituir a rede de
transporte no Brasil. Nele conclamava as "grandes inteligéncias
do pais” a debaterem a "magna guestdo das estradas de ferro",

egpecialmente em seus aspectos financeiros e politicos.

Reconhecendo a inexisténclis de mapas precisos e de um
gonhecimento de todo o pais, propunba gue, num primelro momento,
tal definicBo se limitasse &g linhas gerasls, atendendo é&as
exigénciag impostas poy fatores geograficos, higtdricos,
politicos e socials:

Hi  contudo extremos gue notoriamente convém Iligar: =&
prontos obrigados gue se podem assinalar em cads Ilinhe;
hd vales de grandes rios gue convém pdr em contato pelo
meio maravilhoso dos trilhos de ferro: e Finalmente

consideracdes soclais e ,paliﬁicaf gue determinam a
necessidade de certas comunicapfes.™*

Eatava convencide do relevante papel do gistemna de

fre—

L.Urdstians Henedito Ottord, op. olbt., pe 37, Sloguns  anos mals
tards, o relstario do Mindstério de Yiag¥o & Obras Pablicas de
184%, o governo reconbeclias & necsssidade de estudar o0s  FROUESGS

gronfmicos  de  cada regi¥Eo, & topogratis g o8 populagio do pals

ERE S girsolonar A cornusseliag che tradas e Ty,
B = sypdoesee wm mindimo de  diretrizes. Ver  Jdullan Emith
Durcan,  Public and privets operation of railwsyy in Bravil, .
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comunicacte & vapor para o desenvolvimento de um pals & apelava
para que o Brasil se inserisse no processo de implantacio de vias
férreasn. Segundo sen ponto de viets, este eras o degedo de todos
o palses latino-americanos e ao Brasil, com seus recurscs € sus
privileglads posiclo geografica, cabia precedé-los ou acompanhf-
los para Tocongervar o seu lugsar de primeira Poténcia da  Américs
meridional”™. Porém, para que a congtrucdo de ferrvovias resultasse
em efeitos positivos na indistria, na socledsde e na politica
1

devia obedecer a princivios previamente determinados™.

Mo idinicio da década de 1880, o sngenheiro Hondrio Bicalho,
chefe da Diretoris de Obras Piblicas, recebeu do governo imperial
s incumbéncia de estudar as coordenadas principais de un sistema
de comunicacfes para o Brasil. Neste planco, Bicalho enfstizava &
urgénocia em se dar primazis aos interesses nacionals, e ndo mals
somente aos interesses comercials, privileglados sempre gue se
concedia autorizacio para a construcloc de estradas de ferro.

Privileglar e atender baslicamente aos Interesses comerclals
havia sido importante para estimailar o esplrito de iniecistiva,
mas agora cebia voltar as vistas pars a unlidade e facilidade de
comunicacdes em todo o pais:

...8 necesmirio estabelecer o planc das grandes linhas

principeis de viacdo, gque devem Ffacillitar comunicacbes
internas entre todas as princias do Império ...} gue

Ottorni, ope oite, p. 30, EHs  18V4, o

1% vl Dhusdeds aprssencbos & I Lt
Politeonioo Hrasileivo o Esbogo do Plane Je Viaglo fSeral
Impgrico do Brazil. Mo e, Ancdrd Rebougas também  elaborou
wm amb i ohosn W ode viegso. Melioc Vianna, Hisddrie da Viacldo
BrasileXra. D. Yero tambidm Feroando de Sesvedo, op. oibte,
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Jlavem & todos o& p@ntfﬁ o beneficic de um melo de
transporte aperfeigoadao.

Em seu projeto Bicalho propunha um sistema misto de
comunicactes, no gual os trens & & navegagio fluwelal e
conjugavam para formar wma rede gue cobriria todo o territdrio
nacional por meio de guatro troncos principais, articulados a
viag ou redes tritatarias. Hetes gquatro  troncos geriam as

.. .artérias para levar o movimento da vida intelectual &

o impulso do progresso d@s capltaig a todos o pontos do
gigante corpo do Brasil.®

Um outre plano foi apresentado no Primeiro Congresso

Ferrovidrio Brasileiro, promovido pelo Cluk de FEngenharia em
1882, o gual teve por objetivo reunir os conhecimentos de todos
paArs & definicio de linhas mestras para a implantacio de uma

vasta rede de estradas de ferroc

. . QU prudente e sabiamente consulte o8 grandes

interesses do rasil]l intelro e o8 interesses especlals

de cada sona...'

Bm  comparacio com © anterior, esse plano teve um carater
mais marcadamente ferroviario, a navegacio atuando como auziliay

em alguns trechos. Apesar dease Fator gue © diferenciava do plano

dhmesa Folitics de ComundtagBes - o plano

i Rewista Dulturs Falitica, By

1. Apud Mario Travasst
micalho & 2o plang
malod 194, ng B, ope S

: § . - e N i 4
W Apad MarLo Travasiilh, e cites e L
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Bicalho, havia muitas semelhancas entre os dois, tendo Bulhteg
utilizado o© mesmo principic dos troncos centrais, a partir dos
quais se daria a integracio de todo o pais. Constava do plano um
total de 6000 guildmetros de ferrovias, ligedas & navegacho
fluvial, elementos primordiais para gue se resolvessem o8 'MAagnos
problemas” do pails, entre o8 quale destacava a imigracBo e a
tranaformacto do trabalhol,

0 plano adeguava~se as pretensles de wmodernizar o pais,
agtabelecendo principlos racionals peara o seu desenvolvimento.

bua concretizacdo seris o preliudio de uma nova ers para o pals

.- Cpermitinde o aproveltamento de suas rigueszas naturais

em Jlarga escala. oferecende & imigrac8o dilatados

horizontes, auxiliando o estabelecimento de todas as

indidstrias, utilizando com proveito o trahbalho de nossos

compatriotas gue atualmente vivem esapalhados relos

sertdes, tornando mais pronta e eficaz a administracio e

defesa do pals. eatabelecendo, enfim, os mais Filrmes

alicerces do bem estar, da civilizaco e da iIntegridade

do Império pela Qampleta Fus8o de todos os Iinteresses de

seus habitantes.™

Vemos elencadas ai todas as vantagens <gue me acreditava
estarem contidas no estabelecimento de um sistems de comunicacdes
amplo & gue atingisse todos oz pontos do pais. Para os membros da
comissdao formuladora deste plano, da gual Bulhdes fazia parte, a
transformac8c do Brasil em uma nacfo prdspera, rica e podeross
deverilsa, necessariamente, passar pela gquestiio da modernizacio das

vias de commicacdic.

Acreditava-ge gue com a8 execucho deste plano geral se

Leldem, ibidem, p. 5374,

Ao ldem, ibidem, . &7
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resolveriam os problemas meis graves do pais: a integracio
estaria efetivada, facilitando a sdministracio politica e dando
condigtes &s provincias de usufruir plenamente suas riguezas
naturais. eliminando-se as desigualdades existentes entre elas:
desaparecerian os obstiaculos a0 aproveitamento efetivo do
trabalho isolado de cada individuo, criando-se uma comunidade em
gque a aglo de cada um teria repercussfies profundass na riqueza
geral; a imigrac8o ver-se-ia favorecida e tornaria uma realidade
o sonho de colonizar as adreas de baixa densidade populacional com
estrangeiros diligentes e laboriosos, encarados como os melhores

agentes da civilizacfio; a paz com os demais paises seria uma

constantel.

Lodvs o s estratégloas assumirean greande releviinoia apds  a
Guesrra  do Pearagual e ocuparam wm lugaer de destagues sm bodos  on
pleanos e viagdo propostos @ partir de entlio. Nas  discusshes a

gesmedt to da Tigaod e Mato Grosso com o litoral  slass teclo
oy

3L AmpoicthEncia. Mer capitalo 2 odests brabsliho,
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3 - TEMPO DE PROGRESEO

0 ideério progressista marcou fortemente o prajeto politico
dos republicanos ansiosos por ajustar as instituicdes politicas,
a socledade e a economia ao ideal que tinham em mente. As 1dédias
de progresso  seryviam  como  armas  pera conbater 4} regime
mondrguico, encarado como a personificacHo do atraso e do marasmo
e eram eficazes na defesa de projetos gque atendiam ao desejo de

instituir a socledade burguesai,

Para os republicanos gque ascenderam a0 poder em 188G,
impunha-se a resoluc8o de problemas oriundos do antigo sistema de
governo, assim comoe dagueles surgidos a partir de profundas
transformacies na socledade brasileira. A crenca no progressoc
alicergou grande parte de suas propostas e a proclamacio da
repiblica  parecisa expressar com clareza sus viabllidade, ela
propria  encarada como uwn sinal de evolucio e Progressc,  mas  na
gual o progresso era, ao mesmo tempo, uwm elemento Imprescindivel
para sua consgolidac8o.

Com a Repiblica pretendia-se, de forma ainds mails acentuadsa,
imprimir uma nova direcfo e um ritmo mais Agil  as mudancas,
eliminar o imobilismo que paralisava as energiae e impedia o

Brasil de se emparelhar 808 paises male desenvolvidos. A

congtrucdo de uma sociedade burguesa, contemporfnea a seu tempo e

plenamente integrada aso mercado capitalista wmundial, era o

LoVer richard Graham, op. oit., p. 42,

B



objetive a ser atingido & percebla-se a urgéncia em coriar as
condigbes concretas para a efetivacgBo do progresso gue se
desejava alaangarl.

0  advento de uma nova era, anunciade em todos os planose e
nos  discursos emansdos dos dirigentes, impregnou o final do
seéculo. Agora parecia claro se estar no caminho gue poderia levar
o pais a adentrar plenamente no reino dos paises civilizados,
ocupantes de um lugar privileglado no cenario mundial ~ leia-se
eupropau & norte-americano. Easta certezma tornava COmum )
utilizacBo do gualificativo noveo como definidor de um estagio
gqualitativamente superior, ao qual o Brasil poderia galgar,
igualando o tempo histdrico ao momento vivido®.

Portanto, agora, a idéia de modernizacHo continha o desejo
de eliminar os tracos coloniais, extirpar elementos gque pareciam
caracteristicos de uma sociedade basicamente agréaria, tradicional

e incapaz de satender aos novos imperativos da economia mumdialg,

o bipo de progresso almediedo pelos republicanos. ver
Haivao dalles, Trabalho, progreszo e & rociedade
sivilizadar o Partido Republicang F&mﬁ&wiu g & politica de w¥e Jde
cihrg (T8E70-1889) .
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Mo Manifesto Heoublic icidian de orisco¥o de  um novo
B, @i oposicio ao steme mondrgulon Tcaducot e defasade
temporalosnte, J& s ooloosva  de  aseneire conbundent
"Manifesto Republicano de LETOY, in Framcisco  Rodreigoss

Filbho, Campox Seiesy o propagandizte Jda Repdblica. oo B0 & &Wn
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impunha-se também para atrair investimentos estrangeiros, suprir
a escassez de capital e aumentar a productio. Constituia, entBo, a
redra de togue de uma burguesia que fez da imagem do progresso
uma "obsessio coletiva'l.

A mistica do progresso assume seu ponto alto durante os
primeiros anos da repiblica, com as especulaclies e manobras
financeiras do Encilhamento. A formacho de companhias, o
elevados ganhos e a idéia de uma modernizacBc “instanténea”
serviram para dar novo alento a estae idéia.

A partir dai, a engenharia viveu seu grande momento, com
obras de remodelagdo e constructes piblicas se sucedendo. Na
perapectiva destes profissionais a viabilizacgBo do progresso s
seria poseivel com a intermediacic da téonica. Junto  ecom
médicos, sanitaristas e higlenistas esforcavam-se pars impor as
determinacfes técnicas e cilentificas que acreditavam poder
organlizar e regular a sociedade de acordo com 08 interesses da
burgueslia.

Entretanto, tornave-se dificil aceitar a incorporaclo do
Brasil no Aambito das naces progressistas contando com tantas
disparidades em meu interior, com A&reas distintas guanto &
produgio, a0 modo de vida e ao grauw de ocupacfo populacional.
Impunha~se homogeneizar o pals e diminuir e distincias

gepaciaia, econdmicas e mocimsis, gue dividism o pais & o tornavam

tao desigual.

As  regides mals prdézimas do litoral & dos centros urbanos

Lahdoemlaw DBevosnko, Eiteraturg como mis;
crigc¥o cultural ne Frimeiva Nepdblica, p.

e Ptensdes EOTrmEs g
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dinamizavam suas economias e viviam um periodo de euforia, o gue
contrastava com a malor parte do pais ainda situada nos graus
mais balxos de desenvolvimento. A pretendida modernizacio, tHo
propalada desde meados do século XIX, nBo havia sido capsz de
adentrar os espaces mais longinguos, onde homens e riguezas eram
deixados no abandono. A consciéncia de um abismo entre as zZonas
rurais e os centros urbanos impunha-se com multa forca e parecia
essencial  buscar o8 remédios capazes de estabelecer uma ponte
entre ambos. As profundas transformacfes socials e Fisicas
sofrides pelas cidades patenteavam o grau de atraso em gue ae

viviae na maior parte do Bragill,

Para muitos dagueles gue se preocupavam em conhecer o pals e
formular propostas capazes de determinar mudancas na eituaclo
vigente, era evidente a existéncia de duses realidades opostas em
um  mesmo territério -~ o litoral, pélo gerador de riquezas & o
interior, abrigo de recursos infindéveis, porém inaproveltados.
Percebia-se com mals agudeza a disténcis entre o vrojeto  de
modernizag8o e sua concretizaclio, "entre a utopia do Progresso
a realidade do atrasoc e o caos"S. As cidades, encaradas cono

nicliecs irradiadores de uma sociedade civilizads e em permanente

movimento. contrapunham-se 80 ocampo,. visto ocomoe  local de

Lebicolaw  Seveosnbko., oOp. Cit.., D o FE primeiras déosddas da
republica scentusran malto & diferenca enbre os centros wrbanos o
am demais regilies do pals. Ne ewposicko de 1908, sxaltadors dos
mrogressns advindos com s repoblica, estados come BRI, MG, RE, B
g BF mostraran sus producEo & sua "forgs soontmioat. Fwwe
contrastava, por edemplo, oom s partilcipscho dos esstados do
morte, ouia exposigio limitave-se s "rebtratos de tribos {...) 2 &
maltas oligdrouic e Mar T8 Exposic®o Neglonal®, din 8 Esxtadoe  de

DEe Paulo, B, 1471171908,

ZL.0soar Oazlak, La Forpacidn del Estade Argentino, p. 5d,



aestagnacio, pois mantido 4 margen da economis de mercado.

Excetuando~ge algumas &areas agucareiras do Nordeste e as
fazmendas de café em SHo Paulo, introdutoras de novos métodos de
trabalho, de mdguinae pars 0 beneficiamento e promotoras de melos
de transporte modernos - as ferrovias - o vestante do pails
permanecia preso a métodos rudimentares de producBo, indiferente
as novidades que tanto maravilhavam a populagdo cltadina e,
principalmente., sem contribuir para a prosperidade geral.

A modernizacio ainda era uma fachads a encobrir um interior

atrasado e retrdgrado. Restava toda uma populaclio a ser atingida

pelog influxos positivos dos melhoramentos téenicos e pela acBo
de uma politica orientads para o estabelecimento de lels e
mecanismos gue visavam moldé-la para o trabalho e conformé-la aos
principios morais determinados pelas classes dominantes.

Para alguns, a disting8o entre areas civilizadas e sertles
incultos era uma dolorosa prova da inciria e desleixo gue sempre
caracterizaram o© governo no Brasil. No bojo do prodeto politico
republicano encontramos, claramente, a preocupagfo em estender o
progresso além dos limites dos grandes centros urbanos e do
litoral,

As  dificuldades vivenciadas durante o impéric pars manter
resguardada a unidade politica e territorial, aliadas a uma
preocupacdo em garantir o controle politico sobre a totalidade da
populaclo bragileira reforcavam este desejo. Um pale  com
extensfes t&o vastas ndo poderis limitar seu desenvolvimento ao
litoral e proximidades. No entender de uma parcels significativa

da elite rensante da  época, o elemento geyador dessasn
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desigualdades regionais e gque garantlia sua perpetuacglo era a
enorme dificuldade nas comunicacdes entre os Estados.

Pergistinde os entraves & comunicac8o entre as provincias.
todas as tentativas de "civilizar” seus habitantes estariam
comprometidas. Bando assim, penetrar no sertlo & atuar
diretamente nas &ress ainds fora do controle do governo central,
através da construclo, em todo o territério, de estradas e vias
pelas guais a circulaeclo pudesse se efetuar desembaracadamente,
tornou-se  ums hecessidade imperiosa & DaESSOU & OCURAr W @8PACO
gignificative nas preocupacdes das elites dirigentes. A tHo

exaltada abundincia do Brasil =6 poderia ser "4til" para o8

homens quando se integrasse efetivamente aos movimentos do
capital e A sua reproduclo e se constitulsse numa fonte de
rigueza para © pai%l,

A identificac8o entre terras despovoadas ou inexploradas com
a barbirie e a selvageria reforgava a concepclio de que algo
deveria ser feito para gue se pudesse levar até o pertdco os
beneficios da civilizag8o. Oz ideails de ordem, PrOBresss,
civilizag8c e prosperidade estavam digtantes do hinterland
brasileiro, patenteando o qguanto ainda restava por fazer no
gentide de equiparar o pals s nacdes mals adiantadas.

Manter uma grande porgfo do territérioc sem os influxos do

progresso  significava deixsr muitas pessoss distanciadas de

soutindo o sentido ga expressiio Trecursos ogiosost, Trabel
§ s 3 L s swicdade “decores oo

I oue tal ooic o e ssies
# e e posss de Domens e nEo os wtilizavam para
orocduzir mE wityrias reguisitadas pelo mercado dntsrnacional, @

fora  do comtrols de slite proprietiaria’.  “Trabalho  lives e
A

sen' . An Revisdts Brazilelra de Higtaria, ng 47, mar. 1984,

farngre
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gualguer melhoria, sujeitos s influéncias negativas de um meio
selvagenm, rustico & no gual imperava a violéncia como forma de
sobrevivéncial.

Pelo intermédio da técnica desapareceria esta triste
ambiglidade: natureza rica e opulenta abrigando uma populaco
miserével. Dominando a naturesza e colocando-a & servico do homem,
a organizsacdo social e politica deixaria de estar ao revés dam
vicissitudes geogréficas. Desta forma, Buclides da Cunha concebia
o papel das estradas de ferro na amazdnis, onde elss deveriasm ser
construidas rapidamente para “reconstruir-se vagarogamente ' .
Tornavam-se, entdo, “verdadeiros caminhos de guerra contra o
deserto, imperfeitos, a@lvagenﬁ“z.

De maneira ampla e indiscriminada, sua influéneia vital se
espalhava pelos mals "remotos rincdes da terra’, valorizando o
trabalho e a produclo, estimulando o coméreio, melhorando a saide
da populacso, aumentando o conforto e incorporando &0 mercado
homens & terras impradutivaﬁg,

Em grande parte orientado pela preocupaciio em propiciar
meios para difundir a civilizacBo e integrar as diferentes
regides, o governo instituiu, em 1890, uma comissioc para elsborar
um plano de viaglo gersal. No relatdrio apresentado ac final dosm
trabalhos, os wmembros da comlss8o expuseram os principiocs gque

orientaram seus trabalhos, afirmando sua compatibilidade com as

1. HWo o capitulo seguints desenvolvo oais esstae discussio.

Zekuclides da Dunbha, "H Transacorsana®™, in Faraliszo Perdidos
reunido Jdei Ensaics awasdnicos, p. LVE.
EoRevista do Olub de Engenharia, RI, dex. /090, p. 199,
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condicles politicas e sociais especificas do reglme republicano
recém-instituido. Enfatizavam o respeito & autonomia dos estados
reduzindoe & proposta do planeo de wviagBo adr  linhas gerals
"estritamente necegsdriase & aglio do poder central no desempenho
das responsabilidades gue lhe peaam"lw Estas linhas gerals eram
principalmente as gue estabeleciam comunicagdes entre s capital
federal e os diversos estados.

Além disto, acentuavam a preccupacio em elaborar un sistems

de  viaclBo capaz de satisfazer simultaneamente sos interesses

roliticos, soclsisz, estratégicos e econdmicos da NacBo e que wme

tornasse "um poderoso instrumento de expansdo da rigueza publica"
&, conseqlentemente, "de civilizacio e pragr&@aa”2¢ A excelénoia
do projeto ersa cantadsa em expressdes abstratas gue prepunciavam
um  fubture em gue o Brasil se algeria & uma nova condicBo
caracterizada pelo bem estar. civilizacfo e prosperidade.
Frisavam <que o objetivo do planc era o fortalecimentoc dos
lacos federais, facilitandoe o exercicio do poder central e
colocando em  contato as populagfes maie afastadas, de forma =
criar uma Tcomunidaede de aspirsacSes e difundir o espirito de

wed
N

nacionalidade Por essa razdo propunham a ligscBo de todos o

astados ocom a capital federal por wia férrea ou fluvial,

LeBelatdriao sobre o Plany de Viacho Geral, sgresentada &0 governe

pela comissgo encarregads Jf SUR organiacio, LHYDy pe 7.
Delclem, p. Bosm 13

aeral de  viagio  se oyl inaram
impcretantes  deo & Liga cle Pato Drosso oom o
Pitorsl. Mer o prGddmo capliulo, smogus te plang ssrd novamshbe
discuticdo, pods ele fol fundessmenital no gue se refsrs & construgio
de uma Terrovia para Mato Grosso.

Seldem, . H.




dotando-se o governo de condictes para administrar igualmente
todos o seus pontos.

A organizac8o de um sistema geral de viaglo, capaz de
coordenar as concessdes de estradas de ferro & de dotar o pais de
vias de comunicac8o condizentes com suas necessidades coneretas,
ndo passgou de uma aspiracio 3 gual se retornava continuamente.
Apelava-se sempre para a necessidade de se atender a todas as
regifes, rompendo com o dominlo do litoral s=mobre o interior,
deixado ao abandono. mas gque n8o podia ser esquecido como parte

da naclo gue se pretendis instituir.

0 Brasil, com sua vastiddo continental, tinha abundéncia de

recurgos inexplorados e havia ainda muitos rincSes distanbtes nog

guais “"s6 a falta absoluta de comunicacdes e de maclecoas de

1 relegava para o fTuburo a wosse de riguezas

civilizacio”
lmprescindiveis em uma sociedade que desejava caminhar sempre
para a frente, guiada por principios progressistas.

Havia wuma diferenca fundamental em relsc8c &s digcussdes
realizadas nos palises europeus durante os anos 1830/40. JA vimos
gue na Buropa as estradas de ferro eram vigtas como um elemento
para  aperieicoar um progresso pensado como o resultado de um
processo antigo. No Hrasil tratava-se de inscrever o progresso em

gua histéria, eliminar as caracteristices de wma sociedade

atrasada e inculta, onde apenas alguns lugares haviam sido

tocados pelo sopro progressista.

Cabe acrescentar gue & identificaclo entre progresso e

LoMindstério dos Transportes ~ Reguerissntos de concessio de vias
ferreas. Arquiveo Macionals mago Lo, recgusrimenio ng &0863, 1891,



estradas de ferro atendia os interesses dos capitails estrangeiros
na busca de investimentos rentéveis nos paises atrasados. A
crescaente exportacglo de capitals, via implantacBo de companhias
ferrovidrias, encontrou terreno propicio nesta associacBo e dela
muitoe se serviu. O apelo & modernizacBo no Brasil vineceuwlava-se
estreitamente a tals interesses.

Dai resultava uma outra base sobre a qual se desenvolviam as
discussfes e travou-se uma animada polémicsa entre os gue
preconizavam o estabelecimento de vias férreas com o objetivoe de

aproximar e desenvolver igualmente todas as regiles e agueles gque

se voltavam contra esta 1déia por acreditar que a construg8o de
fervovias era um empreendimento extremamente oneroso, do qual ndo
seriam colhidos os frutos esperados.

Para o8 primeircs, implantar estradas de ferro em todo o
Brasil represpentava & solugfo para as disparidades regionsig e

para o desperdicio de recursos e de trabalho:

Paises de grande territirio, afastados da costa., como o©
nosso, ndo podem se povoar nem se desenvolver sem o©
auxilio e mesmo a procedéncia das estradess de ferro nas
regifies longinguas. (...) E, pois, preciso gque com algum
sacrificico sejam elas construidas, principalmente em um
pais vastc e despovoado, para gue a populac8o se
interne, para gue a Indiustria se estabeleca, onde 86
antes dela poderia existir o homem de costumes
bPrimitivos; para gue as cidades aparecam cheias de vida.
com &y  guas grandes Fabricas manufatureiras. oujos
produtos elas transportam, abastecendo-as, na volta dos
seus trens, de viveres a bhalxo preco, para o sustento
dos operdrios.

Sempre gue projeteadas para lugsres distanbes, nos gquals a

LefRevista Jo Olud de Engernharia, BRI, dezs/ l900, oo 199,



produg&o ainda era incipiente, deviam segulr 8 mals gevers

economia, mesno Gue dai resultasse LRIE ferrovia imp&rfeitamanﬁe

ceﬂgtruida“ Fuclides asm Cunha, como Vimos mais aclmé, defendia ©

projeto de uma satrads de ferro no Acre geguinda O modelo

americano. Teho significava apsentar OB trilhos da forma mats

répida @ econdmica po&aival, para aperfelgodt o8 trabalhos B

medida en gue 88 potancialidades §radutivaa montidas D& regilio

fosaemn deﬁpertadaan

Foram discussdes deste tipo Que p@rpaﬁﬁaram Lodos OB

projetos apfeﬁentadm@ para B€ concretizar & 1igacho de Mato

Grosac a0 1itoral, aohre OB gualis tratbarenos o préximm capitulo.

PoOTém, antes & preciso paspsarmnos am  pouce RoOY Matbe Grossos

entandenda coms BE idéias de progressl circulavan negta 1onginguo

sertBo do RBrasil e de oue forma e pensava o aprovaitam@nto de

Sues rigquezsad.



CAPITULO IIX

A CIVILIZACKQO VIAJA DE THEM



1 — MATO GROSSO: GIGANTE ADORMECIDO

Regific de fronteira e centro do trerritdrio brasileliro,
sempre sujeito &s ameacas representadas pelos paises wvizinhos,
Mato Grossc vinha sendo objeto de intmeros estudos e projehos
visando sua integracfo ao resto do pais. Por volta de meados do
aéculo XIY tornaram-se mais frequentes os projetos, formulados a

partir de vpontos de vista diferentes, mas em certa medidsa

complementares, propondo alternativas para o© aproveitamento

cconbmico dos recursos naturais existentes na regllo.

Neles, explicitava-se o desejo de dinamizar as relagtes
entre & economia vegional e o mercado - hrasileiroc e/ou
internacional -- identificando-se esta articulagclo a0 Procaesso
de difusio da civilizac8o. Na elaboracioc de tais projetos estavam
contidas longas andlises da vida econdmica, asocial e cultural da
regific, nas guals eram ressaltadas as causas de sua estagnagio.

Neste capitulo trabalho com as andlises e projectes feitas
por politicos locals, com os registros deizados pelos wiajantes &
com  of projetos de estradas de ferro para O Mato Grosso. U
objetivo central & entender a manelrs como & vegific era percebida
e como politicos e viajantes ajudaram & compor ma imagem da
regifio, sobre a gqual também se debrucaram os técnicos que
elaboraram propostas para a construglio de vias de  comunicacBo
ligando Mato Grosso a0 litoral.

Alguns fatores expllicam porgue, neste momento, & regllo

pagsou & atralr, com mals vigor, a atenclo das pesscas. Com ©
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término da Guerra do Paragual acendeu-se um caloroso debate gue
tinha por cenitroe o Mato Grosso e a necessidade de se oriar
condielfes mais efetivas de defender suas fronteiras. Conjugada a
preocupacdes de cunho estratégico-militar. centradas no principio
de gque manter livre de invasdes estrangeiras uma reglic tlo vastsa
pressupunha  doté-la de meios de transporte mals eficazes, havia
também a conviceio de gue se tratava de um imenso territdrio onde
abundavam riguezas e terras férteis a aerem povoadas )
exploradas.

Isto ocorreun em um gquadro caracterizado por um processo de

mudancas na economia e na socledade Dbraslleira, visivels em

alguns sinals mals claros, entre os gquals destacavam—se a crisge
do trabalbho escravo e a introducfo de trabalhadores assalariados,
o aumento dos fluxo imigratdério, o inicic do processo de
mecanizac8o da lavoura cafeeira, o iniclo de um incipiente
processo  de industrializacBo, a modernizacio das cidades e dos
sarvicos phblicos e o desenvolvimento dos meios de transporte.

Dai decorria também a percepcdo de ge viver em um pais
separado por encormes disparidades regionals, mas rico em recursos
gue poderiam se tornar altamente rentdvels guando sua  exploracio
fosme feilta voltada para © mercadoln

A busca de novaos mercados e de fornecedores de matérias

primas intensificaras—se neste final de séoulo, levando a vultosos
investimentos de capitais nos paises de hervanca colonial. Nestes

lugares, eptabeleceu-se ums acirrada disputa entre os palses

L.Mer caplitulo anterior.



europeus de economia mais forte, empenhados em conhecer e
desfrutar as oportunidades que os aguardavam em todo o mando .

No processo de devasssnento de novas terras, impuleionado
diretamente pelo capltal, mesclaram-se outros tipos de Interesses
@ motivactes. A imaginaclBo fervilhante de maitos homens
conduziu-os aos mais distantes pontos do planeta, em busca de
novas riguezas ou de conhecimentos mals precisos de terras
distantes ainda ndo palmilhadas e/ou exploradas. Os naturalistas,
cientistas, membros de instituieles cientificas, representantes
oficinis de governos estrangeliros, curiosos de toda & egpécie e

dvidos por explorarem o exdtico e o diferente sairam em busca de

territdrios a serem desbravados e explorados.
Passaram por Mato Grosso mulitos destes viajantes, de

nacionalidades diversas, interessados em diferentes aspectos o

geografla., populagdo, flora, fauna, minérios, estudos
etnolégicos, linghiisticos. ... Suas narrativas & aestudos
representamn s} vaerdadeiro inventério dos TECUrSos e

potencialidades da regifio, e em vVAarios deles encontramos &
formulacio de propostas para a exploracio destas riguezas.

A regifo parecia oferecer um campo aberto de possiblilidades,
dotada de uma naturezs prodliga a ser explorada por agueles gue se
dispusessem a desbravar suas terras. Ag narvatlvas de viagens que
estes viajantes escreveram seyviram, desta MENSLTE, Lara
patentear as "grandezas e tesouros” de Mato Grosso.

Nelas percebe-ze a admirvacfo face as riquezas naturais ainda
escondidas do homem, & vitalidade da vegetacBo e & vastidéo do
territério. A identificacfo da regifio com o Eldorado Jamals

deizou de estar presente; porém, neste momento adguiriu ainds
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mais forca, alimentada pelas desericles feitas por agueles gue
percorreram-na e escreveram relatos pormenorizados de tudo o que
viram e daguilo que estava em suas imaginagles.

Apesar de sua ocupaglio datar de inicios do século XVIII, o
torritdrio de Mato Grossgo ainda era. em grande parbte, umns
incoHgnits a ser decifrada. A perspectiva de tornar conheclda uma
regifc de tal megnitude, amplo reservatdrio de riquezas naturais
gque oumpria estudar, classificar, e explorar, constitula um
poderoso atrative. Tal conhecimento era um pré-requisito para a

conguista e o dominic da natureza, o gue, dite em outras

palavras, significava implantar novas empresas, explorar os mais
diferentes setores e oriar atividades gue dinamizassem Sus
economia e dessem novo alento & vida de seus habitantes.

A economin mabogrossensaes bapanva-se NaE atividades
awvtrativas -- minerac8o, erva-mate, borracha & p@aia1 —— g YA
producfico agropecudria, sobressaindo-se a cana de agucar e O
gadog. Entretanto, nenhuma delas gerava malores rendas e a regifo
sempre se caracterizou pela pobreza e deficiéncia em todas a8
Areas. Resa situacBo era agudamente sentida pelas autoridades

provinciais que consideravam a exigiiidade de recursos como razdo

para que a provincia se mantivesse

acuanha & oum peguens arbusto oula  raln ten
g, tendo sido largamente dbtilizada ¥F:

Lof posds o ipe

oroorledsdes el bl s
tabricagio de remsoiy

wLod respeito da economla setogrossenss, ver LGola Helens Gasta
Slalko, Voo mo o silfEncic: subordinac¥o, resizténcia ¢ frabalho
& Mateo Gy e IRESIPEG,  FRFLOMAUSE, 19FL {tese ol
doutoramento:, sepsoisiments o caplivio 1.
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...eatacionaria na via dos melhoramentos LPOraue,
infelizmente, entre agp suas necegsidades e o8 seus
recursos existe a mesma enorme desproporcdc gus se da
entre a imensa extensfo de seu territdrio e a peguenhes

de sua populacdo.

Em tais condicdes era impossivel promover “melhoramentos
morais e materiais” e o seu papel ficava reduzido 3 defesa da
tromtelra:

(...} a miss8o principal da Provincia de Mato Grosso n8o

& poptribuir para as despesas piblicas, mas profteger a8
provincias do interior e do litoral.

Og presidentes da provincla, em geral pesgoas de outros

lugares nomeadas pelo Governo Imperial para servirem durante
algum tempo na administracio regional, expresgsavam a crenga em un
desenvolvimento ilimitado, visto tratar-se de uma regilfo rica em
racursos naburais, mas também emitiam gueixas amargas guanto ao
demscaso do governo central em relagdo & provincia. Como nHo se
dispunha de recursos locais suficientes para gualquer obra de
vulto, ao Governo Imperial eram feitas constantes solicltacbes
para gue arcassge com as despesas necessérias & criagfo de
condicPes minimas para que se pudesse usufruir da rigueza
oferecida pela natureza.

Praticamente até as décadas de 1880/90, guando a srrecadacio
aumentou um pouco em funcBo das exportacdes, especialmente da

oo

L.Relatdrio do Fresidente Jda Frovincia, Exm. 3. Tenswde Coronsgl
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Ve, Erancisco Jozé Cardozo Fdnior, 03/10/0872, p. 4.

o melatorio do Prezidente da Provincia, Najor Bouter Joaguim Josg
e Oliveirs, Q3ISOE7LI84%, D P Sabdemos gus atd mesmo nisto
mostro sua precariedade durants a Ouerra do Paraguad, Fipando

sibilitadsa de o =Sl S E w1 vow snfrendo uma grave orisse de
reoimento. Yoltarel mails adiantes & este ponto.
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horracha, da ipecacuanha e do mate, a provincia se mantinha oom &
ajuda do Tesouro Nacional ou de empréstimos feitos Junto aos
comerciantes e fazendelros locais. Nas décadas seguintes, apesar
do aumento da arvecadacBo, a receita do Hstado continuou peguena,
anficiente smomente para pagar os funciondrios & arcar oom  &s
despeaas minimas do aparelho estatall. Em varios periodos, ©
governo provincial ou estadual teve gue recorrer a empréstimos
feitos Junte & empresa Mate Larangelra, oula renda era,
aproximadamente, cinco vezes malor gue a do Estado.

As  comunicacBes de Mato Grosso com o litoral sempre foram
incertas, demandando muito tempo, gastos enormes com a defesa e a

superacio de uma série de obstéculos. As estradas para o litoral
eram precirias e inseguras, parasa alguns ndio merecendo sequey
figurarem como tais:

..o gque ali & estrada, guase nfo serve de passagem a

veifouios. constituinds caminho apenas para bols cou mulas

de carga.

0 wmau estade destas estradas tornava as viagens lentas e
arriscadas, exigindo dos gue nela se aventuravam uma dose elevada
de coragem e ousadia. Os produtos da regifio destinados ao mercado
externo, como o ouro, peles. diamantes e poaia eram transportados
para o Rio de Janelro por vias terrestre, através de caminhos  gque

durante alguns periodos do ano tornavam-se intreansitévels ou  gue

nm, o oexdrativisse & 0 peEoUarias

1.

@dguma ChRe P agles sobre g hiztoria econdmior Jde  Mato Grozso
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oferecian dificuldades tremendss. Esbe transporte rudimentar e
sudeito & problemas come atagques de Indiocs & & perda das

mercadorias era necegsariamente oOnNneroso:

U= meios de transporte de gue atualmente neos seprvimos

afo, além de extraordinariamente Mfrﬁﬁmﬁ, o8 malis
dispendiosos do gque se Ffossem a vapor.

Guem sentila duramente as consequéncelas disto sra a populac8o
malis pobre,. gue recebia og produtos a precos elevados. Desde o
periode colonial a miséria e a violéncila imperavam na r@gi&azw Em
diversos momentos este guadro se agravavs alnda mails, como
ocorren  durante a Guerrs do Paragual, momento em gue  as
dificuldades de comunicacg8c aumentaram ou guandoe o© 2 governo
central deixsva de enviar auxilio financeiro. Nestas ocasibes, a
ragifio via-se assolasda pela migédria e fmmea,

A regifo se caracterizava pela pobreza e estagnaglo, o gue
nio impedia seus dirigentes politicos de manifestarem a crenga em

sEn progresss. Mag este progresso aparecis como algo vago e

reservado & um futuro longinguo. Antes de sus entrada em ¢ena

y. Yenente {Jorvonel]
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havia multo o que fazer e poucos recursos com  gue se oonbar.
Neste gquadro. causava perplexidade o desconpasso entre as

potencislidades da regifio e sua incipiente economia:

FPelo pouco gque tenho observado e meditade convenco-me,
infelismente, de Gue a FProvincia n&o ae tem
oconvenientemente utiliszado de tantos e tdo Fecundos
germes  de prosperidades com gue a naturezs dotou-a. Ela
pelo contrdrio reclina-se debilitada Junto a tesouros
Inesgotavels glie permanecen desconhecidos UIS,
despregados outros e gem explorar ndo poucos. As vezegs
Mato Grosso afigura-me na imasginacfo ...} semelhante a
um  gligante ocolossal gue, perdidas as Forcas vitails
f...) eatd prestes a tombar num abismo de riguezas?

O viajantes registraram a mesma perplexidade, louvando as

riguezas naturais ao mesmo tempo em gue lamentavam o abandono de

tanta exuberinclas pelosg homens, oujo resultado era tornar ums

“provineia tEo opulenta de forcas” na mais “pobre de {ndtstria"®,

Uma viagem pela reglio podia ser muito mais do gue percorrerp
asgpacos novog e desconhecidos: era comparada a uma viagem ao
passado remobto, tempo onde se encontrava o paraiso perdido’.
Porém, o homem moderno logo se voltava para o presente e

reconhecia s impossibilidede deste vegresso:

Com toda a certeza. o lugar maig abencoado da terrs,
alheio a gqualguer progresso, forca produtiva e meios de
comunicacfo, 8§ poderia ser o paraiso gue, oom a SuUa
beleza o os seus tegouros Ffica a milheres de anos para
trds. Mas o homem habituou-se tanto & condenacdo gque eg
prarte alguma estaria tdo descontente guanto no paraiso.

LeRefatorio do FPresidente da Provincia, Ten. Cel. Francizco Joszd
Cardoso Jinior, ZOFO0E7IBTI, ol B9,
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Ao explicitar seus objetives o autor destas palavras
conferia um sentido a esta negaclo do peraiso: ¢ gue imporbtava
ers ®saber como aprovelitar tantas riguezas, como tornar o homem
senhor da naturezs e geu grande beneficiério. Impunha-se &
necessidade de deepertar o habitante de sua letargia e de seu

sono embrutecedor:

Alids, as condicdes de produgdo, a extensfo da provincia
e o papel gue a mesma representa no propric pals 880
muitfssimo precdrias, sem menciconar as relacdes com
resto do mundo. gue sdo nulas. Rimo-nos do “yankee' que
ndo pode olhar um monte ou uma cidade, sem perguntar a
&l mesmo e aos outros, onde seria bom instalar os

trilhos da estrada de ferro gue all falta, mas nds [gue
vivemos num pais avancadol...ndo conseguimos contemplar,
S inguietagpdio, as regifes distantes de outros
continentes gue Jazem Incultas. Somos obrigados &
refletir como havemos de despertar. em seus habitantes,
alids mfiﬁ@ gatisfeitos na sua trangiilidade, o desejo
de agir.

0O denominador comam entre viajantes e politicos locals erva
dado pela meaneira de se pensar a existéncla de terras
“desocupadas' e inexploradas, identificando-as com a barbarie e a
selvageria. Contrapunhsm a civilizac8o & natureza, esta ultima
encarada como o “"mundo selvagem” e definida pela suséneia e pela
inéreias. A uma terrs ndo ocultivada corresponderiam homens
incultos, oujs vida pautsva-se pela indoléncia. Era justamente a
capacidade de transformar o dominio natural que conferia aos

homens atributos superiores e resgatava-os da barbérie. A

L.Ickem, ibddem, w. 3bH.
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apropriacto das areas "improdutivas e vazias” representava sua
incorporacids a esfera produtiva, incrementandoe a rlguezs.

E  interessante notar que, tanto nos relatos dos wviajantes
guanto nos relatérics oficials, apareclism as mesmas gqueatdes. Com
peguenas variaces, todos indagavam como uma reglifiio 8o rica en
recursos naturais, como o Mato Grosso, permanecia & margem dos
prodigiosos BVaENCOSs &1 CUPEo negta Epoca. Expunheam,
principalmente, aquelas que pensavam serem ag medlidas necessiarias
para reverter este quadro e integréd-~la ac movimento geral em

direclic a0 DProgresso.

A criacBo de condicles efetivas para a exploracBo das
rigquezas de regido era uma aspiraclo dos politicos locals, que
deixaram suas propostas expressas nos documentos oficiais. Cabia
iniclalmente detectar os principsis fatores que inviabllizavam o©
aproveitamento racional das benesses naturals da regifo &
identificar o8 elementos gque impediam sua insergdoc plena na
civilizacio.

De maneira gersl, as autoridades politicas identificavam,
como  responsével por este atraso, a auséneis de elementos
essenciais parsa gue fossem plenamente utilizados o potenclials de
rigqueza contidos na area. Faltavam, entre outras colsas, vias de
transporte, mic de obra, aptidio para o trabalho, sspirito de

iniciabiva, capltais e confiancae nos wmelhoramentos téanieosl.

Entre os fatores elencados deptacava-se o tripé -—- falta de

Lelvlia da 8. Gusdes Geletti, Az representagles sobre a Trontelira
ao owmovimpento de ocupacHo & colonivacde de Mate Grogso ’

[

X¥I¥ e XX} . Duiabéd, sgo. YU {mimsod.

108



m#Eo de obra, falts de capitals e inexieténcia de comunicagles —-
@ sobre talis carénciass se debrucaram a maior parte degueles que
se preccuparam em formular propogtas para o desenvolvimento da
regldo.

Politicos e wviajantes invocaram, de forma exaustiva, a
pretendida auséncia de bracgos para explicar as causes das
deficiéneias da regiio:

Sem bracos gque fertilizem o seu ascole, alids capaz de
conter comodamente mais de 100 milhfes de habitantes,
atentas as suas condicSes naturais. lguais ou superiores
acg mwals Feoundos paises da Buropa; sem bragos, dJdigo,

CrONTIG poderdo ser aproveitadas as Inumerdvels &
inexsuriveis fontes de rigueza gue agqui existem e gue

enchem de admiracéo os estrangeiros que as contemplam!

Contudo, a0 longo do tempo podemos encontrar divergéncias no
que se refere & forma de suprir esta caréncla. Até a  década de
18680, aproximadamente, estiveram muito presentes nos relatdrios
dos presidentes de provincia ag referénclas & colonlzaclo
astrangeirs, apostando-ge nela para aumentar a producio e &
rigueza da provinecia.

Porém, ag tentativas de introduzir e, principalmente, manter
imigrantes em terras matogrogsenses nio obtinham o sucesso
spperado. Uma delas havia sido buscar trabalhadores provenientes
dos palises platinos, utilizando para isto recursos do  governo
imperial. Os presidentes da provincia constatavem o malogro desta

tentativa, afirmando que a maior parte dos imigrantes chegados a

regific logo se retirava, alguns pedindo “inslistentemente, qgue

SuRelatcrio o Fresidente da Frovincle, Se. Be. Jode  Joszg
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lhes seja dado transporte parsa regressarem ao Rio da Prata”i‘

O fracasso desta e de outras tentativas contribuiu para uma
mudanca sensivel nas expectatives em relsclBo & vinda de
imigrantes para Mato Grosso. Os dirigentes da provincia, apesar
de conbinuarem convictos de que povoar & regifo a8ra
indispengével, nido viaem pogsibilidades de, a curto prazo,
consegulir atrair os imigrantes estrangeiros. Nio havia mails
unanimidade no que se referia & maneira de se conduzlir uma
politica de povoamento e colonizac8o. A partir deste momento, ha
claras demonstracSes de desconfilangas guantco & capacidade da

provincia de atrair e fizar estrangeiros em suas Lerras.

Reconhecia~se a necessidade da criaclo prévia de uma infra-
estrutura adequada para garantir sua permanéncisa na regifo:

...n8o convém gue continue a ser promovida por a&cdo

direta do Governo a vinda de emigrante enguanto ndo se

adantarem medidas gue lhes gargnta o Futupro, deixando o
govarno de dispender dinhelro.

Mesmo meantendo o olhar em wn ideal distante -— ¢ trabalhador
egtrangeire, fim Bltimo a ser alcangado -~ as propostas BgOPs
diriglam—-se mais para o interior da provincia, isto €, para &
eliminacBo dos obsticulos gue impediam os imigrantes de se
dirigir Para Mato Grosso. NBo havis COWMO PENBAY 88 O
desenvolvimente da imigracBo subvencionada pelo Estado enguasnto s

apdo agressiva dos indios nfo fosse neutralizads e suprida a

ausénein de melos de transporte para seus produtos:

T.Relatdrio oo da Froviaols, Eawm . Cong . Meroulano
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Suprima-se a distdncia, categuise-se o selvagem menos
bravio, e afugente-se o mals indomdvel, se tanto for
precisc, e a colonizac8o esponténea, inica proficua,

vird com seus bracos e eapitals ﬁraﬂffbrmay asta terra

ainda de desterro num FEden do Brasil.

Tendo em mente este conjunto de obstéculos, alguns dentre
eles intransponiveis a curtc prazo, ag atencdes dos dirigentes
politicos da regifio voltaram-se para a "imigracio apropriada és
condicdes do clima”. Deveria ser uma imigracio de "individuos
habituados a uma vida errante e nfo isenta de privagbes” e qgue,

além do mais, ndc tivessem a ambicBo de receber, de imediato. ums

alta remuneracflo pelo seu trabalho®. Havia um vtrabalho preliminar

& ser realizado, gue consistia na prepara¢8o das terras da regifo
para acolher pessoas provenientes de outros palses. Para o
presidentes de provincia ou de Estado, este trabalho de abrir
frentes parecisa ser mais apropriado ao elemento nacional ou, até
mesmo, ao indio.

O préprios habitantes locais, Juntamente com TeSscan
provenientes de outras provincias, deveriam ser utilizados para o©

aproveltamento A tarraﬁgw A eles caberia a tarefas dle
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"domesticar a terra’, preparando-a para o fim gue se Ttinha em
vista: a colonizacl8o esponténea através de estrangeiros. A medida
em gue, na prética, ficasse demonstrado o i1limitado potencial
produtive da regifdo ela se tornaria um foco de atraclc para
capitais e trabalhadores estrangeiros.

A catequese dos indios também foli estimulada para gue estes,
"docilizados" & despojados de agressividade, deixsssenm de
afugentar o8 imigrantes. Além do mails, nevtralizando #
hoatilidade dos indios, eles poderiam ser aproveitados am

diversos ramos de trabalho, de acordo com suas vivénelias e com o

conhecimento que dispunham da regildo:

A categuese desses indios ndo & pomente um dever de
humanidade, mas também a conguista de noveos elesmentos
produtivos rara as nossas indistrias extrativas,
agricola e pecudria. Intimamente radicados ao salo,
adaptados ao clima, resiptentes e inexigentes, uma vez
Incorporados & cilvilizac8o, SOnCorrerdo para &
proaperidade nacional
Os viajantes encaravam a guestiio de outra maneira, apesar de
reconhecarem ser & escassez populacional um forte entrave ao
desenvolvimento da regifio. Para eles, as causas primordiais da
pobreza da regifio e do abandono de suas riquerss natursais estavan
inscritas nas caracterisesticas da populaclo local. Tendo morado
durante 1% anoe em Culaba, o portugués Joaguim Moutinho
mostrava-se desolado ao constatar que, apesar da fertilidade de

suas terras e de seus rios piscoscos lmperavem a fome & a miséria.

Manifestava indignacio pela "pregulce do povo., qaue &li devis

LoMegnzsagen Ja Vice-Fresidents do Estado, Pedro Jelesting Corrgs
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viver na abund&nmia”l.

fuase todos afirmeavam gue faltavam pessgoag dispostas a  se
aengajar em um trabalho disciplinado e regular. Ocorria sxatamente
o inverso daguilc gue se considerava como caracteristico das
anciedades civilizadas: os habitantes locals deixavem-se conduzir
pela natureza, a0 invés de domind-la. A prodigaelidade da natureza
impedia o saperfeicoamento dos homens, qgue contentavam—se em
uneufruir, s=em transformar, o8 recursces disponivels & sua voltia.
Havia alimentos em abundéncia noe rios & nas matas, o ¢lima n&o

exigia grandes melhoramentos nas habltacBes e o vestudric podia

ser extremamente simples. As facilidades e as poucas necessidades
levavam a um descuido do trabalho regular e, consequentemente, &
indolénecia e &4 dissclucko moral?.

Nos habitantes locals viam individuos carentes de energla,
sem vigor e sem persisténcia psra enfrentar o trabalho de
congquista das terras. As criticas recafam tanto sobre o8 mals
pobres, cuja recusa sistemdtica ao trabalho regular impedla o
depenvolvimento de novas atividades, quanto gobre as elites
locais, vistas como destituidas de espirito de iniclativa,

<

fechadas & gualguer inovaclo e apegadas a slatemss tradiclonals.

~rgmira Moutinba, SNedicias zobre 8 Provincdsa  de  Maldo
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Agueles gue poderiam comandar o processc de aproveltamento doa

reoursos existentes mantinham-se indiferentes ) apaticos,
fechando-ge em um mundo limitado, inculte e improdutivo:
A natureza dJdo cuiabano gue, com o longs retraimento
Ficou adormecida e mutilada, carece de espirito
empreendedor. Qs habitantes fagem politica & vivem das
somas gue o btesouro lhes Ffornece. Um cargo ou mesmo  um
cargosinho %u@ign@r & objeto de toda ambicdo e tods
especulacdo.
Un Jornal local endossava este ponte de vista e via na

criaclo de uma empress de bondes urbanos, em 188%Z, a oportunidade

de marcar pontos decigivos na “luta (...) contra o
indiferentismc”. Descrevia com ceticismo as caracteristicas

dagueles que conseguiam Juntar alguma fortuna na reglio:

A maior parte dagueles gue nesta provincia dispdem de
alguma Ffortuna, ionge cle DPOCUEAren aumenta-la
empregando-a em cometimentos que poderiam trazer-lhes

»

vantagens & & mesma provincia, procuram o mals gue podem

retrai-la, 5@&@@3@3 de gue, aventurando-a, podem perdé-
ia de tudo.

Neste guadro, ag deficiéncias da populacBo local 86 poderiam
aer supridas através de elementos externos. Modificar este estado
de coismas exigia o auxllioc de individuos provenientes de uma
cultura superior e de companhias estrangeiras diriglidas por
pessoas empreendedoras.

& populacie local e os indlios eram relegados s ums posicdo

secundaria e ndo se coglitava tornéd-los agentes das transformaces

aue e tinha em mira, a ndo ser para trabalhos especificos a gque

Pokard wvorn den Steinen., ope oit.. p. &8
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egtavam habituados desde longa data. As esperancas de mudanca
sram depositadas na imigrac8o estrangelra, mas uma imigracio
aptimulada pelas empresas gue se in&taigsa@m na regliio. Cabla a
elas trazer os bragos necessdrios para seus trabalhos o
organizar os habitantes da regido, encarregando-os de tarefas
para as quais estavam habilitados por sua proéopria imdal@lw

A direclBo deste processo demandava energlas qgue estavam além
das possibilidades do homem native na regllo, onde tudo era
definhamento. indiferenca e estagnacio. Enguanto ndo fossem

devidamente conhecidas e exploradas as riquezas de Mato Grosso

nfo passavam de um ilusdo.
Aos estrangeiros, com seu "génio enpreendedor e audaz” e com
a "hos ordem que preside seus atos"”. estava reservada & barefa de
ativar a economia da regifio:
Se os estrangeiros (...) ndo vierem arrancar do abandono
sases besouros quase fabulosos, Fficardoc estes para
sempre sSepultados po epguecimento, sem gque produsan oS
resultados que deviam produzir, e a provincia de Mato
Grosso  representard sempre wum papel bem diferent
daguele a que foi fadada pela beneficéncia da natureza.
¥. wvan Dionant., obnsul da Bélgica e dirigente de  uma
importante empresa belga em Mato Grosso, autor de um livro em gue

nerrou suas experidnciss durante os 01lbo anos em  gue morouw e

trabalhou na regific, concordava com estas idéims. Seu livro e as

L
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propostas  contidas nele articulava-se a um planeo mals geral de

expansg8o belga em terras mat@graﬁa@naesin Ele descreveu &
analisou detalhadamente os recursos disponivels na reglic e o
sstado em gue se encontrava cada uma de suae atividades. Propunha
uma  forma de exploracio racional e lucrativae dessas riguezas,
tendo o culdado de tragar o perfil do individuo gue delas deveria
BE SnNCarregsr:

B preciso um homem gue ternha as atitudes de um diretor

europen  de comdrceio ou indidetria e gue. além do mais,

conhecs ag linguas e os costumes de Mato Grosso, um

homesm  Firme e prudente, no gual o bom senso pratico
evite as dificuldades, os chogues e as coontrariedades

contra as_guals se batem outros agentes colonlals menos
avisados.

A& inilclativa individual ers, assim, vists como o principal
elemento pars se reallizar uma transformacio significativae na
aconomia regional. Homens exparientes & ocom capltals DAYE
investir nos mals varisdos rameos eram Ccapazes de Ssuperar  as
adversidades ¢, atéd mesmo, a caréncia de mBo de ohra. Pars isso,
eles deveriam ser habeis o suficliente varva converter os indios e
o habitantes localis em mio de obra, mempre gue se adeguassen a0

tipo de servico exigldo.
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De nada adliantava esperar, como reguisito para gualguer
atividade, o socorro vindo do governo brasileiro. Criticas neste
sentido evram dirigidas diretamente agueles gque clamavam por
suxilioc governamental, aguardando por este melo a criacglBo de
condicBes para a regifio se desenvolver. Karl von den Stelnen
citava, a titulo de exemplo. a guestdio das viae de comunicsacio,
afirmando ser indtil condicilonar gualguer melhoria na regllo &
sua implantacfio. Manifestava-ge contra esta espera de um 80COrro

vindo do governo central:

...reflita-se gquantas outras regides  desse  vaplo

império, nfo menos dotadas de riguezas  naturals,
aguardam O moddarnos meios e comunicacdo! A
oportunidade destas, porém, vird certamente em primeiro
Iugar, porqgue as dificuldades e os custos sfo menores e,
mais tarde., guando a locomotiva ligar a regifo das
nascentes do Paraguai com a costa, essas reglies hio de
fruir a vantagem de sua privilegiada situacdo. As
parspectivas do hfm@m cuiabano s8o muito pilores do gue
ale mesmo penssa. ..

0 progresso 86 viria através de uma acio decidida & nio da
atitude passiva gue caracterizava os matogrossenses, sempre a
espera da vinds de bracos e de capitals para a regifio, da
implantacio da estrada de ferro e interessados em extralr rigueza
facil de sua terra:

... flecar agusrdande, como faz, insatisfeito e Inativo,

gque venha & estrada de ferro, delixar oz politicos

devorarem o dinheiro do estadeo, dirigir as suas vistas

para as minas em vez de tratar de criagfo e de lavoura,

enfim procurar os caminhos mais_ fdceis para viver, tudo
isso ndo lhe trard o progresso.

1.K . von dern Sheinsm, op. oib., e &8,

B tdem, dbddem, p. 68
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Josn Severiane da Fonseca endossava B opinido de gue O
matogropsense nio possuia energlia auficiente para Be mostrar A
altura das rviguezas que a natureza lhe oferecia. Porém, ao 1invés
de invocar a ajuda de capltais estrangeiros, dirigla seu apelo a0
EOVEerno:

Mato Grosso esté fadada a grandes destinos. B imenss A&
sua opuléncia, e suas riguezas principais e enormes néo
eatdo escondidas, eatdo a4 vista de todos.

B @ trabalhar para colhé~las e reduzi-las a dinheiros.,
& indistria, a comércio, & pProgresso, é civilizag8o, &

pam estar, & grandeza. ¥ =06 atividade e esforco. Tome ©
governo A iniciativa, J& gque © génic pecullar a &SEUS

ﬁgbjﬁﬁﬁﬁ@ﬁ néo lhea E@Fmit@; ¢ principie-se a ﬁol@@r, o
mais b{eve possivel, 588 gigantesca @pﬂléﬂﬁlﬂ do
popvir.
porém, as oriticas destes viajantes néo se restringiam &
falta de iniciativa dos matogrosgenses. Nz costumes e habltos dos
norafores locais eram congiderados primitivos € rasticos.
Inconbravamn-se familias dispersas € imoladas que mantinham raros
contatos com outras Pessoas, tornando-gse auto suficientes @&
vivendo de gseus préprios recursos. Tal sistema afastava OB
NOmEens das incontestévels vantagens da eapecializaclio de
profigsdo € oficios", resultado da vida enm aomumz, Acabavam
seseme lhando-se mals aos indios, situados em um estégio anterior
da evoluc#o humana., do gue A0S homens civilizados., A idéila de
viver em tal situagso horrorizasva o homem vindo de outros lugares

e acostumado a0 convivio & ans padrdes de socliedades malis

1L doko Severiano da Forseos, Op. Dhtes @ 170G,

o, warn Dionanty Op. cite, e Sl



adiantadas:

0 gue nos fascina € o gue Vveamos, uma ou Mals vezes, oomo

turistas, porguanto g6 4 idéia de viver aguil J8 sentimos

horror., Com efelite, as coldénias humanas, ou melhor,

Inhumanas, estabelﬁﬁidfﬁ por estes lugares sA0 raras e

podem se contar a dedo.

Prosseguia contrapondo a vida destas pessoas & daguelas que
viviam com dificuldades na EBuropa, dando como exemplo 1
eastudante gue no inverno passava frio em sus mansarda. Este
Bltimoe lhe parecia un

W Felizarde, comparado com o miserdgvel coolono deor
pdntanc, a gquem ndc faltam a carne € ¢ peixe (...),

cujos filhos pdo precisam de roupa, ele propric e sua

mulher de mulito pouca, mas a Agua permanece a metade do

anc em seu rancho, gerando indmera bicharia, de modo a

Fazer tremer de febre toda a sua familia, com & mesma

regularidade com que o necegsitade discipulo de wn _dos

nogses cursos bate o dentes durante todo o Inverno.

Em geral, as cidades eram noclecs sem importéncis, aldelas
onde dominavam "a asimplicidade patrisresl & & desambicBo”. Nem a
contagem mecinica do tempo. tBo importante no mundo civilizado,
tinha relevidncia para estesg homens do interior, havendo oldades
onde ndo se dispunha de um reldgio sequ&rﬁ.

Somente Cuisbhid e Corumba podianm considerar—se nicleos

urbance mels adlantados. A chegada a estes lugares era semnpre

Lak. von den Bteinen, op. cit.. p. 57,

Tdemn, ibhidem, p. B7.
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descrita como uma agradavel surpresa, pols ac invés de rasticas
aldeias de indios viam cidades relativamente corganizadas. A colsa
descambave quando Se passava a demscrever a vida gque ali se
levava: seus habitantes eram fofoqueiros; a insipldez era & Marca
regietrada de esuas vidas; 08 animaig transitavam pelag ruas e
trromplam pelas cassas @ igrejas com a malor lLiberdade; as
DESBOAS ., especialmente s mulheres, exibiam 1 luxo
desproporcional as suas poases; o iazer resumis-se a procissbes.

festas e Jjogos de baralho. A multura local era pobre, mondtona e

enfadonha. Somente ¢ batugue moatrava mais vitalidade, wmas era

uma manifestacho primitiva, sensual demals para 86 enguadrar nos

parémebros das sociedades civilizadast.

Sem endossar explicitamente este tipo de vimBo, mas oom ela

concordando em alguns aspectos fundamentais. 08 presidentes da

provincia, mais tarde do estado, destacavam & precariedade dosg
meios de comunicacdo para explicar a inércia de seus nhablitantes &
o atraso da regifio. Dai provinham 08 maiores obstéaculos &ao
aperfeicoamento moral e intelectual de ®meus habitantes e &

criacio de uma aocliedade mais avancads:

Umna da causas do atraso desta Provincia, do pouco
degepvolvimento e anas riguezas ) ga BHECASHA
Facilitacdo do bem estar e da cultura intelectual a seus
habitantes, provém de sua extrema posicfo central, gue a
distanclia de suas irmiia e torna morosas e dificeis as
suss copunicacfes com O litoral.

LaMar e dm Lmeerehe el wom el Bheivetyy s . 8 o OrEuLE

Papreira Monbinbio, O i

o Reglatorie  do Presidente o Frowvinola, Gal. José de Miranda oa

wilva Reiz, 1874, p. HEVSE
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A guestic das comunlcacdes parvecia-lhes crucial DR
solucionar grande parte dos problemas da reglio. Tode & gualguer
atividade gque nela se pretendesse desenvolver, dependia de uma
cireulacio desembarascada e, na medida do possivel, gue pudesse
rapidamente ligar as dreas de produclo acs mercados consumidores.,
garantindo-se também a entrada de bragoes capazes de suprirem a
falta de wdo de obra local.

Clamava-se frequentemente por ajuda do governo imperlial ou
federal para romper com tal isclamento. pois ssta era uma tarefa

acima dasg foreas locais. As dificuldades ersm sentidas tembém na

esfera da administracéo:

Todos os fatores da prosperidade do Estado se entorpscem

diante da deficiédneia da viac8o Interna e oom ]

exterior. Sem meics mals rapidos e cdmodos, entre o8

centros produtores e os mercados de consumo, ndo  podem

desenvolver-se senfo Ilentamente as Indidstrias e b

comérelo, tornando-gse tardia a afgo do governo & falha a
Fispalizaclo do servico pibhlico.

Considerando-—se esta avaliaglo & natural gue ag discussdes
centralizadas na questBeo dasg comunicacdes ocupassem um grande
EEDECD. Pela leitura dos relatdrios, podemos perceber aue até
1860,/70, as discussefeg sobre as comunicacdSes de Mato Grosso oom
outras Areas esteve basicamente centrada na navegsclo fluvial.

Existem numerosos rios ligando-o ao norte & ao sul do peis e o

aproveitamento dessas vias naturals de comunicacBo era defendids

POY ser menos oneroso do gue a construcdo de estradas de rodagenm

ou de ferrovias. Nela se concentravan as malores esperancas:

L.Menrager oo Vice-Freszidente Jdo Estade, Pedro Celeztine Jorrds

i S o e 4 e oy
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Basta Frovinecia regada (...} de t&o importantes prios,
cudas  grandes artdédrias levam suas coprentes ao Ooeanc,
taerd caongeguentemaente de saborear os Ffrutos cda
civiilizac8o e da rigueza, logo que de fato abra a
navegapdo sem obgticulos naturais, gue lhe ofeprece a via
Fluvial do Paragual, acontecimento este gue ﬂerf
precursacr o depenvolvimento de sua inddstria agricola.
Entretanto, a abertura da navegacgdo do Rio Paraguai, em
18586, entusiasticamente saudada como o slemento gue abriris para
B provincia "a porta de um futuro de prosperidade & rigquezas’,

permanecia dependente das relscdes entre o Brasil e os paises

platinos. A Guerra do Paragual, interrompendo a navegacio, & o8

percaloos enfrentados pelos militares para sua  locomocdo e

abasgtecimento tornaram alnda mais patente s precariedade desta
via de comunicacio. Ficaram claramente demonstradas BE
deficiéneiasg na defesa das fronteiras,. impossibilitadas de
fazerem frente a0 Iinvasor sem o reforco de tropas vindas do
Sudegte, cuja movimentaclo ersa necessariamente lenta,

0 fim da guerra e a reabertura da navegacBo do ric Paragual
ndo concretizou as asplracles de conduzir Mato Grosso pels sends
do progresso e da olivilizacBo, para o gque se continuava colocsndo
como  requislito  indispensavel o estabelecimento de melos de
comunicacio mais réapidos e independentes de paises estrangeiros.

Persistiam os problemas anteriores aque obstaculizavem a

congsecugido deste objetivo. embora possamos destacar algumes
transformacdes advindas com a livre navegaci8o. A malor facilidade

para a importac8o de méguinas e de outras pecas favoreceu o

L.Refatdrio do Presidents da Frovincia, Joaguin Szxinundo  De

X o
Lamarg, 3505718

e LR
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degenvolvimento das usinas de aglcar, geralmente localizadas na
draea prédxima a Culabd, gue puderam se aparelhar com egquipamentos
modernos & amplisr sua capacidade de produc8Bo. Apesar da producio
de aglhcar voltar—-se, basicamente, para o consume interno, ests
modernizac8o possibilitou um  certo rveativamento da economla
local.

Aumentou significativamente a importéncia de Corumba, vporto
de entrada dos naviog em Mato Grosso, que se btornou um  cenbro
comercial de peso na regibo. Por seu porto davam entrads

mercadorias diversas, entre elag bens de consumo para as canadasg

mais abastadas da provincia, alterando, de alguma  forma, seus

hébitos de vida e de lazert.

A  abertura da navegacio permitiu a penetracio de caplitals
estrangelros em Mato UCGrosso, através do estabelecimento de
grandes empresas agropecudrias, entre as gqueis destacavam—se 08
@&l&deirasg. Contude, aestes estabelecimentos pouco influiram no
conjunto dea economia matogrossense. Seus lucros, apesar de
elevados, eram canalizados para og paises de origem e pouco

regstava para a administracio local.

Cativos oo seri¥oer vida cetidisns
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De maneira geral, as demais condicles permaneceram iguals as
do pericodo anterior. A malor parte das potencialidades da regibo
ainda estavam intocadas ou apenas arranhadas —- borracha,
minerais, exploracic de madeira, ervas medicinais, pecudria,
agricultura. Suas 180 decantadas terras férteis mantinhan-ess
improdutivas e a producdo agricola era realizada ocom métodos

rusticos e tradicionais:

A agricultura (...} ainda vive Fferpada & rotina e
Iutar oom o enprege dog progegsos  primitivos, A6
prresente ali se Iignora por completo o smprego e
utilidade despsas maravilhosas mdguinas agricolas gue,
mltiplicando o trabaliio do  homemn, Facililtam &
aperfeicoam extracrdinariamente a cultura do solo e
aumentam & sua produtividaede. O machado, a folce e a
enxada alnpnda sHo os tinicos Iingtrumentos de gue se servem
o0& lavradores matogrossenses,

L1178
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Talvezs possanos pensar na hipdtese desta comunicaclo mais
regular com o litoral e com outros paises ter servidoe para
reforcar o deseijo de torné-la ainda mails efetiva & moderna. Na
medida em que possibilitow um contato mals direto com oubras
regides e palises deixou ainds mals patente o isolamento da
reglio.

Isto pode ter reforcado a ambiguidade percebida por alguns
viajantes ao registrarem a coexisténcia de mundos distintos no
interior da regiBo: as cidades, onde o progresso  caminhava
lentamente,. mas podia ser sentido e as areas rurais. onde a vida
se desenrolava totalmente distanciada dos principios e costumes

civilizados. B ainda, a presenca de empresas, ne gua malor parte

L8, Cardoso fvala & Simon, Fo lorg. ), oD, Cib.. p. 260,
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estrangeiras, operando em grande escala e Introduzindo na regiléo
slpuns melhorsmentos modernos. mas funcionando guase ocomo  um
anclave.

Paras K. von den Steinen, ao mesme tempo em gue suas relaches
com outras reglifes tornara o matogrossense suscetivel & ambicles
malores, estas estavam em desproporclo com suas capacidades:

O homem de Mato Grosso se achs nup estado intermedidrio
pouce Favordvel, pois, um dos seus pés se TFirma no
passado e o outro toca o futuro. O apito estridente <da
maguina da civilizac8o fé-lo acordar do sonho passivo de

sua existéneia. Fle sabhe avallar, entretanto, o© ageu
sonho  agraddvel, através dos olhos sonolentos, ainda,

por entre a fumaca que se desprende da mdguina moderna.

por onde passam visfes alucinantes de uma nova era de

conforto, Jluxe e prageres refinados. Suas ambicdes ndo

estdo em relac&o a8 sua produc8o. Odeia o auxilio de

egtranhos e ao mesno tempo deseja-—o, pols ndc consegues

ir adiante sem esse apoio, gue, por sua ves, no vem...

Smith, naturalista que residiuv durante alguns &anos na
regifio, afirmava que a viagem pelo rio Parsgual, nos barcos a
vapor, parecia-lhe acentuar a disténcla entre civilizaglo e
barbérie. Como von den Steinen, ele também recorrias a4 1déls de
uma  viagem a oubro tempo para expressar sua estranheza frente a
VIna, naburerza praticamente intocadsa, onde aparecliam &I
distintivas da ers moderna:

Experiéncia estranha era esta de viajar por uma soledade

aparentemente infinda, ocomo ge o nogso wvapor modeprno

imergira subito em algum pais pré-historico, onde o©
homem nunca plantara o pé e a naturesa sonhava alpnda da

.. won gen Steinen, op. oibt., @pe b
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castilidade primitiva,l

Reforgava-se & distBneia "entre A vida primitivae e o
progresso  moderno  introduzido pela via do rio”, wvisivel, por
axemplo, guando se assistia a festas indigenas tendo como fonte
de luz a eletricidade de algum estabelecimento industrial

prosine. Era patente guande se deixeva as clidedes para  percorrer

o sen interior:

...fora das cidades, a vida nestas regifies & cheila de
contrastes entre dois estdgios da civilizac8c gue se
Fundem hruscamesnte ¢ sem transicdo,

Foi Justamente neste periodo posterior a 1870, guando se
restabeleceun a navegagado do rio Paragual e houve uma certa
reativacio da economia em Mato Grosso, gue reforcou-se s vontads
de construir estradas terrestres, facilitando as comunicacfes da

provincia, téo vitais para o seu desenvolvimento:

Az vias de comunicacdo sendo (...) para um pais como asz
artérias para o corpo, ~ gsem elas falta-lhe a vida, o
movimento gue gera o progresso, sintese das condicfss de
prospepidade de um poveo. Bstradas guerem dizer relagfes
sociais alimentadas pelos produtos da indistris, guerem
diper rigueza publica em desenvolvimento e exprimem
sempre adiantamento material e moral, coivilizac&z, em
FLNE . Eiz porque hoja, quando se coglta Fale
engrandecimente de gqualguer torrdo do Impdrico, acods
sempre ac eapirito a ilddia da viacdo aperfeicoada e

LoHerbert M, HSmith, Do Rig de Janeire a Juriabd:
naturalis

notasy  de un
ay @ WE8Y. Male sstranba ailnda deve  ter  sido i1
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alha~se com razéo para o "wagon' de ferro como,sendoe ele
o precursor de todos os melhoramentos socials.

Além da CGuerra do Paraguail ter evidenciado a fragilidade da
defena das fronteiras brasileiras, asg primeiras ferrovias
construidas em outras partes do Brasil comecavam a demonstrar
suas  vanbagens para o transporte em grande egeala. O trem ers,
entic, wvisto como o “"fiat de todo o progresso’, agente
civilizatério por exceléncia. De sua implantacdo dependia o
futuro da regifo, pois

. ..enquanto novog bragos e novos capitals. gue costumam
trazer as empresas férreas, ndo vierem tird-la deste

estado apdtico, reanimando sua populagdo oclosa, sem
iniciativa, sem estimulos para o trabalho, e sem forcas
para empreender o aproveitamento das Imensas rigueras
qgque por toda parte desafiam a ambic¢8o do homem; enguanto
cate acontecimento ndo reallzar—-se e todas a8
esperancas de progresso Tirme e duradourc ndo_ passardo
de uma utepla, gue &d acs visiondrios iiludira.

Enfatizando reiteradamente a8 necessgldade de romper )
isolamento da regifo e enxergando neste rompimento a soluclBo das
demais caréncias observadas, tornarvam-se cada vez mals comuns o8
apelog para que e decidisse com presteza a construglo de vias
férreas Dara & regifoc, cuja passagen representaria B
possibilidade de "aumentar a populaclo, oriande & multiplicando
de meneirs incaleoulével a energis econdmica do Estado':

Da  Industria e transportes bem organizadae temos a

gaperar o pronto desenvolvimento das outras industrias,
gue podem ser exercitadas em todos os ramos da natureza

L.Relatdrio oo Prezidente da Frovincia, Jo¥o Joxd Pedroza, 1878,

L A &

e lede, p. 58,
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no solp fértil e privilegiado gue pmﬁauimmﬁm.,i

Im ano mais tarde, fazia-s®me a mesma projecio otimista para o
Fubturo da regilio, condicionado & concretizagBo da appiracfo de se
egtabelecer comunicacles regulares com outros lugares. Com este

tipo de vis8c, o presidente de Mato CGrosso enfatizava

...a8 vantagens piblicas gue resultam da facilidade de
comunicacdo, gque aproximando os povos. faz nasceer o
progresso onde ele ndo existe, fomentando o comércio e a
Indistria, gu& t&o poderosamente concorrem para a
civilizacdo.

Colocava-ge a8 ocorréneia de mudangas na dependéneia do

desenvelvimento de uma eistema de comunicac8o moderno e répido.

Tal era o caso da agricultura em Mate Grosso, com uma producio
reduzida, wvoltada exclusivamente para ¢ mercado interno e sem
aualouer possibllidade de crescimento enguanto ndio existissem

eatradas para transportar seus produtos. Todos os HEneros

agricolas gue t8o facilmente poderiam florescer na regifo, Ltals
come café, algodio, cmcau, ete, tinham sua exploracio dificultadsa

pela caréncia doep melos de transporte:

Demandar gualguer outro meprcado astrangelrg oL
brazgzileiro, caso houvesse exocesso de produgdo sobre o
consumo interno, ndo seria possivel, dadas as condicbes
atuais das nogsas vias de comunicacdc e meios de
transporte, porgue, sem divida, g produto da venda néo
chegaria para cobrir as despesas.

Leensagenr do Qg Vice-Fresidente do Estade, Cel. dntenic Cezdriv

de Figueirsdo, QI/U270897, p. Lé.

g

SLHenyacen Jdo Fresidente oo Estade, Cel. dntownioe Pedro Alves Jde
Barros, OI/70270900, p.o &0,

£

EoApud B. Cardosn Svala s F. Bimon, op. obb.o. pa 270
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Deade longo tempo, a imprensa local compartilhava destas
idéiag e exsaltava a imporit8ncia das estradas para & reglio,
destacandn o papel essencial das ferrovias na “transformacdo
moral e material deste longinguo torrdo’:

A prosperidade de um pais estd na raz8o direta do
rédpido e fdcil meio de comunicacdo, de transporte
a8 suas produefes, sem o gual ndo seprd pa@fivgl
gupor ter atingido grau algum de adiantamento.

Eram recorrentes os apelos para gue o governo federsal

tomasse providéncias visando o estabelecimento de uma via férrea
de Mato Grosso ao litoral. Reconhecia~-se a  incapacidade

financeira do Estado para iniciar gqualguer tentativa neste

sentido ou mesmo para introduzir outro tipe de aperfelgoamento:

De tantos melhoramentos materiais necessita Mato Grosso
para o bem-estar e progressive desenvolvimento oo
Estado, oque pode-se dizer, f@m exagero, que guase tudo
estd por se fazer entre nds.

Paradoxalmente, apesar de todo este clemor pela implantaclo
de eastradas de ferro, quando ficou decidido gue seria inlclada &
congtruclo de uma via férrea de Bauru a Cuiabsa® nio houve muitas
referéncias ao Tato. Durante algum tempo, o8 presidentes de

Estade gque sempre se referiam i necesslidade de interligar a

regifio ao litoral, mantiversm-se silenciosos a respeito do

1.0 as de communicacio’, in A Locomodiva, Cuilaba, 1970071884,

de FPresidente de  Exfade, Manael Joxg Hurtinho,
pre AE
L Deoreto SEAY,  de 18710715904, Ver Alberto Randolobo Paiva,

Legislacke Fervro-viaria Federsl do Brazil, vol. 1K, LR 04,

w
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assunto.

Ap6s & mudanca do ponto final da estrada para Corumbé, em
19971, & gue novamente aparecem exaltacles & estrada de fervo. Em
1808, tiveram inicio os trabalhos em Mato Grosso e J& no  ano
seguinte as terras cortadas pela ferrovia scofreram uma sensivel
valorizacio. Este fator,. Juntamente COm ) “colonizaclo
agponténea’” promovida pela construcio, era considerados  ocomo  um

L
elemento novo para a 'rapida prosgperidade” da ragi&oﬁ.

Porém. a0 mesmo tempo em gue se louvava a concretizagBo e
"suprema aspiracd8o do povo matogrossense’ realcava-se gue seria
mals interessante para Mato Grosso se o tragade original fosse
mantido. Cuiabd continuava isolada e dependente de um sistema de
cominicaces lento:

A mudanca do primitivo tracado da Estrada de Ferpo
Noroeste do Brasil, gue se dirigia a eata capital, além

de constituir um grave erro, gue o extraordinario ousto

e as dificuldades da construcdo do nove tracado tém

demonstrade, ainda nos ocasionou um grande mal, peivando

guicd por longo tempo, esta rigquissima e Futureosa regiio

do Estado de uma via de comunicagdo pronta e segura, que
dentro em pouco teria imprimido assombroso impulso  ao

P.Felo decreto ng bH.4aD
fol alterado. Go inves seoulr para Oulabd, & Terrovia paggaya
a me dirigir pers Corumbé. Ve Slberto Randolpho Faiva, OD. ik,

=

Vonbome X, LBOG-1FO0E

HoHenzagens Jdos Presidentsy de Estados 1908, 1909 & 1910, Estes
mesmnns "elenentos de prosperidede’ vindes com o a estrada de fervo
avam as ogueixas proferidas pelo preeicdente do Estado, en sua
FRAOEAFIA, m. B0y V. o& SODrEss tem brapicdo
e o 1 ifioadoy B tocti
j tenddgnolas orimino e Lo poye
shive & permansnhe’ . towdia & 1w Loa

pman desse Lipo sreasn comuns. Ver capltulos 4

b iy
fensay
avult
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Além disto, & malor rigueza do Estado nesta época ers &
horrachsa e 08 seringals localizavam-se 80 norte, reglio
evtremamente carente de vias de acesso., Por isto, prolongar os
trilthos até o seringais era visto como imprescindivel para a
“estabilidade de nossa principsl fonte de renda”g,

Alguns setores em Mato Grosse nfio se mostravam convencidos
da superioridade das ferroviazs sobre a navegac8o. Un  grupo de
comerciantes de Corumba deixava bem claro sus oposichBo a

implantaco dos trilhos. Apostavam na vitoria da navegacio em

Mato Grosso, especialmente parva o transporte de mercadorias:

A estrada de ferro de Santos a Corumbd poderé
transportar-nos com uma economia de tempo e de dinheiro
eamagadora para a viagfo fluvial, mas npunca poderd
conduzir unma tonelada de gualguer mercadoriaz entre esses
dois portos por 70.000 réis (...}, ao passc gque, por
intermédio do caluniado e fastidioso Paraguasil semelhante
transporte entre Corumbid & o8 pmgﬁoﬂ do Frata poderda ser
feito pela décima parte., talvesz/

i Idente Jdao v, Josguin A, e Jozts Hargues,
i Pleesmmo oo a0 conclusdfio dos trabalhg cla

£2 11
LATT
g
Cexrumbi

4y A viagem do Rio de Jdansivro a  Dualabd ainds
' muito tempo. Com o ponto final dos
PITE L 2 oy iy olg L&o km

v1 . B iy

o -t

.

Corumbis e Dudabd, fn s

ohias g Moo beotal, & viages dharava uma dusis
i Darios  Dimosns da Bhlva, Cartas
do Vice-Presidente Pedro Celestine Corrga da  dozta,

LR, Dardosn Svala e F.oBimon, op. oii.e pe 13L
ravarnd o gue, além  de  proploisr fretes s
aprovel bamerntn s baorato dooogus &
LT T LR B, condizente  com & RN e
de Mato Gro
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Embora alguns grupos se manifestassem contra a estrada de
ferro, prevalecia a crenca nas vantagens deste melo de transporte
& amn sua capacidade de desenvolver uma regifio. Imbricada a esta
confilanca nos trens expressava-se a concepgio de Mato Grosso como
uma regifio prenhe de virtualidades, ainda com o progresso sendo
gestado em seu interior e, portanto, como algoe gue "'ndo &, gue
deve vir a ser”. Tal concepcdo do territdrioc matogrossense esteve
presente em todas as anédlises e condicionou as propostas
referentes ao aestabelecimento de uma via de comunicag8c para o

litoral.

B preciso destacar gue as discussBes travadas em torno da

construcBo de uma via férrea para Mato Grosso nbo ficaram
circunscritas & regifo. Intmeros projetos foram tracados por
engenheiros ou pessoas interessadas em obter concessio para egte

empreendimento. Passarel agora & discussfo destes projetos.



2 - UMA ENXURRADA DE PROJETOS

Destacarei agul alguns projetos referentes BO
estabelecimento de uma via férrea entre o Mato Grosso e o
litoral, fartamente apresentados & partir de 1870 e e
culminaram na construclo da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil
de Baurua {SP} a Corambé& (MS). Procurarei analisar A
Justificativas que os embasavam e como og argumentos utilizedos
me  articulavam, por um lado, com a ideologia de progressc e o#

ideais de civilizacBo e, por oubtro, com ag imagens elaboradas

sobre a regifio por seus dirigentes politicos e por viajantes,
estrangeiros e nacionals.

Eram projetos geralmente feltos por engenheliros e pessoas
ligadas a empresas ferrovidriae, muitas delas estranhas a Mato
Grosso, interessadas em estudar a melhor maneira e o melhor
tracado para efetivar a ligacBo desta regifio com © litorall.
Pretendiam, pelo gue bransparece em ssus escritos, atender a uma

realidade gue conheciam a partir de estudos “téenicos e&/ou

L.Ver, sntrs ouwbros, BEdeardo José de Morses, A Vie Jde Comuwnicagdo
& Mat Gragsas - Hewndrio apresentada & corzideragie do o
ITmperial, 1872 v A Fervo-Via Ja Jortes & Cuvabs, 1887 Ohrist
ol

Ly Memorial sa e gma Viae Férrea Iintesroceldnicos et Hio o g

Fira  a Lima, IBV&SD AL Busno, 4 Ezxdrada ds Ferroe  para  Maddo-
3 @ HBoeilfvia, W77y MV, Torves Neves, De  Malbo-Grosszo o
WAL " vy o e s, ol o, B A L WO s d N Wi

1a9% Mayaundo  de Pernatorte 4.8, Blake, "flgusas

it

e s viagio para Matto-Brossob, in Bevista oo THERF,
' HBonzags de Campos, Estrade de  Ferro  parva Hato
: sobmilio Sohnoor, Heesorial do Projecto Jde Pstrads e
Farrg  a ptto-rossos & Fronteire da Bolivis por 8¥e Pauwlo dos
Agudos, ITrtapdra, Nirvanda e Rio Faraguay, 1900y Hermillo #Slves,
PFroblemars oa viagio Férrea para o Estado dg Malto-Grozxse, W04,
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cientificos”. Assim., a verascidade de suas afirmacles seria
proveniente de estudos e andlises objetivas voltadas, portanto,
para o5 interesses gerails do pais e para as necesaldades
inscritas em sua organizacio social e mesmo geogriafica.

4 leitura destas propostas nosg permite pevceber SO
procuravam, através de andlises englobando diferentes fatores,
persuadir o governo brasileiro e os investidores das vantagens
advindas com a implantacBo de Fferrovias.

A  argumentacBo ubtilizada por grande parte destes téonicos
articulava gquestdes estratégicas a consideracdes de orden
acondmica e social. Preocupavam-se em definir linhas ferrovidrias
que, além de garantir a seguranca das areas de fronteira,
egtabe lecessem comunicacdes rapidas com o centro politico do
pais, criando condicBes para a ocupacBo destas terras. Geralmente
procuravam demonstrar s exceléncia de seus tragados no perfeito
entrosamento entre estes dole fatores, isto &, vias férreas
adequadas para a defesa e fortalecimento nacional e que fossem
também um vigorosce estimulo & producBo e ao aperfelgoamento
humano.

Apesar das diferencas entre ap propostas, geralmente
restritas as divergéneias guanto ao tragado proposto, elas tinham
em comum a preccupacho de dar conta da multiplicidade de aspectos
contidos na questBo, aliando o conhecimento técnico - a

engenharia ferrovidria -— & resoluglo dog problemass brasilelros.
Procuravam, por esta via, elaborar propostas de obras gque
transformassem radicalmente a palsagem rastica, levando até os
"desertog” o influzo positive de ume civilizaglo voltada para o

trabalho & sempre buscando o aumente da produclo.



Guase todas as propostas, por falta de conhecinentos
detalhados do terveno a ser percorrido, limitaram-ge & tragar a
direclo geral dos trilhos. Mas este desconhecimento nfo impedia
seus aubores de imaginar um cendrio brilhante para o futurc da
regifio a partir do momento em que os trens flzessem sua aparigho
na cena. Neste ponto. coincidiam com oe defensorss das ferrvovias
em todo o mundo, gue pensavam o progresso de um  pals  como
decorréncisa inevitével da passagem dog trilhos POY SETE
berritérios e apostavam no desenvolvimento e prosperidade
advindos ocom a construclo de ferrovias em Areas ainda pouco

exploradas.

Buscavam apoio para ests crenca no exemplo de outros palses,
Lanto europeus gquanto americancs. Através destes axemplos
pretendiam demonstrar a veracidade de suas afirmagbes a8
proclamavem a necessidade do Brasil se colocar 4 frente do
processo de expansiio ferrovidris na América do Sul, para Telesbyslony
o lugar gue naturalmente lhe era conferido.

A implantacio de vias férreas cortando o territdrio dos
Estados Unidoe e levando de rolddo para todo o veste um grande
contingente populacional era a prova male evidente do guanto as
ferrovias contribuiam para propagar a civilizacdo e tornar terras
incultas, pratlicamente selvagens, em centros de produgio e
civilizacdo.

Este tipo de comparac8c era reforgada com a elabovagBo de

uma  imagem idilica da regiBo centro-ceste, terra onde abundavam
o2 recursos naturais e com um enorme potencisl. Era fundamental

povoar € tornar produtivo um  imenso territdérico esparsamente

o
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ocupado, © gue traris riguezss ilimitadas para btodo o pais:

Como  pode o Hrasil cawminhar maeis depressa  ac  asu

gramndioso porvir, tendo uma vastissims extensfo do  =mey

teprritdrio guase toda deserta e nela cs poucos moradores

como gue alheados do movimento do progressod

Alardeavam, azeim, seu anseio emn estimular o aproveltamenhto
scondmico  dos recursos neturals gue consideravam ainds  ociosos,
desenvolvendo a produgio e, conseguentemente, possibilitando o
avaneo da civilizac8o por todos os pontos do pais.

Estes recursos oclomos mantinham-se escondidos no  interior,
sem se saber ao certo de sua existénela. Enguanto n8o fossem

gt

conhecidos e explorados, nBo passavan de objeto de especulscBo

Afirmava-se a necessideade de se conhecer o Brasil pare descobrir
as riguezas de seu territdério. A lgnorédncis de seus proprios
recurscs mantinha os brasileiros atados ao litoral:
Jd& & tempo de nos libertarmos desta incidria gue tudo
atrafia, calcando asos pés este nogso caracteristioco
dealeise., para Jdeixarmos de ser um pove antigecgrdfioo
f... b gue nfo &858 ndo corphecemos bem o Atldntico gwg
beiia as nospas prailas come a mdr parte de pnossos rios.=
Conhecer o Brasil era imprescindivel para se estabelecer um
plano cordensdo de desenvolvimento harmfénlco e manutenciBo de  sus
msnherania. Sem egse oonhecimento, IR rigussas serlam

desperdicadas e, ainda por wmultas décadas, suss tervess Térteils

ficariam abandonadas:

St o




Conhepamos melhor o nosso palgs, além de outras rasdes,
para gqule o pogsamos oferecer & concorrédnoeia o
astranhos sem recelo de enganarmo-nos e de engand-los a
regpreito Jda natureza dele, das suas rilguegas, do  seu
clima. Conhecamo- 1o melhor para melhor sahermos
percorré~Iio em vdriag diregfes, com lucro de tempo, ocom
aumento de nossa Ffagenda, oom provelto da Hossa
administracio e da nossa seguranca. As exploracdes
feitas em nosso territdrico dio ensejo a verdadelros
descobprimentos, avivam preciosas nogdes aeaguecidas,
retificam outras adulteradas, provocam o aparecimento de
projetos importantes, Justificam o acerto de ogﬁras &
disputam fundadas esperancas sm nosses destinos.

Para o autor destasg palavras, os desbravadores e estudiosocs

STam considerados "batedores do progresso’, aqueles que

forneciam dados para viabilizar a prépria apresentaclio das

propogstas e o dominio das forcas do progresso, ouja primsirs
condicio era um sistema regular de comunicacdes entre btodos os
pontos do paisg.

Até a década de 1870, guase todas ag propostas de ligaclo do
Matc Grosso com 0 litoral ervam felitas intercalando-se a  ferrovia
com A navegacBo fluvial®. Reconhecisz-se s  dmpossibilidade de
aqualgquer companhia interessar-se, de imedisto. pela construclo de
uma extensa ferrovia, empreendimento altamente digpendioso e
arriscado, principalmente considerando-se

.. B8 BENnOrmes dificuldades, que espantam até &
imaginacdce, dos trabalhos necessarios para s explorscdo.

Lo Buenro, op. citey p. F7PAHE,

)

dobdem, dbhidem, p.

pwciloio de conosssEo e
T S tavdio A fAssembléia

YMer  Dorretsa  des bBeves,
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Hizbdaria Fatrada Jde Fervo Nerceste oo Brasil, p. LE.




construgfo e conservagclo de uma via toda terrestre com

w desenvolvimento ﬂﬁp@rf&r a cem ldguas, abtravés de

regides invias ¢ desertos!

Por esta razBoc, o engenheirce Morals, diretor da Estrads de
Ferrco D. Francisca (8C) e partidério da ligsacBo de Mato Grosso ao
litoral PATEANASNEES, preconizava, em 1869, o imedisto
aproveltamento das vias fluviasis, Junto com a construcg8o de vias
férreas, ocomo forma de integrar a provincia de Mato Grosso ao
reste do paiszs e impedir gue els acabasse sob o dominio de

enpresas estrangeivas:

Do gue, pordm, ndo podemos Fficar duvidosos, & gue a
longingua provincia de Mato Grosso continuara ainda a
ficar por séculos  na completa dependéncia  do

agtrangeire, atd talvez desnacionalizar-se, & gue as
dguas de nossos majestosos rios correrdo ainda de uma
maneira inutil e dmproficua a4 agricultura, & indistria e
a0 comércio da vasta & ubdrrima regido ocentral do
Hrasil.

Também Reboucas, interessado na construcio de uma via de
comunicac8o entre o litoral do Parand e o Mato Grosso, sncarava a
navegacho fluvial como mals adequadsa, nam primelro momento, pars
ligar Aveas disteantes & despovoadas. Conglderava-i precurscors da
eatrada de ferro, na medida em gue darisa o srrangue inicial para
aue os trilhos fossem implantados sem prejulzo:

.. .8 dncontestdvel gue lancar mio do  caminho Fluvial,
gque a naturesa oferece, sendo permanentse, ao mpenos

Lebduardo Josd de Foraes, op. oit., p. 14.

Pbzdedsea, . 48 Drdsbtiang B. Obtbtoni sw O Future das
Ferra no Hrazxil, . 38SY, a0 propor wigtema de
interiovres preocupsvac-ss também oo s b
fdo o um dos obg Ve iano impedir &
grral dreg¥o® de Mateo e




provisoriamente, serd o meio mais econfmico de levar a
afeito. no mais breve prago possivel, a unifo do Iitoral
do Atlantico com Mato Grosso pelo interior do Império,
como tanto o reclama a defesa de ﬁfﬂﬁ@ territdiric e a
manutencio da integridade da naco.

Asgim, este engenheliro respondis dgueles gue mostravam—se
contrarios ao dispéndio de recursos financeiros para a construclo
de vias férreas no interior pouco povoado & produtivo,
egpecialmente no gue se referis ao projeto de ums  wvia de
comunicacio interna para a provincia de Mato Grosso.

Acrescentava um outro argumento para provar & importincia
econdmica de uma estrada para Mato Grosso, ao mesmo tempo em gue

negava o8 gualificativos de "utdpicas e guiméricas” gque muitos

telmnavan em oonferir a este empreendimento. Para ele, B
congervacio do caminho fluvial pars Mato UGrosso, via rio da Prata

& rio Paragusl, ers responsével por quase todas a divida nacional:

Se  Fosse possivel fazer a soma de todo o cabedal
dispendidco nesse fatal Rio da Prata, achar-se—-ia por
caerto algarismo superior a H0O0 mil contos de réis! O
tultimos 700 mil contos de rdis podem ser demonstrados
parcela por parcelar sHo 600 mil contos de réEl
dispendidos na Guerra e, pelo menos, 100G mil contos em 6
anos do atrofiante regime de paz armada: com as missfes
diplomdticas: com a ocupagdo militar do Paragusi; com os
encouragados e com os custosissimos armamentos modernos.
{oue ) B preciso ter em mente estes algarismos e estes
fatos, para ndo taxar de utdpicos e de guiméricos o

projetos [de uma via de comunicacfio interna para &
pmravinceia de Mato Grossol.

Lodpud BEduardo Jdosd de Moress, op. cit.. p. L%,

EoeAdpud . Busno, op. olt.. pe Do Também J.8. de  Oliveira,
oit.,  avaliava © quanto o B Ll hevis dispendido so
Financelyr g vidas durante e b B
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3 debate sobre a conveniéncia ou ndo de se construlr ums
agtrada de ferrvo até o Mato Grosso permecu todos os  projetos
apresentados ao governo e, em certa medida, refletia uma forma
determinada de se penssr o processo de difusdo da civilizsclo,
identificada ao sumento da produciic e da rigueza, porém efetivada
e ia téonica.

As obras piblicas, como as ferrovias e o aproveitamento dos
rios para a moderna navegacio a vapor, apareciam revestidses de um

1]

cardhear progressista e civilizador”. A articulacBo entre uma
natureza generosa e uma técnica avancada colocaris em  movimento

energias até entdo ociosas e imprimiria mudancas radicsis na
paisagem geografica e humana. Por esta raz8o, para os seus mails
ardentes defensores, comp Reboucas, era irrelevante

... argumentar com o estado de deficiéncis da Fazends
nacional para néo dar andamento a empresas dests  oprdems
porguante € pela aglo progressiva e civilizadora delas
gue ¢ Brasil poderd erguer—-se do abatimento em gue Jaz e
aumentar suas remndas para ﬁ&ﬁiﬂf&f@ﬁ A0S SnCArgos oom
gue presentements se acha onerado.

Os partidéarios das ferrovias, gue am consideravam meiocs paras
promover o desenvolvimento, defendiam s implantacio dos trilhos
pelo interior mesmo gue as custas de sacrificios parva o pais. A
amplitude de sua influéncia sobre os mais diferentes aspectos da
vida em uma regifio justificava o esforco a ser empreendido. Esta

fol uma das conclusdes tiradas no 4g Congresso Internacional de

Bstredas de Ferro, em 1892;

(0 egtabelecinento das estradas de ferro de penetracfo e

" prv—

Ledpud Boaduardo Josd de Morees, op. olb.. p. 57,
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de  acesso nos palses novos é o melo mais eficaz de
apressar o degenvoelvimento da civilizac8o nestes pafses.
(...} mesmo nos cagcs por demais freguentes em gue o
capital de wum primeiro estabelecimento é destinado a
Fficar um certo mimerc de ancs sem remuneracdc direta,
elasg ndo devem deixar de ser construldas por causa dos
aervicos, gue prestam aos paises gque atravessam e &
civilizacio em geral.

Com a pretensic de contribulr para a resolucio de "problemas
smoclials e de alta politica”, o engenheiro Pennaforte A, 8. Blake
ascreven, em 1870, wn trabalho intitulado Algumas reflexdes pobre
a wia Fférrea para Matito Grosso, no qual dizias ser a estrada de

ferro, conjugada & navegacg#o fluvial, o weio mais adequado para

coleocar o Mato Grosso em ligac8o com o litoral. Justificava esta

escolha pela sua contemporaneidade -~ "obra digna da época dos
3 N . »
grandes sucessos materiasis'"* -- & seu grau de eficiéneina,

Asslm come  Beboucgas, procurava responder Agueles que
pensavam ser prematura, para um pals como o Brasil, carente de
racursos  financeliros, & construcdo de estradas de ferro em
regifies distantes e com reduzida producBo. O problems dos altos
custos poderia ser conbtornado optando-se por

.. .8stradae de Sferro de segunda ordem. com as guals

conseguinde o pais colher lguals vantagens, economlzars

entratanto as enormes dJdespesas gue acarretam H#E

consgtrugles de primeira ordem.

Com o cbjetivo de demonstrar o acerto desta proposicic, este

engenheiro enumerava os beneficios econdmicos gue o pais

L.Revizte do Cluld Je Engesvharis, Hd, 1900, p. 4%,

PHavoundo Fennaforte 0.5 Blake, op. oit., D. 27,

e dciem, ibddem, p. 44
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suferiria com a construclc da linha para Mato Grosso, capszes de
compensaren largamente as despesas realizadas. Por meio de
célculos a regpelto dos ganhos obtidosg com & venda das terras
devolutas ac longo dos trilhos e a conseguente valorizacio dessas
terras, ele procurava provar o guanteo haveria de incremento na
riqueza pablical.

Em seu texto invocava constantemente o exemplo dos Estados
Unides., “modelo dos grandes sucessos materiais” e onde ndoc =se
hesitara na construcdo da Estrada de Ferrve Pacific Union, por ele

P

comparada & uma das maravilhas do século®. Neste pais &

implantac8o de trilhos em territdrios inexplorados permitira =

rapida  transformacdo de Areas vazias ou dominadss por indiocs em
terras produtivas e ocupadas por ploneiros.

Reconhecia as dificuldades financeiras vividas no Brasil,
porém ndo as considerava motivo para abandonar o projeto de ums
estrada de ferro para Mato Grosso, uma vez gue  isto implicaria
reforcar o atraso brasileiro.

Para ele, a consgtruclo de ferrovias e o desenvolvimento da
navegachio a vapor em aAreag distantes, apesar de exiglr elevados
investimentos, era fundamental para abrir novas possibillidades de
desenvolvimento, na medida sm gue se constituiria wum poderoso
estimalo & ocupaclo de terras vazias gue aguardavem o trabalho

dos homens pars se tornarvem opulentas e ricas:

(0 Brasil, construindo estradas de ferro, estabelecendo
navegac8o a vapor pelo moderno sistema de correntes

Iolckem, ibidem, p. 4&6.

dalden, ibidemn, p. 445,
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mergulhadas, criard tantos elementos de vida, gque os
sacrificios desta empresa serdo largamente compensados,
conseguindo pnaturalmente resolver o almefacds problema da
colonizagfo espontidnea.

Tecendo consideragBes sobre a necessidade de linhas férreans
de caréter industrial e estratégico no Brasil, o engenheiro José
Gongalves de Oliveira, escreveu, ao longo de guase uma década
{1876,/18858) uma série de artigos tentando demonstrar a axcelénoia
dos trens no gue dizia respeito ao desenvolvimento e & defesa do

el Nestes artigos ele afirmava que Q desenvolvimento

ferrovidrio desencadearia “"verdadeiros prodigios financeiros” me
fosse realizado tendo em vista a "expansSo da forca produtiva de
regifies tLEO ricaa“z. Esta expansiio requeria homens para o
trabalho e, no guadro deste reriodo em gue a escravidio
mostrava-se Ifrancamente em crise, a imigracio aparecis como a
forma mais eficaz de poveoar e trabalhar as terras incultas.

Alnda na década de 1870, ¢ engenheiro Tourinho era msis wum
entre aqueles gue tentavam convencer politicos e investidores da
necessidade de criar meios de comunicac8o pars o Meto Grosso. Sua
ambicio maior era a construcio de uma estrada de ferro
transcontinental, para o que reclamava do pals uma posicBo ative
etc) historia wundial, a0 invés de limitar-se a "aplaudir
simplesmente os dramas do pr&g?eaao“g, Como 0 mais rico e mais

rodeross  dos Estados interesssdos na realizacdo deste grande

Loldem, ibicdem, p. 45,

Z.dL B de Oliwedlera, op. oo

Basrmo, op. oit., o, 4



desideratun "cabia ao Brasil construlr o seu caminho de ferro

DATE Mato Grosso, gue Beri o preliadio da egtrada

nlm

transcontinental Entre os intmeros beneficios desta estradsa,

destacava a possibilidade de povosy o territdério brasileiro e
... levar a populagfo laboriosa ds suas fronteiras e aog
milhfes de guildmetros guadrados de deserto, que
conatl tuam ainds peu vastissimo territdrio; {...)
aproximar do Iltoral op pous vales mails Férteis para gue
o8 inexasurivels tesoures, encerrados nas entranhas de um
solo sem rival., possam Facilmente ser oonduzidos &
glaboracdo dos diversos ramos da Indistria e convertidos

assim e? roderosos elementos Jde riguezas ¢ prosperldade
nacional®.

5 3

Jonvencido do estimule & imigraclBo gue a passgagem dos  trens

representava, o susco Christian Palm expds ac governo imperial,
ne inicio da décads de 1870, o ambicioso projeto de uma estrada

de ferro transcontinental na América do Sul, para a gual se dizia
habilitado a oriasr uma compsanhia, tendo 8 sua disposiclo Tum
corpo  de  habeis engenheiros” e “contatos com capltalistas em

“3. Pretendia persuadiy os poderes péblicos a concederem

Londres
asuborizacio pars esta obra e apolarvem suas diligéneias, tendo se
aproximade dos governos bragileiro e boliviano para obter deles o
apolo necessario.

Hmn sua  exposicio, recorria a exemplos de ferrovias

transcontinentais e oubras obrag monumentails J8  concliuidas,

frente As gquails a consbrucHo de uma ferrovia transcontinental no

Lo Apud . Busno, op. cites @ 4.
e Apud B Busno, op. odlbte, w3

-

E.Ohristian Palm, op. oit.. pe ¥



territdério sul-americeans mostreva sey ainds mais vantajoss. Tal

superioridads explicava-—as em  Tungdn e sUua S benéficas
consequeéncias  peara o aprimoramento da civiliszecio e seun grau  de
utilidade gersal, tornando-se 'um meio direto de bem estar a
muitos milhfies de imdivid&ﬁa”l“ N&o se tratava de  encurtar as
disténcias  entre “palges oultivados e civilizados héa muitos
séoulos” .,  como no caso do thnel de Monte Cenisio, nos Alpes, ou
do  Canal de Buez, mas de abrir & civilizacBo regifies ainds

inacessivels. e vrojeto  assumls  um caribar universal,

extrapolando en malto a reglio devassada pelos trens:

Conclulda a via férrea projetada, milhdes de populacies
pobres da  Burops se  aprovelitardo  contentes  da
oportunidade  para emlgraremn pars o Hrasxfl, para =a
Holivia e para o FPeru., e virdoe egtabelecer-se nestes
paises L0 generogamente favorecidos pela natureza. Onde
anteriormente o selvagen convivis nas  frevas oom [
animais Fferozes surgirdo cldades, ilgrejas e escolas,..®

Projetava um futuro de prosperidade para o Brasil assim  gque
estivesse construlda a parte da ferrovia transcontinental em ssu
territdric, yprevendo também uma expansio dos trilhos por todo o

i

vals, verdadeira "raillmanis':

Astou convencido gue. wma vez terminado este  tronoo

principal, o homens emprasndedores Felel Brasil
cgonstruirdo anualmente, COmMO NOS tetados [nidos

goontece, @pilhares de milhas os vias Férreas. de  sorte
gque  ndo tardara gue o Hrasil Ffigue coberto de uma reds
de g¢stradas de ferro, e, entfo. o8 recursocs naturasis do
pals serdo plenamente demenvolvidos,




Vinculava a realizaclBc desta obra ac engrandecimento do
Brasil e & conguista do "primeiro lugar entre as monarguias do
mundo”. Era muito frequente este tipo de exortacBo ac Brasil para
assumir uma posigfo de destague no cendrio mundial. Os =adeptos
desta opinifo recorriam a argumentos que procuravam demonstrar o
rendor natural do pais, decorrente de sua extensfio, variedade de
recurscs € posiclo geogréfica, para exercer um papel chave na

América do Sul. Mas guase todos, como Palm, diziasm ser uma

condicBo @ine gua non parse que isto se realizasse a abertura de
comunicagles seguvas com os mercados mundiais. Dispondeo de
excelente clima e um solo fértil, facilmente se ampliaria sua
populacio, riqueza e poder.

Estender os 4trilhos por todo o territdric sul-asmericanc,
unindo o Atlantico aso Pacifico, fol uma aspiracBo bastante forte
nesgte periodo. Para defender a construclo de uma estrada de ferro
transcontinental os argumentos osmceilavam entre doils pdlos: guerrs
e paz. HEnfatizavam o cardter de integracio das fervrovias,
aproximande o8 povos, articulando mercados distantes e oriando
uma ldentidade de interesses. Eram, portanto. instrumentos vitais
para instltulr e solidificar a paz entre as nacdes. Por outro

lado, eram armas eficazes durante as guerras, pols permitiam o

rapido deslocamento de tropas por todo o terrvitério ameacado e



conferiam uma superioridade visivel sobre o inimigol.

Beta duplicidade foi clarasmente formulada no Primeiro
Congresso Ferrovilrio das Estradas de Ferro do Brasil, em 1882,
onde se preconizava a abertura de fervovias que teriam, entre

outras  funcdes, a de "manter as suas fronteiras ac abrigo das

Lay
invasfes imimigas”gu E neste mesmo Congresso afirmava-se gue &

congtruglo de uma linha fervoviéria central, atravessando todo o

pale,

.. .al8m de constituir o grande laco da unido @
Integridade deste Impérico e eficaz defesa de suas
fronteiras, serd a melhor garantiea de parz e amizade de
noggog  vizinhos, pela fus8o de reciprocos Iinteresses

que, no tLrate entre ag nagdes para guarda de mujto
mspei to, podem mais gue oz exéreitos e as ssquadras.

Ghasnto mais ricas e desenvolvidas fossem as reglidas
fronteiricas maip fecundas sgeriam as relacBes com o8 palses
limitrofes. A estrada da guerra me converteris, assim, en sstradsa

da pas:

O Instrumento que melhor pode servir ac desenvolvimento
cle relacdes Intelramente Ilvres entre EPrupos e
individuas pertencentes a nacdes vizinhas, tepdendo &
divisédo do trabalho e & cooperacdo industrial na mais
larga escala, & incontestavelmente a viac&o acelerada e
destas as linhas férreas, que mais diretamente vio do
principal centro de atividade Intelectual de cada paifs
aos pontos do seu perimetro mais facillmente acessiveis
do  exterior, isto é. as gue vAo da capital aos pontos

oWer  Franciscoo Foot  Mardman, Trem  Fantaswms  (espedaculos do
magquinisme  na  transigdEo & medernidadel, que analisma  oono
ambiguidade  entre Querra @ par s manifestava nas Etpon i olisy

Umiversals.

Aardo Leal de Carvalbo {(org.l, Frimeiro Dongreaso
de Ferre Jdo Brazil. Archive des trabalbhoz, p. 84,

™

B bodem, lbiden, p. &3,



mais exposteos das Ffronteiras. Iisto &, as Iinhas

@ﬁﬁyatégicaa*l

A. Bueno, pseudbnimo de Antdnic Gonecalves de Carvalhe e
autor de A Astrada de Ferro pars Mato Grosso e de artigos em
Jornais de Culabd, engrossava o coro dagueles que propunham a
construclo de uma estrada de ferro transcontinental, encarando-s
como uma forma do Brasil carrear para si grande parte do coméreio
de paises como a Bolivia e o Peru, ampliando mua influéncia na
América do Sul e assumindo a lideranca gue lhe cabia na r@gi%GQ«

Porém, DBueno enfatizava outros aspectos da guestio. Sua

preccupacio mails imediata era o estabelecimento de comunicacdes

regulares com a fronteira oeste, condenando aqueles que, como

Eebougas & Tourinho, esqueciam-se dos aspectos econfmlcos e

soclais da questdo:

NEo somos t8o faltos de perspicdcia, de critério mesmo,
gue demos & estrada de ferreo para Mato Grosso, Fins
puranente estratégilcoos. Sempre pensamos gue ainda mais
elevade alcance ela ia ter: fomentar a prospsridade de
uma grande poredo do Impérico e contribuir para a
manutenclo da par e o estabelecimento de relacfies mais
cordialis com og nossos vizinhos. Mas, entendemos gue lhe
era condigdo essencial, para melhor preencher essey seus
outros importantes fins, — ser também estratégicsa.

Afirmava serem complementares ae duass ordens de guestBo —-

estratégica e econdmica -- pois de nada adiantava guarnecer as

Lode Be o de Olivedra, op. cib., p.e %6,

dcdd wn 852 o Bal. feddree, Bar¥o de Cagspava,

idgia  afirmando ogues  Yum caminho de  ferro,
arandoe a capital [Tuwiabdld, & a selhor o

tados vizinhos do Alto Peeg e Bollvia & bors

Sl e Janesivo ooses osbados®

%

vk

Apud . Bueno, oD olb., o
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fronteiras de “ceanhfes e tropas’ e também ndo se proourasse
povoéd~la e desmenvolvé-la. BEm sua proposta, assumis a postura de

porta-voz dos  interesses da reglfco a ser percorridas pelos

trilhos:

-

Engrandecer o pegueno pove gue ai existe & preparar a
melhor defesa do nosszo terpitdrio, além de ser o
presnchimento da Justa agpiracio desse pove gue ndo
cuer, nem pode gueresr Sser & BXoegio na marchea
progressiva do fmpério: que nfo guer, nem pode guerer
gepr um continue pesc nog orgamentos miblicos, guando bem
pode caﬂsﬁituirmfe o explorader de novas Ffontes de
rendas para eles.

Tirar o Mato Grossoe de seu atraseo e letargis, elevar ¢ moral
¢ a disposicd8n para o trabalho de seus hablitantes, povoar seus

“dasertos’ e aproveltar suas riguezas exigla o estabelecimento de
vias de comunicacio com litoral, independentes de outros paipes e
livres do peso de interferéncias estrangeiras:
Por ai lhe ird sangue novo; por ai avancard a Iimigrac8o
a= gsuas terras fértels, ricas e criadoras, nioc mals
consideradas  desterro aterrador no fundoe desta  América
cdo Sul; por ai me ligard ele mais Intimamente & Corte e
a outras populacdes do pais; por ai lilhe chegardo os
aglementos com gue poderd depois tornar mails proficua aos
seus destincs a navegacso dos rios gue do sen solo
descem ao vale do Amazonas. ..
Ao mesmo  tempo em gue, como vimos algumas péginas  atras,
preconizava & necessidade de se conhecey e devassar o Frasil

"para qQue o possamnoes oferecer & concorrvéncisa dos  estranhos”,

alertava para o perigo represgentado por uma ocupaclBo sem a

L.0dem, dbddem, p. 40

B bolem, ibiddem, p.e 0.
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dirveclo dog proprios brazileiros. Por ter uma vasta extensic de
seu territdric toda deserta, o Brasil se tornava presa facil dos
inimigos, além de negsr sua insgcricio no rol das grandes
poténcias do mando.

0 atague ao sertlo precisava sger empreendideo pelo Brasil,
criando~ge condigfes efetivas para a fixaclo de populagles
trabalhadorast. E estas populacdes trabalhadoras eatavamn
disponiveis em outros paises. Atrair a imigraclo era uma das
virtudes principsais das vias férreas porgue

..o8  estrada de ferro é o penhor de gque ndo a deixar8o

no  isolamento,. como em um degredo: porgue a estpada de
ferro traz-lhe & porta o correlio todos os dias e pode

por sey  companheiro, o telégrafo elédtrico, dar-lhe o
despacho telegrdfico gquande quiser: porgue a estrads dJde
Ferro eleva o valor dos fterrencs gue lhe Fforam entregues

a titwlo de compra ou de ocessfc e oferece pronto

transporte ao produto dessas terras. N&o Fol sem raz&o

que Jjd &Eelidamoa a estrads de Ferro caminho da

imigragdo.

A dmigrag8o apsrecia-lhe como a forma de superar GE
problemas de falta de mEo de obra, agravados com a supressiico do
trafico & a gradusl emancipacio da  esorvavidico. Ela seris o
estimulo primordial DETa ) desenvolvimnento da regldo
matogrosaenaegw Dizia qgue o8 "europeus pobres’, chegando ao
Brasil com as roupas esfarrapadss, mas com a “fronte 1iluminada

pelas  idéias”, seriam os modernos conguistadores da América. A

conguista modserna dispensava o fuzil e a espada. Suss armas

Letelen, ibidem, p. 4735
Gedidlem, dAbaderm, . 79

Hotden, ibidem, p. 79



seriam o arado e a enxada, com os guals

.. .e8888 perseguidos da guerra e da fome a CHLIem
oferecemos & paz e a abundéncia; esses héspedes, amanhf
cidadfos, a guem cedemos lugar nos nossos povoados ou
nos nossos degertos e gue nos trazem em troca  progresso

e com O progreasso o engrandecimento; esses evadidos da

civilizgac8o do velho mundo gque vém compor conosco, agul,

no  eaio virgem da América, uma nova civilizac8o mails
aristd, mais grandiosa e abencoada.

A extrema valorizagfo conferida ao elemento estrangeiro e &
gua  capacidade de imprimir mudancas positivaz na palsagem
natural, cujo reverso era a descrenga no trabalhador brasileiro,
levou o8 autores das propostas de construclo de ferrovias &

enfatizar o poder de atragfo do Brasil gquando se pudesse disporp

de vias férreas em todo o seu territdrio.

Os projetos de ferrovias, as propostas de imigrac8oc e de
difusdo da civilizacio feitos por técnicos, nacionais a3
egtrangeiros, gue nfo vivenclavam o cotidiano da reglio
matogrossense e cs de politicos locais ou mesmo presidentes de
provincia vindos de fora, que agul passavam um periodo e +tinham,
portanto, conhecimento in loco das condicBes da provincia, apesar
de coincidirem em vérios pontos, apresentavan diferencas
aenesivels.

Ao defenderem a implantacfio de trilhos em Mato Qrosso como
reguisito basico para a atracio de trabalhadores estrangelros, os
engenheliros e homens de negdcios da época viam a regiio como uma

imensa &rea vazia, nfo se referindo a gualquer populaglo que nela

vivesse. Somente os indios aparecem, vez por outra, contemplados

Leoldem, ibides, p. 13,
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em suas propostas e sempre no sentido de sme facilitar a acho
missiondria e sua conseguente "docilizacfo”. Era como se nada
houvesse na regifio, e seria obra da ferrovia o despontar de
aualauer atividade produtiva em seu interiort.

A perespectiva dos politicos em relacBo a&ao territdrio
matogrossenge e & sua problemdtica populacional era diferente.
Como  vimos mals acima, embora lamentando-se da falta de bracos,
defrontavam-se com a existéneia de uma populaclBio local que ers
incorporada  aocs diagndsticos e propostas feites para a regilio.
Assim, intentavam promover a colonizacfo estrangeirs, ndo apenas

para povoar um territdrio vazlo., mas a viam como uma  forma de

introduzir nos seus habitantes novos hébitos e  costumes,
tornando-os mals afeltos ao trabalho e mais ambiciosos.

A partir de meados de 1B70, a navegac#o, da mesma forma que
nos relatérios dos presidentes de provincila, perde seu lugar de
destagus nos  projetos para o estabelecimento de vias de
comunicacio para o Mato Grosso, sendo subatitulda pelas
ferrovias, que  passaram & ter a primazia das atences,
Justificava-se tal preferéncia n#o 86 por suas gualidades mais
aparentes —— rapidez, seguranca e conforto -- mas por qualidades
intrinsecas a elas e corporificadas em seu alto grau de
sperfeicoamento técnico. NBo havia dificuldades que o avanco da

técnica nfo fosse capaz de superar e tudo parecia fmotivel de se

k AT . g e gpun gt due e e s s, g 2

Lbentre  as propost L EHCECHG  dos gue
WAINETAN GU passaran por Mato Grosso, soments A Bueno, op.  oib.,
R R AR & popalagHo ma g rnsBeT e &, B O

i
i

wwmiderando-a de  redurids importdncia numerica 8 fraca
enpresnder a8 nudangas necessarias. Apeneas o imigrants ;
capatidede  parea aproveitar plenaments ss rigueszss da regilio,
elevanda também & populagdn loosl.
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realizar:

Neaste século vai-se reconhecendo sem valor esta palavea

- fmposaivel, no tocante a melhoramentos materials. #

inddstria faz verdadelros milagres. O gue ndo conseguird

mais o homem armado destes dols prodigiosos agentes da

natureza -- a eletricidade e o vapor? Neste terreno a

wtopia Ja vai Fficando a dois passzsos da realidade.

No Gltimo guarto de séoulo XIXK, as fervovias encarnavam o
Progressce & representavam, ao  ladeo das  indistrias com  sen
possante maguindrio, a conguista téconica mais evidente. Elegé-las

comt o pistema preferencial parva concretizar o sonho de ligar o
Matc Grosso ao litoral era estar de acordo com o tempo presente,
quando se pretendia medir o progresso e o grau de civilizac8o de
um pals pelo ntmero de gquilémetros de seus trilhos.

Os parémetros do progresso que ge desedjava atingir no Brasil
eram dados pelas reallzacdes européliasg e, cada vez mais, norte-
americanas. Tratavae-se de ajustar o pais ao ritmo das inovactes
originadas nestes lugares, buscando desenvolver internamente o
espirito de empreendimento que animava os europeus € o3 norte-—
americanos. O progresso e o degenvolvimento nos paises saldos do
regine colonial era encarado como uma guestic de temnpo.
Utilizando~se das descobertas e das novas tecnologias aplicadas
foras dagui o Brasil poderia, em breve, se eguiparar &as nacies
mais desenvolvidas.

Até mesmoc na América do Sul podiam ser encontrados exemplos
do poder transformador das ferrovias. A Argentina e o Chile

estavam em plena expansio de suas vias férreas. colhendo desta

Tof. Buero. op. oibe s pa.dif,
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iniclativa os primeiros frutos. Transpor os Andes, facanha
considerada ror muitos come  impossivel de  aser resllzadsa,
fascinava os contemporénecs, evidenciando os avancos da técnica e
a forga de vontade de homens digpostos a se arriscar neste tipo
de empreendimento.

Ndo era apenas como um sistema aperfeicoado de transportes
que se deveria pengar as estradas de ferro, isto &, somente en
relacdo & sua capacidade para o transporte de cargss, mas antes
encaré-las “como vias de comunicacdes gue sirvam de veiculo do

progresso’, sem as quals

...ndo se poderd povoar og desertos de Mato Groseo,
utilizar a fertilidade de seu solo e rigussa de  suas
pastagens, Ffundar centros populosos que sejam ¢l
comdrolo, Ffelra para a compra e venda de gﬁfm &
eatimile para o aperfeicoamento da raca bovina.

0 engenheiro aparecia substituindo o bandeirante, como o
dasbravador de Areas desconhecidas e aguele gue permitia a
ocupaglo e incorporacdo destes lugares ao corpo da nagﬁaz.

O centro das discussfes ndo era mais sobre as vantagens das
estradas de ferrce ou do sistema de navegacio fluvial., Agora
discutia-se calorosamente a definic8o do melhor tracade a ser
seguldo para se atinglir Mato Grosso. Varias provostas de ligacHo
de Mato Grosso ao litoral wvinham sendo feitas a0 governo

imperial, cada qual sugerindo wm trajeto. Haviae discordiéncias

quanto a0 pento de partida -— 980 Paulo, Minas Gerais, Golés ou

Ledpud MLP, Torres Meves, op. oit.o, @ 47
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Parand -- e quantoe ao destine da estrada de fervro —--— Cuiabd ou o
sul do estadol

Alnda ns década de 1870, o engenheiroc Pimenta Bueno foil
incumbido pelo governo brasileiro de estudar o prolongamento da
eptrada de ferro de Santog a Rio Clarc até as margens do rio
Parand ou Paranaiba, tomando a direcfo de Mato Grosso. Sua
conclusio foi de gue a ferrovia para Mato Grosso teris maiores
peragpectivas de wum tréfego lucrative nas  zonas &, BEYEm
percorridas se o vonto inicial da estrada fosse SHo Paulo.

Defendia essa posigdo afirmando ter & oultura de café

lancado S8o Paulo em uma "grande era', cabendo am ferrovias a

responsabilidade de impulsionar a expansio da cafeicultura. FEm

1}

terras paulisteas as estradas de ferro agilam como "o teprmdmetro

p @ a elas estava conferido o poder de

de satde & civilizacdo”
impulsionar o desenvolvimento da agricultura, mesmo além de suas
fronteiras.

E Pimenta Bueno n#o estava sozinho nesta linha de
raciocinio. Pereira Passos, conceituado engenheiro, também emitiu
opinido favordvel & penetracgio dos trilhos em Mato Grosso via S8o
Paulo. EHExaltava a Companhis Paulista, considerando-a uma das

ferrovias mais bem situadas do Brasil e ressaltava seu papel

para “resgolver ou pelo menos encetar s soluclo do grande problems

Lebobre petas discussbss ¢ oz diferentes

proposton

raday de Ferro,

ot

HoH. Mattoorn, The Cowpanhia Faul, a

ARGy a lwecel rallway saterprise in S¥oe Faulo, Braxil,
Ahw e AWTL {tese de doutoramentods; Torres MNeves. onp.
Sehmoor . ome nih.

Dafpud FoH, Mattoorn, oo, oibt., . 112,
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de ligacBo da Corte com as provincias de Goids e Mato Grogao“im

A wariedade dos plancs apresentados ac governo imperial,
cada um propondo um tracado diferente, fezr com gue Tosse nomeadsa
uma comissdo, em 1876, composta de pesscas envolvidas, direta ou
indiretamente, com a quest&o das ferrovias. Esta comissBo tinha
como funclBo analisar as diferentes propostas e indicar gqual seria
o melhor tracado pars uma via de comunicacio de Mato Grosso com o
Litoral?. Apde estudar dezessels tracados diferentes, manifestou
sua preferéneia pelo trajeto apresentado por Pimenta FBueno em

1873:

Santos &, portanto, o porto natural de Mato Grosso.
Estandoe bSantana do Paranaiba na linha reta de Cuiabd a
Santos e na confludneia de dois grandes wvales., deve
matur&ig&mt& achar-se no tracado malis direto para Mato
Frosso.
Este ponto de vista era defendido héa longo tempo na imprensa
& Jja em 1865, no Didrio de S8o0 Paulo, o wsutor de um artigo
intitulado "A Lavoura e & Imigracg8c”, referia-se ao prolongamento
da via férrea em S3c Paulo como destinado a conguistar também as

provincias de Minas Gerais e Golés, seguindo em direclo a Mato

Grosso, onde

doaApaed gy

e s

lddom Batista, O surto Terrovidria £ EA L

nwardrimaento, p. Déd.
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c.cexigte um mundo ainda ndo explorado pela lavours, mas

gue @ conpde das melhores terras para a cultura da
cana, do caré e do algodio, e entdo pf? &l wé farsd
recuar as ousadas pretensdes paraguaias.

Entretanto, ainda n8c se havia conseguido sair do papsl. Os
pedidos de concessdo pare a construcio de estradas de ferro para
Mato Grosso se  avolumsvam sem  gue nenhuma delas fosse
conceretizadsa. As dificuvldades sofridas pelo exército durante =
Guerra do Paragusl n8o foram suficientes para conoretizar as

aspiragles de uma provincia gque, de imediato, multe pouco tinha s

oferecer em termos de retorne a um investimento de tal vulto. As

atengles concentravam-se em S8 Pauvlo, por smer & 2zona com
goonomia em exvansio. e na gual s produclo cafesira se destacava
cada vez mals. Hra 14 que se formava o maior nimerco de companhias
ferrovidrias, muitas patrocinadas pelos produtores de oafé gue
esforgavan-se para garantir meios de transporte econdmico para o
café, alimentos,. manuvfaturados & m8o de obra.

A mudanca de regime politico serviu para dar nova forca e
tentativas de se integrar, através de uma circulacBo mais réapida,
o Mato Grosso &s demais regides. Para isto contribuia o préprio

idedrio republicano no Brasil, basesdo no federalismo:

¥

Cada Hstado, adguirida a auvtonomia. devia langap—se n#o
certame o Progresso, e  oconoorrer O o sau

angrandecimente proprilo para o bem sstar comum. Era da
maior Justica gue o Poder Federsl empenhasse até os
Uitimos esforgos em armar contra as condicdes precdrias
resultantses da sua situap8o geogrifica os estados malis

S N . N T R o £ O
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remotos antes Jde entregd-los ds proprias fbraasni

Com estas palavras, Gonzags de Campos procurava chamar a
atenclo para o Mato Grosso, cujo territédrio compreendis um guinto
do Brasil e confinava com dois paises. Para ele, o deetino da
regidc, até este momento, tinha sido o retraimento € o desénimo,

aom geu degenvolvimento tolhido pela disténecia e isolamento. Em

Mato Grosso existiam as

.. PIores  condicfes de comunicaclo rédpida com o8 seus
irmfos gue ocupam a parte média e extenss costa do
Leste, com as napdes amigas que circundam o continente
para ¢ bul, Osste e Norte, enfim. com todos os paises do
mindo, de cuja relacfes mais repetidas e estreitadas
deve um povo esperar g araesciments na sua wvitalidade,

rigueza ¢ mentallidade.

Considerava essencial parsa e romper ocom o guadro que
mantivera a regifo tanto tempo segregada do restente do pais a
implantac8o de linhas telegraficas e de ferrovias:

N8o ha regifio gque mais instantemente reclame o8& meios
rapidos de qomumi&ag&m que &a iﬂdﬁatrig moderna  tem
criado: o teldgrafo & o caminhbo de ferro.

HEm  outubro de 1880, varios tracados de ligaclo com o Mato
Grosso foram propostos no Planco de Viac8o Geral, do gual expus os
principios gerais no capitulo anterior. Uma primeira ligaco
geria feita através daguela gue denominaram aritéria Este-Oeste:

uma  ferrovia gque, partindo de um ponto da Estrada de Ferro

Letomesags de Campos. op. oit., P .
Suides, ibdidem, p. 11.

e Eedesme,  dfriclem, @m. LE.
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Central do Brasil, diretamente ligado so Ric de Janeiro, fosse
ter até a fronteira com a Bolivia, paesando por Goiés e Cuiabé.
Outra ligecBo seria via Paranéd, até Corumbs, destacando-se
neate caso o cardter estratégico da linha. Recomendava-se que,
até que o pals tivesse condigles para implantar & via férrea
neste trecho, fosse utilizado um sistema misto de transporte.
aproveitando-se os rios navegivels e construindo-se estradas de
ferro onde isto ndo fosse possivel. Entretanto, & comissio
apregsava~-ge eém alertar ¢ governo pars o seu desconhecimento das
condicles reais de se estabelecer uma ligac8Bo entre Miranda e

Corumbéa, carecendo a regifio de estudos exploratérios para se

determinar a viabilidade da linha proposta.

Deste plano originou-se um decreto gus tratbave das
comunicacdes dos estados com a capital federal, vistas ocomo
imprescindivels para "estreitar oe lagos de relacBes politicas e
comerciais dos diferentes Tstados do Brasil entre =i e com 5
Capital Federal"t.

Mateo Grosso e Golés foram privilegiados neste decreto,
congliderando-se urgente a aberturs de suas riquezas para o
comércio e a indastria, bem como para a imigracio “gque traz
rapido e eficaz concurso & grandezsa naeional“z,

A partir dai, foram autorizadas as consirucbes de diversas

linhas férreas, entre elas uma de Uberaba (MG) a Coxim (MY, hoje

LeDwmoreto ng 863 dde 1&710718%0, Ver  Slberito Randolpho
Iacdo Ferro-viaria Fedesrval Jdo Orazsl, wol. WD, 1HEHEY-1890,

-
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wa Tadem, dbidem, n. 26,



M%}lw 0 Banceo UniBo de S8o Paulo tornou-ae concessionfric da
aatrads de ferro Theraba-Coxin, mas 08 Prazos fizados para o
inicio dos trabalhos, hem como as prorrogagies gncessivas, B
epgotaram sem ue gualguer trabalho foppe reallzado.

Os dez anos entre a década de 1880 & o0 inicio do novoe
século, foram prodigos em pedidos de concessio para ferrovias gue
tinham como destino Mato Groseo. Tanto ao governa federal gquanto
an estadual foran apresentadas uma gépie de propostas de
construcio de estradas de ferro, algumas bara Cuiabé, mas & malor
parte rumando em direcH8o ao sul de Mato Grosso.

wm 1895, Torres Neves, Inspetor Geral da Companhia Paullista,
compllou todas as propostas feitas até entdo,, confrontando-as
com as mais diversas opinides emitidas a regpelto por engenheiros
& pmliticmsgi Deste conjunto de pareceres véenicos concluia que &
estrada de ferro para Mato Groseso deverla ligar-se aos trilhos da
Companhia  Faullsta, rendo  como ponto sbrigatéric Santana ao
Paranaiba. Heta escolha levava em conta a corescente expansio
cafeeira em SEO Paulo & a pOSﬁibilidadE concereta dos  lucros &
sepem obtidos pelas companhiss ferpovilrias em uma grande parte
do percursc, isto é, no sertdo paulista:

NEo ha negar que & linha para Mato Grossa atende também

a Ffing estratégicos e politicos. mas conveém, e muito,

que o tragado dessa llinha desenvolva-se, de preferdéncia,
por  Lerras gueé. produzindo café em boas condicdes,

1LFieoa  bambém getabelecido o privilégio por a0 anos & 0 garantia

de duros de &% para & cors L ruGET s m codmpanhle guE BE
i zasne para tal fTim das axas cg LMPOrLECED sobrs  materials
- omk obras. Ver Slberto Randolpho Faiwva, O

g ok pameEn Lo
pAf ., Re Fabo®

mop e, Torres MNeves, . mit.
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oOnoorpan Con Forte contingente pard & Justa pepuneragdo

dog capltals empregados na construcdo da Jinha.

Q reyraa@nﬁant@ de Mato Grosso na Camara dos Deputados
defendlia & escolha GO tracado mals @eondmico @, portanto, mais de
acordo o©om &5 poﬁ&ibiliéades do pais. Alertava gue havia Dreses
am &8e decidir esta questdo, svitando-se retardar 0O adventso Para
aguelas paragens de wma me Thoranento indig@am&&vel B Beu
progreaae”g. U oubro £atLor. vineulado 80 mercado paulista,
raforgava aata SuUa opinido:

Acresce ainda 8 circunsténcia (...) de gue & construgdo

dessa linha ipa servipr uma extensa Z0NA onde & indistria
pastoril se tem desenvelvido muito nos dltimos anos,

oferecendo assim uma salucdo pronta ao grande problema
de alimentacdo publica desta capital e de outras cidades
do  litoral condenadas, & importar gado do aestrangelro
para seu ahaﬁt@mim@nﬁa,“

Wm  seu Livro, Histdria da Viacdo Piblica de S#o Paulo,
publicado em 1903, Adelpho Pinto reforcava © parecer gue indicava
caberem 58 feprrovias paulistas wm avanco em direcBo a0 aente, NES
SEm n&c&aaaviament@ ingressar, neste momento. em sreas desertas €
som limitada producdo:

fneontaﬁtav&lment@ & do malor aloance sconfmico @

comercial para © Fgtado de S&o Paulo © prolo&gam@ntm de

sey aistema Ferrovidrio {uuels gquando  nEO seja de

pronto, até Santana do Paranaiba, ac menos atdé um ponto

tal gue, por sua aproximac&o daguele entreposto, aeja

capas de atrair para este Estado & eorrante comercial

gue Ja existe, embora em pegLens ascala, entre una parte
de Mato Grosse € Goilds & a Praca de Uberaba. em Minas

|, Triem, dhidem, e e

tptcd M o, Torras NEves, pp. mhLes B Ty w

o, L Torraed Blaw s, O it s B D
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Géraisal

Néo propunha a implantacdo dos trilhos adiante de Santana do
Paranaiba por considersr gue uma linha +8s extensa em
territdrico ainda despovoado ndo daria retorne aos  investimentos
feitos e por muitos anos seria uma estrada predominantemente
estratégicae e politica. Porém, mesmo que os trens ndoc chegassem
s terras mabtogrossenses ou golanas estes estados receberiam dos
trens de SHo Paulo a "mais benéfica influéneils pars a civilizac8o
& O progresso’, gue ajudariam a promover um gradativo  povoamento
& o desenvolvimento da produclBo sgricola e industrisl. Guando

isto se tornasse uma realidsade, a estrads de ferro poderia tomar

2

o lugar da "viacl8o ordindria"®.

Considerava a rede ferroviérias paulista fadads s e dirigir
para o oeste. o gque podia ser constatado observando-me o mapa da
Américse do Bul:

O Hetado de S&o Paulo é a saida natural. o grande
entreposte maritimo da extrema ocidental de Minas, do
sul de Goids., de toda a regiio povoada do Eestado de Mato

Grosso, o norte do Faraguai e da parte orfental da
Holivia. ..

Sua  crenga na forga do impulso dado pelos trens paulistas

gue abtingissem as fronteiras com o Mato Grosso - “novas
bandeiras de paz e trabalho"4 — fazis-o prognosticar um  futuro
Lemwtoipho Pimto, Hisddria de Viecdo Pablica de 8%o Paulo, p. L34,

Helokem, dbiddem, p. L35,

G ddem, ibdadem, p. S17.

A, Todem, thildem, .
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brilhante paras a regifo:

.. gquen pode Imaginar as riguegas naturals. nove mundo a

daescobrir, gue Jagem inexploradas nessa t80 dilateads

quio ignota porgdo da nova Atlédntida? Quem é capas de

prever as empresas colossals de gue aindas serd teatro

todo esse incomensurdvel sertdo, gquando esta dupla

corrente —— de homens e capitals -~ derramar-se por esse
intericr a dentro, ﬁﬁp&lﬁ&ﬁdf ror toda a parte o  hunusg

Ffecundo do trabalho. da vida?

A oposicBo malor & estrada de ferro de Uberabha s Coxim
partiu, portanto, das companhias ferroviarias de S8o Paulo,
especialmente a Paulista, a Sorocabans e a Mogiana, interessadas
em garantir uma parte dos beneficios decorrentes da linha férresa

" “y . . s
para Mato Grosso®. 0Os agricultores paulista iniciavam neste

momento sua caminhada em direc8o ao oeste &, neste sentido, as
terras matogrossenses se apresentavam como um eapaco privilegisdo
para se ovoder dar continuildade & cafeicultura.

Esta didélia de que o centro-ceste era a regilio de expansdo
natural de SHo Paulo tornava-se mals forte s ocadas momento,
Capturar o movimento comercial desta ampla area, ainda com uma
economia  incipliente, mas encerrande tantas potencialideades e
tornéd~la srea de influéncia dos paulistas ers algo atraente para
ag companhias que pretendiam se langar na empresa de construc8o
de vias férreas.

Para redefinir o tracado estabelecido na concessBo de 1880,
lasto &. o previsto na concess8o da sstrada de ferro de Uberaba =&

Coxim, a Companhia Paulista solicitou ao Club de Engenharia do

Poldes, dbidem, p. EFL7.
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Rio de Janeiro gue examinasse a questioc e se manifestasse sobre o
agsunto. O Club de Engenharia acabou pronunciando-se a favor do
rrojeto Emilio Sehnoor .

Este projeto, elaborado em 1803, e nos dizeres de seu autor,
baseado na "légica dos aslgarisesmos”, asnalisava =as vantagens e
desvantagens de cada um dos tragados anteriormente propostos.
Dentre as linhas previstas,. seria preciso encontrar a

--.mais racional, a maisg curta, & mals econdmica. & que

demandar o menor tempo de construcfo, e gue satisfizer a
todos o8 regulsitos estratégioos e econfmicos.

Em sua opinifo, a comiss8o de 1876 havia cometido um grande

arro ao estabelecer como ponto de partida o Rio de Janeiro e
ponto final a capital de Mato Grosso. Este erro atrapalhara a
resolucdo  do problema durante muitos ancos. Considerava absurdo
tomar Culiabid como ponto forcado, poism ndo havia sentido em se
reallzar uma obra tlo dispendiosa para atender a ums regilio com
uma populacio Lo reduzidagh

Além do mais, considerava a estrada de ferro para Mato
Groeso  como parte integrante de uma Ffubura visa transecontinental
do  Rio de Janeiro ao Pacifico e, sendo assim, devia procurar s
menor disténcia até a fronteira bholiviana.

Em seu estude, analisou nove diferentes tracados, a parbir

Lemmilio Bohmoor, op. oit,

e ldem, dbadden, p. 3.

Emilio  Sohbooy

s ole L LELE

dbvicderm, T I
afirmava Que  a populagdo

habitanies.
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de olto itens, nos guais levava em conslderascio, entre outros
fatores, o tempo e o custo de construglio, a extensio do trajeto,
a remuneragio dos capitails empregados & BLE vanbagens
agtratégicas.

Sua  escolha final recaiu scbre o tragado partindoe de S8o
aulo dos Agudos (prdximo a Bauru) e dirigindo-se para 0 sul de
Mato Grossc, atd chegar a fronteira boliviana. Estrategloamente,
eata ferrovia permitiria o rapido deslocamento de tropas e
municdHes até a frontelira com a Bolivia & guarneceris todo o pais
contra invasfes paraguailas. Por dispor de uma estacBo &z margens

do Rio Parvaguail desviaria para o Rio de Janeiro e Santos =&

3 4 ]

corrente comercial de Mato Grosso e Holivia, até ent8c dirigida
pars  Buenos Alres.
A  ligacl8o transcontinental serisa contempladsa oom aste

trajeto, estando grande parte de sua extensfo dentro do

territério brastleiro. Permitiria o aproveitemento das terras
férteis situadas entre 580 Paulo dos Agudoes e ltapurs, sbrindo-se
"ao mundo civilizado um terrenc atualmente ocupado pelos Indliosm
em 468 quil@metroaﬁ‘u“lw Também a zona do sul de Mato Grosso,
paloo de criaclo de milhdes de cabecas de gado, seria beneficiada
em toda a sua vastid&o.

A um custo mais baixo gue gualguer outro tracado & de forma

maisg rapida —-— previsio de quatro anos de obras -- Beria entregue

a0  publico uma ferrovia capaz de proplcisr o desenvolvimento de

uma  &rea  lmensa e que pouco vinha contribuindo para a rigueza

geral.

Loidem, ibidem, p. @8
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0 parecer emitido pelo Club de Engenharia, encampando a
opini8oc de Schnoor, fol aceito pelo governo, mas ocom algumas
alteragfes. Ficou decidido como ponto inicial a regiBic de S8o
FPaulo dog Agudos, porém Cuiabsd seria o destino da ferrovia em
Mato Grosso.

Prevaleceu, portanto, a idéla dos defensores da linha
partindo de 580 Paulo. A expansio cafszeira e da economia paulista
acabou  sendo um dos pontos fundamentals na decisdico do trajets &

ser seguldo. Alnda existiam em S8c Paulo terras qgue nlo podiam

ser utilizadas devido as disténcias que as separavam do porto
exportador e acs problemas enfrentados com os  indios e
dominavam amplas extensfes do territério paulista. As compaphias
ferrovidrias, egtabelecldas naguele Eatado, disputavan o
privilégio de ampliar suas linhas em direc8Bo ao oeste, para o
gual se egperava, brevemente, o demenvolvimento vivenciado nae
zonas cafeeiras em francs prmap@ridadel~

Com a concessgio de 1904, estabelecendo a construcio de uma

estrada de ferro de Bauru a Cuiabég, e a criacio da Companhis de

LoWer Gélio Det cit, e Odilon Mogwsive de Matos, op. oit.

dulmoreto ng e 181070904, Ver Slberto Fandolobo FPadva,

Gfr. wat.,  owvel. DXL EBEsta conesssdo Yol o resultado de  revisio
daguels  anteriorsents feits ao Banoo Unido de S¥0 Faulo Cruwiog,
gus  grevie & construgio de ums sstrade de Tereo  de Ubsraba &

Costaim.
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Estrades de Ferro Horoeste do Braﬁiil, parecisa concretizar-se o
antigo sonho de ligsr Mato Grosso ao litoral, integrandc seu
territério ao mundo moderno e sbrindo, para o estado e para todo
o DBrasil, um manancial de rigquezas ilimitado. Também em S35
Paule, a ferrovia era saudada como a possibilidade de aproveitar
e ocupar as terras do sertlo, aindae mal conhecidas e, em grande
parte, ocupadas pelos indios.

Entender comc se efetivou a construclo de uma obra +tEo

inslstentemente reclamada, e sobre a gual foram proclamadas

tantas vantagens para a populagdo como um todo, smerd o obieto dos

proximos capitulos.
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PARTE II

BARBARIE PROGRESGIGTA



CAPITULO IV

A CONQUISTA DO SERTHEO



1 - O INICIO DO DEVALGAMENTO DO SERTRG

No alvorecer do século,. intensificou-se a buseca de novas
terras visando incorporar & esfera da produclo Areas que durante
géculos haviam permanecido intoceadas pelos homens olvilizados. A
partir do momento em gue ag plantacdes de café tomaram o rumo  do
oeste paulista, gradativamente la se bornando lmperioso conhecer

e, principalmente, propiciar a occupacio de regilfes atéd enbio

relegadas a0 desconhecimento. Apepar de $HBo Paulo ser, na

passagen para 0 século AX, o estado responsével pela malor parte
da economia exportadora,. grandes extensdes de seu territdrio
alnda figuravam no maps comoe desconhecidas’:

Asegim, em 1870, os planaltos e as Florestas do oeste de

S&o Paulo e do norte do Parand congtituiam vasto sertio.

regifio mal conhecida, habitads sobretudo por Indiocs. na

gual se perdiam alguns sertanizstas audazes. O sertdo

acidental SECADPAVA completamente & economia da

Frovincia.

A expansio cafeelra continuvava seu caminho mas, a partir de
Bauru, a8 ocupagiico era esparsa e produte, principalmente, de
alguns ploneiros gue haviam deixado seus estados de origem para
me fizmarem na Avea. BEstes ploneiros. gue desde meados do séoulo

haviam se esgtabelecido em locals distantes, enfrentavam sérios

problemas  para e manterem na reglio. Tratavea-se de uma  zona

habitads pelos Indios caingangues (nesta época, também chamados

La.Fderre Monbeig. FPloneires ¢ Tarendegivos &

L



coroados), com enormes distincias separando as fazendas, além das
dificuldades antepostas pelo melio natural. Os calngangues,
primeirvos habitantes da regiBo, periodicamente stacavam agueles
gue sstavan se apossando de aseuw territdrio:

A oposicido Indigena fol suficlentemente forte para frear

o Infeio do avanco pioneiro; até os primeiros anos do

século XX, o plonelros gue estavam mals interpados, na

Alta Forocabana e a oeste de E@fpu, apram muil  pouco

NUMerosERs para viver e Segurancsa.

A primeira corvente de povoamento a s fixzar no chamado

sertio de Bauru -~ por volta de meados do séoculo XIX -~ conviveuw,

de forma relativamente pacifica, com os indigenas gue viviam ns

regifo. Sendo  ainda pouco numerosos e nlo  representandc  uma
ameacs muito concreta. eles puderam estabelecer-sze sem sofrer os
atagues sistemébticos dos indios. Restaveae uma grande porcBo de
terras livres da ocupac8o “branca”, egpaco suficiente para que os
indios se afastassem dagueles gue os amea@avamz. O atagues
aconteciam slgumas vezes, mas ainda ndo chegavra o momento em que
uma verdadeirs guerra caracterizsria os relacionasmentos entre
indlos & brancos na regilic.

Mals para o final do século esta situaclo alterou-se. O
Estado passou a se preocupar com o conhecimento de toda a regiido,
interessado em conhecé-la para tornar sus ocupacdo mals efetiva.

Um conhecimento mais acursdo da reglio também permitirlia =&

utilizac8o racional e scondmica das terras, delimitando limites

Lolcdem, ibidem, p. 13
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e favorecendo a demarcaclo de lotes:

A smede de terras novas e a paix8o em aumentar as
plantacfes excitavam a todos. Néo se pensava sendo em Iir
adiante., para produsir ainda mais. Pela mesma razdo, o©
governe oo Batado, isto &, o governo dos fazendeiros,
cogitava de organizar expedicfes clentificas gue iriam
Faxer o reconhecimente das Florestas L tanto
misteriosas dog riog do Peizxe e Aguapei. Estas apareciam
Fule¥:d mapas da édpoca ocomo Uterrenos desconhecidos,
habitados pelos Indicos”, e ninguém duvidava de gus
seriam @¥ breve submergidas pela ‘“vaga verde” dos
cafesais. b

Com este objetivo, varias expedicBes de ocunho téonico-

clentifico foram organizadas no final do século XIX e inicio

deste®. Através delas o governo estadual pretendia obter nmaiores

conhecimentos sobre extensas dreas de zeu territdrio, verificando
também a possibilidade de navegacBo de alguns rios do interior. O
devassamento destas tervas logo se fer sentir:
Yarada a gona dJdesconhecida., aos poucos forsm s
deslocands para as novas paragens reveladas ao mindo. o8

Pioneiros gque lam abrir fazendas e fordisr as posses,
legitimando direitos basesados em tftulos fantdsticos.

£

Porém, esta ocupacglio deparava-se com & resisténoia dos

indios calngangues. Os menmbros da ComissBo Geolégica de BS3o

[

gree Monbeig, op. oibt., p. 177,

SR Tluvial para werificar a possibiligsads LiiTiaR
mara Mato Grosso, ias e Minas fOerais.
ma 11 motarrestre de parhe

o Parand.

dor e

pupedlgHe Hervion Geoligioo de o Faulo.
B mrpedl o Deogriafica s Thogioe oo estado.
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SoArthae Be Bagui = de lTopge... Cronices naciowsis & €

W e LE&.

FIC-FEN
170



Paulo, organizada, em 1805, para desbravar & tornar conhecida
esta parte do serific paulista, enfrentaram sérioe problemas com
o indics. Em um atague As turmas encarregadsas do  trabalho de
campo, um dos engenheircs ol mortc e todos andaveam temerosos  de
novos atagues. Apds o levantamento realizado por esta comissio, e
tornadas conhecidas as berras da regilio, aumentayam 86
nostilidades dos indios, pois desta forma ficou

. divre o campo  aos agambarcadores de terras

permitindo-lhes gue, sem embargos nem protestos, ae

apoderassem das terras habitadas pelos indios apertando

o cerco  sobre eles no sentido de apressar o 2 seu
SR,

% preciso considerar também que a marcha do café em direco
ac  oeste se intenslilicara,. ocaslonando um processo acentuado de
OCUPACEO de MOVAS AYreas Dpara o  @#ey plantio. Aumentou,
conslderavelmente, a afluéncia de pessoas para a regifio, entre as
guals um ndmero significativo de individuos aualificados de
aventureliros, grileiros,. criminosos e especuladores, gue contavam
encontrar na regiico condices para a obtencio de riqueras féceils.
As lutes pela terra tomaram vulto e esbtes savenbureiros

.. dOgO SE punham &80 sgarvico dos "grileiros”,

agambarcadores de terras devolutas, gue 08 empregavam

néo somente conira os indioe, cujo cerco ia apertando.

(...} wcomo Cambém no expurgo das terrss ocupadas  por

pequenos posseircs, gue se houvessem Instalado por conta
préprig e comegado afcitamente a ahertura de suas

rogas. ™

Lo O FMorads Filbo, "Os pionsiros da Noross mErisagseLros da
miwvili cHEHoT, An Reviste Jdo Arguive Husicipal, e oA VMET, wol.
CREEVITE, dam. & mar. 951, p. 43,

Wade . Morads Fillto, op. odib., p. 59,
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Acirravam-se as disputas pela posse das terras, em gue todos
o meios eram validos., A atuacio de agrimensores passgou A g2er
intensamente sollicitada e a falsificaecBo de titulos de posse
tornou-se Qarriqu@iraim

A medida em gue se alteravam o carater & a natureza dag
correntes de povoamento gue adentravam o interior., também se
alteravamn as relacbes entre estes novos ocupantes e os Indios. Ja
né&os  se tratava somente de grupos de individuos em buscs de
melhores condigfes de vida ou mesmo ansiceos para se estabelecar

em terras proprias. A chegada de especuladores e "aventureiros"

de  toda espéclie provocou uma  reviravolta significativa nas

condictes locais. Neste contexto, a caca & o massacre de  indios
intensificou~se muito, pols sua resisténcis & coupacio das terras
ES
impedia a fixac8o dos fazendelros em s8Uus NoOves dominios®.
Iniciou-ge um periodo de confronto direto com os indios,
ameacados de perder a posse da terra em gue viviam. Fazpendas e
poases eram atacadas pelos indios, agora consclentes do perligo
gque  a ocupacio de seu territdrio pelos fazendelros representava
parsa sua propria sobrevivénois:
Por peu turno, respondiam os piloneiros acs atagues dos
indicos com igual brutalidade. Especiallzavam-se alguns
dentre eles na organizasclo de expedicles punitivas, as
dadas. Hspea cagadores de ifndios. os bugreiroes, eram

confiecidos em todo o sertdo, pols se deslocavam de bom
grado de wm desbravamento para outro, a fim e

PoFlerre Monbelg, op. olt., p. 143/7147,

Z.Bobre  as relagles sntres os lrebios s ssies novos ooupasntes da
ragldo, ver : wr Vaches Lims, op. it L e me
¥ : Gosm & mompanhia satomra oa
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anpresnder wma dada.

O bugreiros tornaram-se figuras lendérias na regido,
enaltecidos pela sua coragem e vistos como individuos que
tornaram  possivel a plena incorporacio de grandes extensdes de
terras & civilizag8o. A malor parte dos autores gque escreversan
sobre & histéria da regifio de Bauru trazem detalhadas descricBes
das vidas destes homens, tecendo elogios rasgados & sua coragem e
4 sua  atuacBo naguilo gue consideravam fundamental pars a
ocupacdo da regifo -~ o massacre e o exterminioc dos 'selvagens',
vigtos como o maior obstdculo & difusfic da civilizacBo em &Areas
digtantes:

Foram estes valentes matadores que (...) asseguraram a
efetivacdo dos plancs gue deveriam, levados a efeito,
abrir 4 agdo fecunda e proficua dos agricultores gue
viriam deponis, as vastas. e Férteis terras da
degconhecidoe sert&o paulista.

Para os cronistas da epopéis do desbravamento do sertio
paulista, OB pioneiros foram O modernos bandeirantes,
perpetuando o cardter indbmito e destemido dos paulistas, sempre
seguindo adlante na busca de novas terras. Prosperidade, riguesa,
abundéncia: promessas gue se cumpririam ao se atingir a terra
almejads. mas que exigiam esforco e energia.

Vemos como duas ordens de fatores se articulavanm no DYoo S50

Monbedig, op. odlf.. p. L31.

Lage de dndrade, Sertdes Moroeste, D. 100 Ver também
; Meves, Hizxtdriag s s rada de Ferre Horosste oo

Id Carlos Fernandes  Paiva, Cowplensnto bz narradivas
rreticas  doz Velos gue wmedlvaram s Tundag®oe Je Fauruy  &loides

lwa, Hoteire Histdricor uma g ouma InsditaloBo.




de desbravamento e ocupac8o do sertio peulista. A  inicliativa
isolada de alguns, conjugcou-se uma aclc mals sistemidtica do
governo aatadual, interessado em oriar condlieBes DETE &
povosments de suas terras, garantinde & agricultura cafeaivra o8
metos pars sua manutencBo e anplliacho.

Fundamental neste processo de ocupsaciso fol s ampliacio ds
rede ferrvovidria paulista, especislmente dees estradas de ferro
aque se dirigism para o mertdo. BEptas ferrovias sbriram caminho
para & ooupagdco de vérlas regifies do Estado de SEo Paulo,
possibilitando aue nelas se consolidaspmemn B8 atividades

produtivas essencials & ums economia de base agrério-exportadora.

Desenvolvia-ge, assim, o interlor do estado, assegurando =&
continuidade da expansio da cafelecultura.

Foi por wvolte da Gltimse décads do séculec XIX, gque as
ferrovias em Z8oc Paulo tomaram novo rumo. Passparam a se dirigir
para as reglifes novas, onde ainda nBo se dera o povosmento,
Tornaram-se, aagim, fatores essenclals para a ocupacdc destas
novas areass. A Companhia Paulists de Estradas de Ferro insugurou,
em 1903, uma estaciio em SBo Paulo dos Agudes, cidade préxima a
Bauru., Também a Dorocabana,., visando um plano mais amnplo gue tinha
comoe  meta atingir o Mato Grosso, chegou a Bauru em 1905, ano em
ague também se inlciou a consbtrucio da Noroeste.

Nos chamados "sertfes de Bauru"”, o inicio dos trabalhos de

consgtrucio da Norvceste, em Julho de 1805, fol ssudadeo por seus

habitantes como a grande oportunidade para a integravem &

rrosperidade do Estado de S8o Paulo. J& a chegadsa dos engenheiros
e téemicos gue abté l& tinham ido para reaslizsy os primeliros

eatudos e definir o loecal de vartids da estrada de feprro havia
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alvorocado a peguena localidade. gue ‘"extasiava-se diante da
celeridade dos trabalhos empreendidos pelos téonicos" b,

A partir do momento que se definiu Bauru como ¢ ponto de
partida doas trilhos com destino a Mato Grosso, a cidade comecou a
se tranaformar em um "ritmo febril”., com novas constracdes
destinadas a abrigar o8 administradores e todo o pessoal da
eatrada de Tferro. Mas n8o foram somente estes o8 responsivels
pelas mudangas operadas na cidade e em suas proximidades. Junto
com & empresa construtora da ferrovia, muitas pesscas sentiram-se

atraidas “pelas sedutoras perspectivas de progresso gue &,

nascente cidade e a zona ofereciam” 2.

Bauru era uma pequena cidade situada na entrada do sertio e,
em 18204, guando por 1& chegaram o8 engenheiros encarrvegados dos
estudos iniclails para a construciBo ds fervovia, contava com 200

casas & 600 habitantes:

e docalidade de pouca importdncia, poila egtava
localizada a 450 gquildmetros de 580 Paulo no extremo
aeste da parte povoada e cultivada do Estado, tendo ao
poente ume compacta Ffaixa de matas virgens @
inexploradas até entdo, habitada por indios corocados,
muito feroszes e completamente selvagens. & do  lado do
levante alnda ﬂég astava ligada 8 capital por pepnhuma
estrada de Ferro.

Guando Machado de Mello., ¢ empreiteiro contratado pels

Noroeste do Brasgil, iniclou as obras, a pequena cidade vibrou e

Plorreila da Meves, op. oit.

vhe

AedaGe Morals Fllhbo, op. oit., p. 50,
o Balnt Martin, "Breve Histdrioo sobre & Bstradsa de  Fereeo
do Hrasit', in DL fAvala s F Simon (org. )y, Albom
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comemorou com discursos, bailes, misica e fogos de artificio o
gque lhe parecia ser a concretizacio do progresso, personificado
no aparato téenico ferroviério.

Nesta ocasifio, wum trem especial sain de S8o Paulo para
PBauru., Levando, entre outrog membros do governo, © Ministro da
Viac8o, Lauro Miller, e um grande nimerc de jornalistas do Rio e
de S&c Paulo. A estaclBo da Estrada de TFerro Sorocabana,
inaugurada em Bauru no inicie de 1805, foi "festivamente
ornamentada com fest8es, galhardetes, bandeiras e colochas

japonesas’”, tendo seu chio coberto por "folhas de café &« pétalas

de flor@&“lw

Organizou-~se um banguete para recepcionar as autoridades e
convidados vindos da capital e os funcionérios mals graduados da
companhia, além de erguerem-se “arcos triunfais”, com ag cCores
das bandeiras de Franca e do Brasil, no ponto inicial dos
trabalhos e, mais adiante, no lugar previsto para o primelro
corte para a constyrucfo da ferrovia. Néo faltow seguer uma banda
de misica, vinda de Agudos para sge apresentar em todas a5
solenidades da dia®.

Ao comentar as Testividades realizadas em Bauru, smplamente
noticisdas em varios Jovnais, o editorial do Estado de 580 FPaulo
deptacava a importdncia do acontecimento e seu significado para &

resolucio de graves problemss nacionalis. Considerava a ocaréncia

de suas vias de comunicac8o como medida do atrampo e da pobreza do

p—
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pais, o gue explicaria o fato de suas berrvas serem "despovoadas e
suas  rigquezas inexploradas”. HRegozijava-se ocom o inicio da
conatrucds da Noroeste, mas exortsva o governo a estimalar a
criaclo de novas ferrovias, seguindo o exemplo dos Estados Unidos
e da Argentina, oujo desenvolvimento era frute da expansio
ferrovibriat.

Apds um  breve Lrabalho de reconhecimento & exploracio da
zona onde a ferrovia iria penetrar, iniclaram-se os trabalhos de
preparaclo do terrenc e assentamenteo dos trilhos. & noticia do

inicio das obras fez com gue um grande nimero de pessoss 8

dirigisse para a regifico. Grande parte dos recém ochegados vinha

com a expectativa de tornar-se proprietaric de um pedaco de terra
o, entblc, pars e estabelecer como negoclante, nesse oaso
fixando-se em Bauru. Multos tornaram-se operérios da estrada,
tendo, dessa forma, um melio de se manter enguanto aguardavam a
oportunidade pars =se estabelecer por conta proépria.

A prépria Companhia construtora procurava difundir, através
de propaganda em jornais do Rio de Janeiro e de 880 Paulo, =
idéia de sme estar penetrando com os trilhos em uma zZona aberta a
possibllidades 1limitadas para todos.

Pode-se dizer que "a magia dos grandes espacos livres"<
atraia gente de todos os cantos. As mailes varlsdas aspirscBes
motivavam tals pessoas a deixar seus lugares de origem para

anbarcar nesta aventura. BEste movimento, presente de forma

marcante nos palises e Areas onde parece gque "tudo estd por se

Loloem, LBAGVALR0E, o L.

W Fierre Monbelgs op. cibt., p. 124



fazer" e, principalmente, onde parece ser possivel a orisc8o de
um  novo munde, tal como vislumbrado por cada um, pARSEOUL A&  Ser
vital pars as socledades modernas e tornou-se ums  caracteristica
inerente a elast.

Dirigiv-se para a reglic da HNorceste, participar da
construcio da  estrada, asslstir as transgformagles qgue e
spuncliava, era sincronizar-se com seu tempo. aproveitar as
potencialidades de uma vasta zona a explorar. Mals ainds, era
sgilituar-se dentro do sistema, encontrande um  lugar privilegilado

para ocupar na esbruturs econdtmics gue se consolidavsa,

No capitulo seguinte, poderemos wver como milhares de

pessoas, deslocadas parsa s regifio da Noroeste, voluntédria ou
involuntariamente. acabaram sendo devoradas por uma potente e

impledosa engrenagem, para a gual serviram de combustivel.

L. Marehal Berman, Tude gue & solido desmanchs no 8¢, pa. 74,
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2 -~ "SIBRRIA BRASILEIRA"

O  intenso processe de exploraclo imposto pela empress
construtora, aliado a condigdes naturals adversas, tornaram
dramdticos o +trabalho e a vida dagueles gue se engajaram na
construclo da  estrada. Florestas a serem derrubadas, grande
variedade de insetos, o temor de animais selvagens como oncas &
porcos do mato, epldemias e doencas tropicais, atagues de indios,

um  rigido controle sobre os trabalhadores —— estes foram algunas
dos problemas vivenciados em toda a construgc da estrada de

ferro.

A construclc da Noroceste do Brasil desnuds as falécias
difundidas pelos propasgandistas das estradas de ferro. Como )
vimos, de diferentes lugares partism expressSes da certeza de que
as vias férreas representavam o avanco da civilizacio e do
progresso, espalhando, em sua passagem, a prosperidade e a
harmonia.

E um exemplo claro da hipocrisia dos discursos proferidos em
nome  dog  interesses do capital. Neles se proclama ser a
melhoria da gualidade de vida s grande impulsionadors da aobra,
mas, na pratica, a vida das pesscas é o que menos importa na

tomada de decisfes, seja ela dos habitantes da regilo ou dos
trabalhadores. Estes Gltimos foram devorados incessantemente
pela gandneisa des construtores, iguslados sosm egquipamentos

necessiarios para o trabalhos e tratados como merosg acessdrios de

uma  obra pretensamente caracterizada por um desenvolvimento



téonico moderno.

Os gue escreveram sobre a histéria da Noroeste sempre
ewaltaram seu carédter civilizador e seu papel, talvez o mails
deastacado entre as ferrovias brasileiras, itransformador &
eptimulador de um pProgresso &sgomﬁroﬁol, Tambén fol louvada como
uma  obra monumental da engenharia, especialmente ao levar-se em
conta o momento em gue fol construidas - inicio do século -~ & ap

condicfes adversas que seus construtores tiveram de superar.

Nesta perspectiva, deixaram de analisé-la a partir de um

outro  &ngulo: wna obra propiciadora de enormes lucf@a pEYE  O8
grupos que dela participaram, que nfo hesitaram em fazer uso de
todos os tipos de recursos parsa ganhar cada vez malis. Inclui~se
al até mesmo a despreocupacio com a gualidade técnica do servigo
gue, como veremos, deixou multo a desejar.

Ao  longo dos anos em gue durou a construgio da Noroeste
ficou patente o limite do significado de "progresso”, tal como
apunciade por téconicos, politices e empresérios. A incorporacéo
de vasbtag extensdes territoriais, anunciadas como a realizacBo de
promessas largamnente difundidas, gue apontavem para um futuroe de

abunddneia e prosperidade geral, fol felta & custa do sofrimento

grvbre  onaheros, Farnando @zeverdo, Jn ftrem Cvrre pE&EE o

Covrela das Meves, op. olt.y Arthor Meiva, oop. it




e da egpolliacdo de milhaves de paaaoaﬁig do externinio dos indios
e calcada ne maisg abjeta explorasgdo.

A axisténoia desgas pesscas  on ETUROS e indios,
trabalhadores e todos agueles enguadrados no gqualificative de
"egcoria  humana’ -— 86 foli importante a4 medida em que fazlam-se
necessgédrios para enprestar sua forca de trabalho &s obras ou
guando mostravam-ge contrirics & marcha do progresso &, portanto,
oondenados a perecer.

O trebalho ao longo do leito ferrovidrio revestlu-se de uma
vicléncia que apresentou mGltiplas faces, extrapolando o &mbito

da obra propriamente dite: sujeic8o dos operédrios & um regime de

trabalho em que foram consumidos como "descartévels” e no qual
muitos perderam suas vidas: deflagracio de ums verdadeira guerrs
contra OB indios, diretamente conduzida e La companhia
aonstrutora e seu "exército de bugreiros’ e gue, em grande parte,
foli responsével pela eliminaglo de uma pumerossa populacho
indigena:; intensificacio da luta entre fazendeiros, posselrog @
grileiros contra os indics, pelo dominio des terras da regifo: a
criaco de uwa drea de "deportacio’, Tavorecendo os  consbtrutores
da estrada & deslocando centenas de pessoas dosg grandes centros
para locals indspitos e isolados.

0 estudo da construcio desta ferrovia & do processo  de

R I g wm L
B i Maclore

Py,

pn oados condidooelns & respelito do CHb o tie
gnpregados durants a construgEo ds Mas La
Teitas por agusls BT T
g Enhrs as
Relatdric Jda BPirs
#te Jdo Hrazil, spri
AR, atirmands gus
s B das 000

Oy omm Mato

ol as
mpanhis
egmbid¢ia
g b

wmmbrre &
g ot
of 4

& traddars -]
GrdInEria &
ot
ey L sl

awio & 1Y



coupacio da regilo é, portanto,. bastante revelador & instigante
para nos ajudar a pensar a relacio existente entre barbirie a
civilizaclo ou, mais especificamente, entre o gue se anunciava
como inaugurador de um novoe bempo e expressico de uwm grau superior
na evolucgio da humanidade -- as ferrovias -- & a instauracBo das
mais terrivels condicdHes de vida.

Leva-nos a refletir sobre o significado da palavra
civilizacio, tal como Tol utilizada pelos defensores das
ferrovias, gue viam o8 Lrens como precurascres de uma nova ara
comn “velcules de civilizaglo, prosperidade e paz'. Permite-nos

ildentificar civilizacio & expansiéo do capitalismo e ao aumento da

producBo para o mercado, & busca do maior lucro possivel. Negte
sentido, para sua difusio, a "civilizacdo” necessita tirar do seu
caminho todos agueles gque se zituam fora deste esguemsa. que Lém
outras perapectivas ou gue podem impedir a concretizaciBo deste
tipo de projeto.

A descricBo da vida nos acampamentos, montados nas clarelras
abertas no melo da mata, remete-nos a um guadro de constante
sofrimento, onde impersvam o medo, as privecdes e o desconforto.
O devassamento do sertflo através da "maba compachta’ orliava, por
gl 806, um clima de desconforto para os homens gue tinham gue
aspentar os trilhos. Mesmo para os mals gualificados, como
sngenhelros, nédicos e Léonicos, este pericdo de suas vidas

delzou amargas recordagles:

A temperatura é sufocante. produzindo notdavel mal-~estar.
Parece gue todos somos cardfacos. Ineetos Iimportunam os
homens e os animalis. Abelhas peguenissimas, mosguitos
gquase impercepbtiveis procuram nossos olhos, Introduzem-
Fe  no nariz. nag orelhas, nos cabelios, tornpnando-ge  wum

e



verdadalro fiﬁg@lo”.l

B bastante ilustrativo o caso de um engenheiro., membro da
comissdo de egtudos exploratdrios para a continuacho don
trabalhos apdes & conclusio dos primeliros cem quilfmetros. A esita
comiasio cablia  percorrer umas zonsa onde poucos haviam e
aventurado e esteve exposta a adversidades como maldria. ulceras,
verminoses, disenteria, plcadas de insetos e tumores. Neate
jovem engenheiro, a ezperiéncis deixou uma aversadco total pelos
horrores vivenciados, que se estendeun A sus profissBo: preferiu
abandonar tudo e  tornar-se médico. Durante mualto Lempo,

recusou-se & entrar até mesmo no bosgue do Passeio FPablico, no

2

Rio de Janeiro®.

A hostilidade do melo ambiente era apresentada nos
relatorios da empress e em alguns Jornelis como s causa dos males
enfrentados pelos trabalhadores e como o Tgrands inimigo” a
Venoer., Evitava-se, agsim, o desvendamento dos conflitos entre
operdrios & enpreiteiros, gue apareciamn mascarados como um embate
entre “as forcas do progresso e o elementos da maturaza“g,

inceluindo-—=e nestes Bltimos os indios.

Existiam dificuldades inerentes a0 processo de peneiragdo em
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terras desconhecidas, cobertas de saxtensa mataria e arnde
abundavamn mosguiteos & outros animales, além de ocupadas por indios
Qe nac aceitevam passivamente a tomada de suas LErras,
Conjugando-ge fTalas fatores A4 gandneis dos empreitelros & &
arbitrariedades dos capatazes podemos ter uma idéia do sofrimento
imposto a centenas de trabalhadores.

A empress construtora de Machado de Mello, encarregada pela
companhia concessionédria, da construcdo da estrada, valia-se do
gistema de sub-empreitadas. Por este sigtema. véariss grupos e
companhiag empenhavam—ss em obter o maior lucro pogsivel,

reservando aos operarios a malor parcela de exploracio. Eram o

Ultimo elo de uma cadela em que os enpreitelros ganhavam por
todog o melos. Explorando-oms de maneira brutsl os sul-
empreiteiros garantiam lucros elevados nog trabalhos sob  sus
re@ponaabilidadelm

Pela leitura do regulamento da construtora, ocontido na
caderneta recebida por cada trabalhador, podemos ter uma idéils do
grau de suieicBo a gue flcavam submetidos os  operéarios, Nele,
estavam contidas as normas gue regulasvam o trabalho e & vida dos
trabalhadores enguanto permanecessem a servico da companhia. Tails
normas determinavem uma Jornads didria de trabalho de dez horas,
durante sete dias da pemana, & mesmo & noite, caso o empreiteiro

o exigisse. O salario estipulado pels empresa ndo poderia. de

forma alguma, ser contestado pelo trabalhador e os pagamentos de

cads  més eram efetusdos trinta dias apds o vencimento. 0

o @ Moradls Filbhe, op. oibt., p. 52
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trabalhador também era obrigado & ege suprir, de todos os  g8neros
slimenticios & de guaisguer outros artigos, nos srmazéns mantidos
pelo  empreltelro, onde acabava deizxando todo o0 seuw salério, nio
lhe sobrando recurso para retirar-se des regiiic ou  largsr o©
servico das empreiteirasl.

Mesmo quando dispunham de um pegueno saldo ndo recebilam o
dinhelroe no local de trabalho. Ilsso ocorreu com um operédario. que
ards  contrair a febre amarela em uma dves proéxima s Aracatuba.,
solicitou o ajuste de suas contas, sendo informado gue deveria ir
até Bauru peara gue a emnpresa  lhe pagasse. Ao chegar em

Aragatuba, debilitado pela doenca e sem dinheiro sequer para

2

comprayr a pagsagem, mabtou-se com um tiro na @&b@@& w

Nestas condicBesn, o operédrio deveria manter-se no a8rvico
até a morte ou digpor-se a enfrentar os perigos da mata. Porém,
a retirads era dificil e multos estavam presos 4 companhia pelas
dividas contraidas no armezém & eram impedidos, pelos capatazes,
de fugirem. Além do mals, & sobrevivénvieg, multas vezes,
dependia do grupce. Retirar-se individualmente podia significar a
morte . Embrenhar-se no sertio, sem poder contar com o auxilio
dos demsis, exigia uma boa dosge de corsgem. Arthur Neiva, médico
gue  trabslhouw na NHorosste em 1808, como chefe da profilaxia
contra o impaludismo, deixcou-nos o seguinte testemunho:

Abandonar o servico, Impossivel: 'guem entra no Iinferno
nfo sai’, ocuvi mpuitag vezes prepetido pelos miseros

goperdrica. A estrada cuidadosamente cortava a retirada.
Voltasse a pé guem gquisesse. Fram algumas centenas de

1.A Vor doe Trabalbador, BRI, QL7065090%, p. 1.

Had Baura, Baarwa, 2L70L07090%, p. 1.



guildmetros a percorreyr em regifio deserta e Iinfestada
pelog bugres inclementes e muitos afrontaram estes
perigos, demonstrando coragem sem par. O terror gue os
selvagens infundiam cobrigava a maioria dos Jdesgracados a
tacar fara a frente; chegou-se, assim, & barranca do
Parand.

Algumas vezes a fuga ersa intercepbads pelos capangess dos
emprelteiros, como aconteceu com sels trabalhadores atacados de
febre gquando trabalhavam no lugar denominado Cansl do Inferno.
Sua viagem nfo fol além de dois guildmetros: gquatro capangas
cercaramn-nes e, com as carablinaes em seus peltos,. obrigsram-nos a

: 2
voaltar ao servigo.

Realizado em locais insalubres e infestados de mosguitos
portadores de doencas, o assentamento dos trilhos fez-pe de forma
penosa., fato que se agravava por estarem os operarios a mercé ds
vorrkads dos empreitelros e, sendo asssim, ainda mais wvulneraveis
as moléstias tropicals gue assolavam a regifo.

Os dirigentes da construtora procuravam, insistentemente,
imputar a ccorréncis de doencas so amblente, isto &, a Tfatores
alheios & sua vontade. Porém, esgtava clarsa a relascBo entre oz

maus  tratos acs trabalhadores e a alta incidéncia de moléstias,

relagdo aque nBo escapou acs operérios preccupados em divulgar o
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aue #e passava na congbtriaclo de ferrovia. Suas  reivindicactes
inciviam exigéneias de uma alimentacio de melhor gualidede & de
um  horirico de trabalbo mencs longo, como forms de e prevenliren
contra a d@emgain

Ao invés de atender a estas relvindicacdes, implementando
maedidas gue pudessen minimizar os males decorrentes de um melo
hogtil, a2 empresa responsdvel pela obra agla de acordo com seus
interesses, procurando sempre obter encormes vantagens econdmicas,
Com  este obletivo, o tragado da estrada de ferro era felito
levando-se em consgideracio as possibilidades de auferir ganhos
adicionais e de economizar custos. Bvitava-se, entio, o]
tarrenos onde fossem necessirias grandes remoodes de  terra,
cortes e aterros.

Comnm esta precoupsclio, venos & opcdo, no trecho entre
Aracatuba e Lussanvira, pelos terrenos balxos e insalubres,
reduto de grandes fooos de malaria®. Esta decisio foi tomada Do
Fugene Lafon, & época engenheiro respongdvel pela construclo, que
prefariuv abandonar a linha gue parcorrias o8 espigdes altos e
salubres para iniciar o perourso pelos varides do Ti@t@sz

...@ linha corria paralela ao rico Tieté, onde a maleita

grassava mortiferamente. Dizis-ge gue o sezdo dava até

nog  trilhos o dormentes. Centenas &  centenas cler
trahalhadores morreram na construcdo de tal trecho...

1A Vor oo Trabalhedor, HI, LV/0L/7190%, p. 2.

Fude Pelegrina,. "MemGrias de um ferrovidrieo’, in Joroal
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Isto ocasionou graves problemas, pols a vantagem de se
conbar com o8 rios, para transporte de material & peasscal, era
totalmente eliminada pela deterioraclio naep condicBes de trabalho
e pelag dificuldades de permanéncis dos operédrios no local. Foi
semnpre problematico este trecho &, até & construcgio de uns
varisnte evitando o locsl, foi dificil manter o pessosl na
astacio € nas bturmas de conserva. O usuvéAriocs dos trens, neste
percursgo, floavam expostos,. durante a parada em suss estacbes

.80 asgalto Importune e perdgoso dos enxames de

mosguitos e motucas gue Infestavam & Jd triztemente

célebre regido do Tieté, tdo fértil em pantanais, onde a
maldaria estabeleceu o seu guartel general permanente+.

A necessidade de se wmudar o tracgado neste trecho ers

constatada por um dos diretores da estrada, em 1820, atendendo =&

fatores de

...ordem  técnica e econdmica, além de ser uma medida
humanitdria para gue cesse a mortandade de empregados
(...} gque em proporgdes impressilionantes s&o sacrificades

relo impaludismo.®

Muitos eanos depois de concluida a linha da  Novoeste, o

1.0 Tempo, Bauru, D6 0771914,
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Jornal do Sindicato dos ferroviarios da Noroeste publicou um

artigo. reclamando dos perigos gue amescavam o8 gque viviam e

trabalhavan na Ares:
Compreendida a zona palustre da Noroeste (parte dela)
entre Corrego Azul e Itapura que ndo difere em nada dag
plagas da Guiana ou da 4frica Central, parece gue o
agpiritc da maldade dirige-se para onde & mesma estsé
encravada, pois desde os “stegonias fasciatas"” ou
anophelinos, transmissores dag febres bravas, =&té g
claspe mals vil da socledade, gue s8o os deportados pela
policia, tipos perigosos, gue guase sempre pdem em
chegque a wvida dos habitantes da gona, vivem estes em
séprioas sobressaltos.
A partir de Avecatubs um "verdadeiro morticinio assolaras o

5 Sl(') 4 ~
acampamnento bandeirante”®, Dai até as margens do rio Parané

diviea com Mato Grosso, fol bastante elevada & incidénceia de
doengas. Nesgte local., estava prevista a construclo de uma ponte,
o gue 86 se concretizou em 1826, quinze anos apds a conclusio da
fervrovia, Até entio, a travessia do rio ers feits através de
ferry-boat. Para Jjustificar o atraso na construcfo desta ponte,
o  engenhelirn Jodo Teizeiras Boares alegava a insalubridade da
regifo, que impedia a permanéncla do pessoal, mesmo  por  poucos
dias, afirmando que os trabalhos naquela &rea exigiam 8

construcio de

.. .abarrancamentos do lado de Mato Greosso a ums certa

disténcia de 30 guildmetros da margem do rio, &
diapismente, fazer o transporte de pesscal. pela manhd
para as obras e a tarde para o abarracamento. Hoje, por

dinheiro algum se obtém operdrios parsa um efetive

L.8 Syndicste, Baara, dunbo D935,

Satdagar L. ode Arddrads, op. it pe BES.



servico nestas P@ﬁiﬁ&ﬁ.z

A insalubridade conjugada a uma escassa  preocupacio dos
aemprelteiros com o8 destinos dos trabalhadores. fer muitas
vitimas e exigiu uma renovac8o constante de mic de obra.
Impunha-se a necessidade de encontrar substitutos para og que
movriam ou perdiam a capacidade de trabalhar:

Nenhum operdrio conseguira atingir vivo, ou com saide, a
barranca do rio Parand. Os obreiros que ai chegaram,
levando  avante a obra do empreendimento JIniciada em

Bauru, constituiram levas de ﬁ@fﬁrg@ provindas da
retaguarda e coutras paragens distantes.”

Estes “reforgos”, obtidos com os mais varisdos recursos,

chegavam combalidos aos lugares onde a construclo ia se fazmendo,
enfraguecidos pela dura viagem através do sertBo e sofrendc toda
sorte de privacSes. A empreiteira, encarregada da direcfio geral
das obras, nflo hesitou em empregar todos os meios ao seu dispor
para recrutar novos trabalhadores. A guestiio primordial que se
colocava  era encontrar melos de substitulr os "inutilizados' ou
mortos. K, como veremos, esta substituiclo era feita a gualguer
prego! O relato de Arthur Neiva aponta para a multiplicidade de
recursos empregados pelos empreitelros com o objetive de aliciar
trabalhadores:
A4 custa de todeos os artificios os empreiteiros tinham

actuml ado milheiros de trabalhadopres Qe lutavam
furiosamente contra a compacta Floresta gue oobria a
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regifo, ¢ gue tombavam, ora vitimados pela maldria, ora
pelo guarantd dos Indics Cailgangues. quande ndo eram
corraidos pela idicera de Bauru.

Parte destes trabalhadores se engajava nos servicos da
estrada  atralida por artigos publicados na imprensa sobre a
prosperidade e potencialidades da regifio, gue aguardava &
passagemn dos trens para se concretizar. Mam esta ndo era =&
tnica maneira de garantir forcga de trabalho suficlente para as
ohras. Entre os artificiocs” a gue se refere Arthur Neiva,
inciluies-se & utilizaclo dagueles gue tiveram a mé sovte de calr

nas méos da policia do Rio de Janeiro e de S8oc Paulo, enviados

pars a regldo da Norvoeste como deportados e postos, & forea, pars

trabalhar na estrada de ferro. Um dos engenheiros contratados
pela Noroeste e instalado nas pontas dosg trilhos, Junto a um
acanpanento n a ponta dog trilhos, sssustou-ge com os componentes

e se grupo:

Gente da pior espécie consgtituia a numerosa tLurma em
gquestido; vagabundos, colhidos pelas policias do Kio de
Janeire e de 580 Paulo, eram enviados para a Norosste
aah escolta policial. Nio podendo viadar pelos trens da
Noroeste, ndo se aventuravam, tais malandros, a uma
viagem a pd,. pela linha, com Justo receico dos fndios
coroados. Aldm da ameaca constante dos Indios,
traicoeiros @ vingativos, além dJdas epldemias GLIE
infestavam a regido, tivemos _contato com a escéria
humans dae capitais Jd4 citadas.~

Desta forma., os empreitelros supriam suas necessidades de

mic de obra abundante e Dbarata, contando com & ajuds de
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instituicdes oficiais e tendo garantiass de manté-los nos locais

de trabalho, Vagabundos, desccupados,., marginais, bé&bados,
mendigos, prostitutas --~ isto é, uma variada gama de individuos
gque nfo se enguadravam nas normas soclalis vigentes ———  poderism

ser vitimas deste degredo:

No  fundo dum corredor subterrdneo da Central, sgob o
numero &, hd uma prisfo destinada ds vitimas cda =anha
canibaleaca dos delegados. Esta pris&o 8 exclusivamente
destinadas aos deportados para a Norceste. Sem distincdo
de cor e nacionalldade, s8o alil oz homens atirados ocomo
uma porcadar; rara é a nolite em gque oito ou dez infelizes
nio se  hospedam 18 para no dia seguinte, com outros
tantos gue la Ja& estavam hd dias. serem chamados um por
um & em segulda deportados. Velhos, mopos, branoos e
pretos, nacionais e estrangeiros, todos levam a pecha de
"anarguilstas vagabundos'.

A policia prendia pessoas sem acusaclBo, mantinha-as nos
cérceres por algum tempo, enviando-as depois parsa & zpona da
Noroeste, em S8c Paulc ou em Mato Grosso:

Vai gqualquer pessca pela rua, recebe voz de pris8o, sem
saber porgue; chega na cadela e ld estd a nota gque eles
apregentam a seu bel pragser: agquele gue ndo é caften &
ladr&o, o gue ndo é ladrdo, é vagabundo., (...) & s& no
fim de dois dias de prisfo ndo tem guem se Iinteresse pop
81, l& val marchando _para Mato Grosso e outros lugares,
homens & mulheres. .,

A%, entdo, eram postos a trabalhar na estrada de ferro, de
onde dificilmente consegulam escapar. Outras vezes, as prisdes

peliticas eram imputadas & vagabundagem e delitos como peguence

furtos ou perturbac8o da ordem. Isto ocorreu, por exemplo., em

1913, durante uma greve em Santos. Intre og recursop utilizados

.4 Lanterna, DI471071905, n.
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pela policia peara reprimir a greve incluis-se a deportacBo para
"a insalubre Noroeste, no Estado de Mato Grosso, de cerca de 35
operdrios considerados "vagabundos e desordeivos”t Assim  como
negta,. em  oubtras greves a policlis intimideva os trabalhsedores
lembrando-og da possibilidade de serem deportados para regifes
Longinguas,

Mais uma dentGnela apareceu no Jornal 4 Voz do Trabalhador,
noe dia 01 de setembro de 1813, em um artigo gue noticlava uma
grave dos enpregadoe de uma peqguens  empress  de CARTTOCHRE,

Protestavam contra o métodos dos policiais do Easbade de SBo

Paulo que

v prendem  arbitrariamente, expulsam ou exilam para as
paragens indspitas da Noroeste para gue morram de Febres
malignas os trabalhadores gue se atrevem a pensapr € &
degejar um pouco malis de bem estar.

Hegte mesmo ano, um trabalhador fol preso em unm bar de SEo
Paulo e obrigado a assinar um documento em gque se declarava
"gagabundo . Ao ser libertado recebeu a ameaca de ser novamente
trancafiade e enviado para a Noroeste, ocago o 2 enconbrassen
perambulande em lugar pﬁbliamz_

Pairava sobre os trabalhadores ests ameaca sempre presente:
ger enviado para a Noroeste, “reglifio da morte”, da gqual poucos

congegulam regressar com saltde ou mesmo com vida, Qs operérios

pasgaram a 8e referir & regifo, a desgpeito do calor infernal,

como & “Bibéris Brasileira”, local de degredo e de trabalhos
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for@ado&l,

Esta denominagiio remete-nos a uma pratica comum durante este
pariodo, bastante disseminada a partir do crescimento de centros
urbanos como o Rio de Janeiro e S8o0 Paulo. Com a corescente
complexidades asocial nos grandes cenbtros urhanos, O
administradores, politicos e letrados comecavam a 88 DYreooupsay em
arganlzsar a sociedade.

Procurava-se evitar gue camadas da populsgdo, marginalizadas
@, portanto, representando um constante perigo Lara a,

sstabilidade social, pudessemn “subverter & ordem”. Varias

eagtratéglas foram postas em pratica para conter esta populagdo

nos limites desejados da ordem necegséria para as cidades que se
modernlzavanm, & ao  lado de medidas de controle & de
disciplinarizacio, utilizava-se amplamente a repressio diretsa.

De guslguer manelira, era asobre os trabalhadores uwwrbanos gue
recalan tals medidas. As agltacfes operdrias e o movimentos de
protvesto, empreendidos pelsa populacdo, demandavam, por parte dos
governantes, a imposicdo de estratégileas disciplinares, que
objetivavan enguadrar a populac#o no padrio de comportamento mals

. : )
adeguado & socledade gue se pretendis oriar®.
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& prisfo dagqusles considerados bandidos, capoeiveas,
anarquistas, malandros, vagsbundos e outros tipos caracteristicos
das cldades nico era suficiente pars condjurar tal perigo. Em
muitos oascse. tels pessoas eram enviadae pars locals distantes,
onde, @e pensava, elas deixariam de representar oma  smeacs &
ordem piblica, ao mesme tenpo em gue se transformariam em mio de
obra barata e subjugada.

A rvegilfo da Noroeste adegquou~se perfeitamente an  este Fim.
Representou 1m importante papel no controle @ na
disciplinarizacio da populacio urbana, processo em  ourso neste

momento nas cidades. A construclo da estrada de ferro coincide

com o periodoe em Que comecava a se colocar, mais  agudamente., =
gquestio social nas oidades, local de circulaclo de trabalhadores
& “vagsebundos” carentes da disciplina necessaria para o trabalho
nas indistrias.

G degredo interno articulava-se ao projeto de Tsaneamento
moral & politico” das cidades, conturbadas por individouos wvistos
OO destruidores da ordem, incltadores das agitacbes &
perniciosos para o conjunto da socledade. Xra., a nivel internoc e
sem sustentacio legal, um sucedineo da lel Adolfo Gordo., forma
legal de expulssr do territdric nacional os egtrangeliros
congliderados indesejaveis e que poderiam colocar em perigo =&
sltuacio vigente.

Desde o inicio da repiblica este recurso vinha sendo

utilizado. Jié no Governo Provisdrico, multos capoeiras, acusados

de corimes e agltacdes no Rio de Janeiro, fToram presos



deportados pars  Fernando de Noronhalu Poucos anos depois
cogltava-se o emprego de condenados em obras pablicas, seguindo-
ge o exemplo da Franga que, no sécule XVIII, utilizara os
forcados neste tipo de smervicos. Por este meio op individuos
.« Empregacdos em obras civilizadoras, ocom o Suor
derramado em beneficio de seus Jirm8os, remir8o, com
ilnegavel proveito para o pais, pois a falta gue a
cdlera, um ato Impensado, o impulso go momento, ou  ©
vicio de origem. os levaram a cometer.<.
Também na construcio da Estrada de Ferro Madeira-Mamoré os

vinculos entre "limpeza urbana” e deportacio ficaram patentes.

Na repressfo & Revolta da Chibate numeroscs rvevoltozos foram
enviados para a Amazfnia, entregues a proprietérics de seringais
ou aoas conatrutores da ferrovia. A malor parte deles morreu  s=em
gue se tivessem maiores noticias de seu destino. Pardidos nas
matas e sem possibilidade de retorno, Juntaram-se aog milhares de
trabalhadores andnimos gue perderam suas vidas nesta malfadada
apopéia amazénicas.

A deportacBo para a Noroeste era, gquase sempre, sindnimo de
morte. E muito dificil conseguirmos saber o ntmero exatoe de
trabalihadores vitimados pelas doencas ou mortos em funclo do
regime de trabalho que deverilam seguir. A maior parte dom
relatos sobre esta ferrovia destacou apenas os nomes de algune

engenheliros gue adosceram durante as obras. Sobre o conjunto dos
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demais trabalhadores, as referdnciass slio vagas.

De acordo com um dos diretores da Noroeste, até 1808 haviam
morrido mais de 1800 operérios. Tal afirmaclo fol feita so Bario
do Rio Branco que recomendou que eata informacho fosaea
publicada, para mostrar a todos a dureza dos  trabalhos. A
resposta do engenheiro, gue havia fornecldo tals dados ao Bardo,
ol & de que se isto fosse felbo nido seris possivel obter um s86
operdrio para progseguly o8 S@FViQQ%l
Esta susénela de nlmeros corretos ndo nos  imnpede cden

conatatar gque a perda de vidas durante o periodo em gue duroun a

construgdo representon um grave problema:

As febres (...} sacrificaram muitas vidas, e ndo poucos
engenhelros tiveram de ser retirados aletados cle
Impaludismo e beribéri.*.

Sem poder contar com alimentacio adeguada e enfraguecidos
pelo duro trabalho nas picadas abertss na mata, o8 operarios
sdoeciam faclilmente. As doencas mals comuns foram a maléria, as
verminoses, o beribéri e a dlcera de Bauru. Easta Gltima ol
asELm denominada pOY  sua grande incldéncisa Y- reglio.
Inicialmente., os mnédicos gue trabalheavam na ferrovie pensaram

tratar-se de umna  doenca demconhecids. momente mals  tarde,

deacobriram tratar-se de lelishmaniose, atacando o  trabalhadores

s feroses Indios
Baowru, ng 14,
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e propagando-se por toda a regi%ol.

Esse conjunto de doencas era visto como obstédculo ao
progresso,  lmpedindo o crescimento da producdo & paralisando o
desenvolvimento. Médicos e sanitaristas pregavam a adoclo de
medidas profildticas para gue se pudesse prossegulr ns  ocupacio
do  interior brasileiro. A atuscio destes ‘“especislistas em
matérias de higlene rural, praticos no reconhecimento e
mosguitos patogénicos, de suas larvas, de seus ninhos e  dos

2 era imprescindivel para debelar

parasitas intestinais...”
epidemias e sanesar Areas imprdéprias para a vide dos homens,

Comungando com agueles gue concebliam a natureza, enguanto

inculta e intocada, como componente de uma barbérie a ser
ultrapassada, estes médicos referiam-se &s enfermidades como
"oposicio cruentsa & marcha da penatvae&a”g e elemento de vergonhs
mamiamalﬂ. Para gue a civilizacio avancasse era preciso conjugear
técnica e saber médico. Sem esta vinculacfo o dominio sobre a
natureza nio se efetivaria, inviabilizando o saproveltamento de

areas extensas onde imperavam oz inimigos naturals dosg homens e,

principalmente, obstaculizando a fixascfo de imigrantes.
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Trabalhando Jjunto com os engenheiros, voltados para a
resolucsc de problemas essencialmente téonicos, os médicos
estavan aptosg 8 fornecer indicacles guanto aocs locals mals
propicios, em termos sanitérics, para a implantacdoc dos trilhos,
haem oomo a prescrever medldas para resguardar o8 trabalhadores
das enfermidades. A atuscio de médicos sanitaristas nas cldades
vinha se revelando eficaz no combsate ads eplidemias de maléria,
febre amarela e variola, ocu mesmo para sua erradicacio. Frn
breve vassaram a ser chamados para atender os  trabalhadores de
obras localizedas em &reas com elevada taxza de mortalidade ou

pars percorréerem o interior em campanhas sanitdrias.

Durante o periodo em que durou a construgdo da Noroeste
encontramos algunse registros de campanhas promovidas pels empresa
para prevenir as doencas, mas B30 senpre referénclass apressgadas 2
sgurerficiais. Im uma conferéncia, realizads no Club de BEngenhsrias
em 1814, o emprelitelro Machado de Mello referiuv-se & orlagio,
pela comissio médice,. de um hospital em Ifapurae para acolher os
trabalhadores “gue nfo obedecendo ag regims de gquinizacio
gigtematica” contraiszem maléria. Prossegula, especificande =
funcéo primordial do servigo médico: o socorro as  vitimas,
através da montagem de

cechospitais gue agasalhavam centenpas de  Lrabalhadores

colhidog pela febre o Fferidas de mav cardter adouliridas
nagueles sertdes...*

Hram medidas que 86 visavam o atendimento aos trabalhadores

contaminados, largados negte hospital de campanha, dos  guels

frde
m&

Laoedoaguim Machado de Mello, op. oib.. p. 25,
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pouce se sabe. Em nenhum cutro documento foi encontrada gualquer
referéncia a uma campanha de quinizacio promovida pelos médicos
dn  estrada de ferro. Ao contrério, a leitura dos relatorios da
companhia delxa-nos perceber gue poucoe Fol felto para evitar asz
apidenias.

As normas mails elementares de saneamento, J& conhecidas
nadquela época, foram ignoradas. A comiseBo sanitaris quase nada
realizou no sentido de estabelecer medidas eficazes para impedir
gque os trabalhadores fossem acometidos dos intmerosg males que

1

infestavem a regido*. Os médicos encarregados do servico de

profilaxis pouco podiam fazer por ndo disporem de medicamentos e

reCUrsos ad@quadmﬂz. cua  atuscho restringls-se & wmitigar o
sofrimento dos doentes, sem uma aclo preventiva. Assistism A
propagagdo de epidemias viclentas e dolorosas gue scabavanm
inutilizando a vida dos male atingidos.

No 4dltimpo guartel deo século XIX, as possibilidades de
investimentos de capital em todos os conbinentes pareciam
ilimitadas. A partilha da Africa, a criacco de “zonas de
influéneia” na Asia e o aumento dos investimentos em servicos
publicos na América Latina parecism uma fonte inesgotével de
riguezas a serem canalizadas para o8 paises eurocpeus mais
avancados.

Porém, a ocorrvéncia de doencas tropicals ameacsva &

continuidade desta sangria. O sucesso desta nova investida

o

LoBddgar L. de dSndrade, op.e oib., p. 270,
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colonial exigia um malor conhecimento dos fatores gue propioiavam
as doencas e das formas de controléd-las. Tal conhecimento era um
requisito essencial para manter tropas militares europélas em
regibes diversas espalhadas pelo mundo. Era uwn fator primordial
nos  empreendimentos  como  estradas de ferro e canaig e para
garantir o fornecimento de matérias-primas e produtos coloniais
As poténoiase imperialistas.

0 surgimento de centros internacionais para anallsar,
rpesquisar e encontrar maneiras de diminuir os riscos das doencas,
ssgpecialmente das deoencas tropicais. articula-se diretamente oom

ezste tipo de preocupacio. Asaslate-se, entlc, so nascimento de
instituicbes médicas e cientificas na Europa e nos Estados Unidos

para pesguisa de doencas troplcais, que grassavam esm  Areas
importantes no gque se refere ao fornecimento de matériass-primas e
outros recurscs ou nas guals os  investimentos de capitais
tornavam—~se multo arriscados.

Colocava—sge a cléncia como forme de “"domestlicar” e sanear
uma  natureza  feroz e hostil. Ela permitis um dominio efetivo
sobre todos os lugares, uma vez que ndo se Filcava mals & mercé
das  intempéries do clima e das condicBes de cada local. No que
sge  refere a dominagfo imperialista, tals Grglos foram ums sarma
té8o importante quanto as empunbadas pelos asoldados.

A utilizacio de gquinino parsa prevenir a maléria vinha sendo

feita em variss obras e em todos os lugares onde =a doenca

inviabilizava a permanéncia dos eurcopeus. Na tentativa malograds
de construlr o Canal do Panama, em 1879, a morte de centenas de
trabalhadores e engenheiros resultara na intensificacic da busca

de melos para controlar a dosnca. Anos mals tarde., guando se

il



iniciou novamente a construclo do canal, o gquinino fol amplamente
utilizado, O gue ndo  dimpediu a morte de milhares de
trabalhadores.

Também no Brasil, muitss obras pablicas viam-se frente A&
auestio das doencas. A titulo de exemplo., podemos citar a
construcio da estrada de ferro de Paranagua a Curitiba, ainda no
século XIX, para a gqual mals de 8000 trabalhadores foram
srregimentados a fim de conseguir manter afetivamente 3000
ODETETIOS. Nag Areas proximas ao Rio de Janeiro vhrlas
ferrovias foram construidas ds custas das vidas de milhares de

Qﬁﬁiiﬁﬂl“

Nesta mesma época, durante a construcio da Estrada de Ferro
Madeira-Mamoré (1907/12), organizou-se um amplo esgquema de
atendimento médico, com a fundacio de um hospital e a contratacdo

de médicos e enfermeiros que circulavem nas scampamentos

instalados ao longo do assentamento dos trilhos. A maléria
atingia niveis alarmantes, matando &, principalmente,
inutilizando centenas de trabalhadores. Em seu relatdrio,

referente &0 ano de 1908, o médice chefe da Madeira Mamoré
Railway Company afirmava que em seus 16 anos de experiéneis em

obras nos paises tropicals, Jjamais

e tinha  encontrado um  empreendimento onde houvesse
necessidade de uma tdo completa e perfelte organigaclo e
capacidade exescutiva do corpo médico, como aqui, e a

rassada Ifalta de semelhante orgenizac8o tem provado e
provard ainda a sua utilidade para a boa realizacBo de

Laoadaemar Benavolo, Ielroedugdo & Higtdria Fervoviaria do Braszil,
e BOR s EBLV.




tal empraﬁﬂ&im@ﬂﬁa,l

0 wmervigo médico ndo se restringis a atender og doentes.
Nag anotacles deixadas por médicos gue trabslhavam na estrada
encontramos descricdes das enfermidades meis fregfientes e uma
anédlise, wmeemo gue precaria, dos medicamentos ministrados e seus
resultados. Procuravam relacionar as doencas ac meio ambiente e
e Lipo de alimentag8Bo fornecida, chegando a estabelecer relacles
entre as doengas e & nacionalidade de cada trabalhador.

Oswaldo Cruz também fol chamado pars, Jjunte com wvarios
outros médicos, coordenar e orientar os trabalhos de contenc8o da
malaria. Procurcu implantar um programa capaz de atingir todos
os trabalhadores, com o objetive de tornd-los menos vulneréveis a
doenca.. Para isto, impés vIn regines sanitdrio Com
caracteristicas militares, concedendo smplos poderes ap chefe do
SeEYVviQo &&nitériogg o  gue desencadeoun um Tforte movimento de
resisténcia doa trabalhadores.

A motivaclo basica para a organizacio desta canpanha de
controle das dosncas néo estava centrada &m guestien
humanitéarias. O desprezo pela vida de milhares de trabalhadores
em todo mundo fol responsédvel pela morte de legifes de operérios.
As  tentativas feitas para diminuir o ntmero de mortes devem smer
imputadas & um cuidadoso cédleulo, gue demonstrava serem tais

mortes a causa de grandes prejulzos para as enpresas & para o

LoApud Maroel R, Feresdra, op. oit., p. 230,

ZoF . Foot Hardman, op. ©it.. o



expansio do capitalismo emn geral 1.

Ao narrar a primeira investida na selva amaz®nica para a
construcdo da Medeira-Mamoré, Neville Craizg explicitou ests
prescupacio com osg custos das obras. O que interessava saber nio
ersa o numero de operdrios wortos, mas sim o nimero dagqueles que
ficavam incapacitados para o trabalh@gw Argumentos de ordem
aconbmice eram pesados e friamente caloulados.

Em variss obras, espalhadas pelo mundo, havisa eata
preccupacio em computar os gastos com hosplitaie para os dosntes e
com as perdas de trabalhadores, para se fazer o cédleule do gque

BTH economicamente maig interesmsante: manter a gituscio

inalterada ou investir em saneamento e campanhas preventivas.

Talvez s=seja esta a explicecdo para o esforge feito pels
Madeira-Mamoré para conter a malaria em limites suportéveis.
Localizada em uma regifo muito distante, sem gqualguer centro
urbano em suss proximidades e com enormes dificuldades para o
transporte de pessoas, equipamentos e géneros alimenticlos, seus
custos com méo de obra foram bem mals elevados que na Noroeste.

A ag8o da maléaria e de outros males era tio devastadors que
wn dos médicos. em um "cadlculo otimista”, julgava poder "obter 90
dias de trabalho do trabalhador ordindrio (...). Depois do
tercelre ou guarto atague ale torna-ge impw@gtév&l”a. Obrigads s

renovar constantemente a mlo de obra empregada nog servicos da

Loldem, Ihoadesn, sspecialoente o capitulo V.
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egtrada, & empress receblsa, por més, entre 300 a 5HOL novos
trabalhadores, recrutados em diferentes lugares do mundo. Porém,
isto exigia um elevado dispéndio:
A Companhia precisavea pagar os geus agentes aliciadores
e bodas  as  partes do mundo: devia pagar os Seus
transportes e alimentacdo até o local da construc8o; em
alguns casos J4 comecava a pagar o8 geus ordenados no
momenta am o gue Jdeixavam os locals onde viviam (... 0. B
ne  momento em gue comegava a trabalhar, ers preciso
cuidar dele para gue pdo sucumbiszse ds doencas.
Para evitar gue a obra fosse interrvompida, por faltas

abacluta de operérios, ersa preciliso garantir condicdes minimas de

salubridade e criar uma infre-estrutura médico-hospitalar para
atender a todo o pessoal.

Na construc8o da Novoeste ndo houve gualguer tentativa mals
acurada de utilizar og conhecimentos dilsponivels na época  para
prevenir ou mesmo superar o problema des doencas. Ao mesmo tempo
em gue todos os relatbdrios da empresa trazem referéncias  aos
problemas ocasionados pelas doengas, ndc vemos esgforco para
debelé-las e, sequer, gualguer tentativa de uma atuagio mals
slstemética da Comissio de Profilaxia.

Ao contrario, &, comparnhia conatrators DrOCUTava
desgvencilhar-se dos trabalhadores gue adoeciam, enviando-os  para
o Paraguai:

Por intermédico do Ministério das Relagdes EBxteriores
chegou  ao meu conhecimento gue a companhis oconstrutora
da Fatrada de Ferro Noroeste do Brasil faz transportar

para a cldade de Assuncdo, sem 03 necessérios Pecurses,
todos o5 trabalhadores que adoecem no servigo da mesma

E B d e e B R
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estrada. 1

Mo mesmo aviso, o governo notificava a companhis gue "fatos
t&o lamentaveis' ndo deveriam se repetir, cabendo a ela “zelar
pels saude de seus empregados’.

Contudo, o interesme primordial dos smpreiteiros &ers
concluir os trabalhos e receber do governo as garantiss de Juros
preaviatas no contrato inicial. “delar pela satde dos
trabslhadores parece ter sido, nas condigles em gue a Noroeste
foi1 construida, um investimento desnecessirio. %

Havia, portanto, uma dupla "deportag@o” wﬂhldoﬁ centros
urbanoe para a regifio da Noroeste e dal para o Paraguali, gquando
o homens, arrancados das cidades com a ajuda da policia, se
tornavam totalmente intteis para o trabalho. Podiasm entio
morrer, mas gue o fizessem longe dos olhos da empresa.

A an&lise de custo/beneficic, feita em bases capitalistas,
sempre considerou a vida humana como O fator menos relevante. No
case  da Norceste, temos evidéncias flagrantes deste desprezo
pelos homens, expressc no tratamento dado & questio das
enfermidades. 4 definiclo do tracado da ferrovia, a gue Jé& me
referi, exemplifica bem easta gquestio. Foram escolhlidos o
trechos mais econdmicos, mesmo que isto ocaslonasgse ums  malor
perda de vidas humanas. O homem ers uma “méguina’ barata, moedsa
sem valor e que podia ser conaumida sem malores culdados. Com

esta fTinalidade, sacrificaram a satde e a vida de centenas de

201900, do Mindstério de Vias

EANERE A R T 0 o S wi L g Moo

Fepdblioa

by Odmd Buslros O

Cier

SR



trabalhadores e prossegulram a obra sem atender sosg reclamos de
operédrios e técnicos, bem como &8 relvindicacBes gue partiam de
Jornais de Bauru, do Rio e de B&o Paulo.

Apesar deste descaso pela vida dos operdrios, as quelixas
guanto & falta de m8o de obra eram recorrentes nos relatdrios da
SEMPrE B

Do lado de Sdo Paulo, ag febres de mau cariater ge
desenvolveram com tamanha intensidade., que., apesar de
organizado ¢ servigo profildtico e hospitalar, vitimou
wn grande nimere de operdrios e empreiteiros, criando e
espalhando uma tal impressdo de pavor contra a regilio
gre impedia o recrutam@gtw de novas turmnas para
gubstituir as inutilizadas.

0 sutor desta declarac8o, diretor da Noroeste em 1900,
prosoeguls afirmando néo conseguly operirios digposgtos a
trabalhar na regilfic. A presenga constante, em relabtdrios dos
diretores ds companhia, de gueixas guanto & escassez de mEo de
obra nog fornece uma plsta para compreender mais uma das

1

estratégias da empresa para conbinuar recebendo ‘suprimentos’ de

rrabalhadores com o auxilio de orgios oficiais, taies como a
policia e a Agéncia de Colonizaglio.

Tanto em SHc  Paule guanto em Mate Grosso, 8 ferrovia
atravessava reglfes esparsamente ocupadas e que, portanto, n#o
dispunham de um excedente populacional para se empregar no

servico da estrada de ferro. Os trabalhadores da construcdo eram

recrutados em outros locais e, como ja& vimos, & deportacic de

elementos considerados perigosos fol amplamente ubilizada.

LoApud, Uorreia das Meves, Hiztadria o Fstrads o Ferro Horgesie

do Brasidi, p. &%,




Na légica dos empreiteiros era mails vantajoso extralir de

cada individuo toda a sua energia e saltde, mesno gue tirando-lhe
s wvida. do gue melhorar ag condigdes de trabalho. Esta atitude
fundamentava-se na certeza de poder, por gquaisguer meios,
assegurar a entrada de substitutos para os que flcavam sem
condicSes de prossegulr trabalhando.

O maus tratosg aso08 btrabalhadores, o descsso com gue a
companhia cuidava da guestio das doencas e o regime de terror em
gue viviam os trabalhadores desencadears, em, 1808, uma campanha
de hoicote & Noroeste, capltasneadsa por algung Jjornals operérios

doe Rieo de Janeiro e de SBo Psulo. Contrapunham-se & propaganda

ampreendida pela construtora com o objetive de atrair operéarios,
procurandoe evitar gue imigrantes e trabalhadores nacionals foasem
se empregar na construcho da ferrovia.

Publicando artigos denunciando o carédter explorador da
empreiteira, o Jjornal 4 Voz do Trabalhador passou & inclulr em

peus nameros peguenas vinhetas conclamande os operarios

e

boicotarem a Noroeste, onde trabalhadores eram explorados e
mortos:

OPERARIOS!

Na Estrada de Ferro Noroeste espera-vos a miséria, a

fobre, a Ffome e o calote -~ O sgoravocrata MACHADD DE
MELIO deve ser boicotado.

TRABALIADORES
Fvitai a Noroeste.

Nipnguém deve Iir trabalhar na Noroceste. All morre-zse
vitimado pelas febres, pela miséria e pelo ohumbo dos

Lt
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O  autores destes artigos e a direcio do Jornal acreditavam
gque somente uma ampla reacho popular seria capazn de impedir gue o
emprealiteiro continuasse & explorar e matar trabalhadores,
Yisando fomentar tal reaclo, a Federaclo Operdria de S8c Paulo
re&liﬁ@u uma reunifio na gual se deliberou

. . .empregar  Fodos op melos possiveis no Intuifo de

dificultar o aliciamento de desempregados e Imigrantes,

feito por habeis agentes contratados pela maldita
empresa. ~

A campanha contra a Norvoeste teve inicio no més de abril de

1909, denunciando os "gravissimos fatos ocorridos na construcéo
da Estrada de Ferro HNoroeste do Brasil'. Alertava o8
trabalhadores para as condicBes de vida e de trabalho daqueles
gque haviam acreditado na propaganda felta pela empresa para obter
mio  de obra., desmascarando também as outras préticas utilizadas
pela empresa para arrebanhar trabalhadores. Acusava O governo de
"amparar e defender” a companhia gque, segundo eles, Teria o apolo
de ums parte da imprensa diéria do Rio e de S&c Paulo. Em um tom
vibrante de indignac8o, bastante caracteristice do Jornal,
afirmava gue na consirucdo da ferrovia

. .. ERganam-ge of operarios com falsas promgssas, pagam-

lhes mal. ou n8o lhes pagam, obrigam-nos a trabalhar

muite dando-lhes de comer mal & pouco; a8 wvitimados
paelas febres, pelo cangaco ¢ pela fome e assassinados

LA Ver do Trabslfhador, BRI, 177057190y GL/067 1909 OV SRS RO,
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pelos capangas ds ordeng de Machado de Mello & Cia.d

Neste wmesmo nimero denunciaram gue o governo de BSao  Paulo
teria colocado & disposicfo dos empreitelros da Noroeste os
servicos da Agéncia Oficiasl de Colonizag8o e Trabalho. Esta
instituicl8o estaria cumprindo a tarefa de mandar “diretamente
para o8 trabalhos da Noroeste os imigrantes que chegam a Bantos,

2‘ Punha-se, assim, a servico da HNoroeaste

destinados & lavoura
para agenciar o contingente de mBo de obra necessario para manter
O andamento das obras, submetendo-os aocs nmais horrorosos
martirios".

B precisc ressaltar gue, apesar dests preccupacio com 08
imigrantes, algung dentre eles desfrutavam uma situacio bem
melhor do que os trabalhadores nacionais. Aos estrangelros eram
confiados os cargos de maior responsabllidade. Os  porbugusses
quase sempre ervam og feitores: itallianos e egpanhdis exerciam o8
oficios que exigism habilidade com méguinas e ferramentas. Os
poucos nomes de operdrios gue chegaram até nds, sBo de imigrantes
que n#c faziam parte da massa andnima de trabalhadores e que
puderam se destacar, Justamente, por exercerem fungles mais
gqualificadas. Para o8 brasileiros, o trabalho mals comum era
aquele gque exigia somente o uso da forga bruta, tals como ©
maneio da pad e da plcareta, & abertura de matas para o

assentamento dos trilhos, a remocdc de pedras e aveia dos rice e

LA Vor do FTrabalhader, BRI, 17704715909, p. L.
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Bm 21 de abril de 1908, a Unifo dos Sindlcatos de S8c  Paulo
aderiu & campanha contra os  Tesoravocratas”  da Companhia
Noroeste, visando

...pdr um eficazr paradeiro aos maus tratos de gque sdo
vitimas os trabalhadores daguela estrads e prevenir, por
guanto & possivel, os efeitos maléficos do clima
insalubre g@ grande parte da zona em gue se reallzam o
trabalhos,. =

A estratégia adotada foi a publicacdo, em Orgdos da
imprenss, de boletins e panfletos, além da realizagdo de
comicios. Reuniam em folhetos “todas as infémias praticadas nas

obrags da Noroeste", descrevendo as condi¢les em que OB

trabalhadores ge encontravam. Tals folhetos deveriam ser
distribuidos nos “paises de imigracio, para eviter a vinda de
mals trabalhadores”.

A publicacBo destes artigos e vinhetas fornecen a0s
dirigentes da construclo mals um motivo para prosgeguliren
queizando-se do reduzido nimero de trabalhadores que se engajava
nos servicos da astrada. Nesss época, aumentaram as reclamnacdes
dos dirigentes da companhia guanto & falta de trabalhadores para
progseguir os  trabalhos, responsabilizando as campanhas T8
imprensa por tal caréncia. Negte sentido manifestou-se Machado
de Mello, em 1914, ao fazer o histdérico da construgdo da

Noroeste, na J& oitada conferéncia proferida ne Club de

Engenharia:

P, W, Moresis Filboe, op. olt.. pe. B3

E S S I U W SN , GO rEL A4 DD - 0
wLA Var oo Trabalhedor, W3, L7/70E7190%, p. 4.



Tive malis no correr dos trabalhos a grande dificuldade
causada pela guerra dos Jornais italianos de 58c Paulo,
gue tiveram repercussio na Itdlila, aconselhandc aosg seus
patricios a ndo trabalharem na Estrada, porgue a Empresa
o pﬁgava a tiros ou os enforcava e depois o atilravae ao
rio.
Téenicos responsivels pelas obrasg ingletism também &M
econsiderar a falta de mdo de obra como o resultado de campanhas
contra  a Noroeste, alegando gque, até mesmo nos paises platinos,

Y] infamias” publicadas nos jornais estavam surtindoe efeito,

tornando a manutencdo e o recrutamentc de pessoal

. . s axtremamente dificil, devido 4as mas noticias

espalhadas sobre o clima em geral e &s sedugdes e maus
ﬂﬁﬁﬁﬁl@as dados ac mesmo na sua passagem pelo Kio da

FPrata.~

As campanhas contra a Noroeste serviram para dificultar a
ida  de trabalhadores parva a ferrovia, mas ndo foram capszes de
dezencadear, como desejavam seus promotores, um boilcote amplo,
que paralisasse as obras. Foram os trabalhadores, espalhados a0
tongo do  leite ferrovidrio, que consegulram 1sto durante os
perindos em gue decretaram greve.

O operarios, submetidos a um regime de trabalho brutal,
assustados com o perigo das doencas e dos atagques de indios,
pouco puderam fazer para resistir & sanha dos empreiteiros. As
tentativas de fuga e o abandono do servigo, eram atitudes

individuais ou  am paguencs  grupos, emnpreendidas em momentos de

fodeanuim Machado de Mello, op. oite, p. S0,
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desespero & sabenos que guase sempre tiveram um fim trégico.

Comeo  vimos sté  agul, & maior oposicdco aocos desmandos na
Noroeste partia de fora, isto é, das campanhas realizadas pelos
Jornais do Ric e de 580 Paulce. Seu objetive primordial era evitar
aque novas levas de trabalhadores se empregassem na construcfo da
gstrada. Somente a partir de 1813, guande as obras chegavam ao
final, comecaram & surglr sas primeiras noticias de grevesg ns
Noroeste, todas  tendo como motive imediatoc o atraso sTele
pagamaentos.

Nesta época, a situagio da empresa ferroviaria era bastante

complicada. A concessfo de 1904, para cuja exploracio a Companhia

Estrada de Ferro Noroeste fora constituida, compreendis o tracado
completo -~ de Bauru a Culabd. Em 1807, foi modificado o tragado
geral da estrada. determinando-se seu ponto final em C@ruﬁbal, As
justificativas para esta mudanga assentavam-se em consideragles
de carater politico-estratégico, visando atingir mais facllmente
o territdrio boliviano. Atendia também as recomendagfes feitas
por Emilio Schnoor, gue alguns anos antes havia apresentado um
longo memorial comparando posaivels tragados para uma estrada de
ferro até Mato Grosso® .

A concessio do trecho Ttapura (localidade proxims da margem
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do  rio Parand) a Cuiaba foi consgiderada sem efeito, tendo o
governo federal reservado para sl a propriedade da estrada de
ferro em Mato Gr@&&ml_ Porém, & Companhis Noroeste ficavae a
responsabllidade pela construglo da via férrea, a ser concluida
mam prazo de trinta meses, assim como o direito de arrendasmento
oL 60 anos da nova estrada gue g conetitulira, a
Ttapursa,/ Corumnbi.

Em malo de 1808 tiveram inicio os trabalhos no lado de Mato
Groseo, flcando esta parte dividida em duas secles: de Itapura a
Campo Grande e de Campo Grande a Porto E&p@r&ngazs Tais trabalhos

avancavam lentamente e ac términoe do periocdo determinado para a

conclusio das obrag estavam em tréfego somente 24 quilometros da
iinha, gue em sua extensfo total deveria ter aproximadamente 8OO
agulldmetros.

A ecompanhia =solicitouw uma provrogagdo do prazo, gqgue fol
concedida por mals 18 nmeses. Ao ampliar o prazo, o governo
reconhecia as dificuldades gue a companhia vinha enfrentandc para
apsentar og trilhoes, sem com isto ipentd~la da responsabilidade
pelos atrasos e pelo descumprimento de algumas axigénoias
técenicas,. Mas considerando gque Ja havia dispendido multos
recursos com esta estrada resolveu conceder mals tempo. Como

condicio para a prorrvogacio, estabelecel wn Ccronograma  pPara  As

EASONSLF0E . Ver Albsrio Randolpho Falwva,

serangs Tice prowimo a Dorumbd e para chegar atd ests
i suarizhn pelo vio Parasgual, &m

TR L . 1é hors

o ohownay wm D o,
gurasa, A i
»odda Tervovia

awo adicionsl

" Fara &
b Empsranga e Loeumbi

Ve s Ttepura &

2y

e ks vy %I o A W P Y o,
de S¥o Paulo @ SO S0E PR



obras. Findo este prazo, a companhia entrou novamente com  um
pedido de prorrogac8c, sendo-lhe concedido maie 18 meses.

Durante todo o tempo em gue & companhia usufruiu dos novos
prazos, o8 relatdrios de seus diretores foram proédigos em
enumerar o8 problemas enfrentados durante a construgfo em Mato
Graﬁsmﬁlimputando todor oB atrasos na conta das dificuldades que
se colocavam pars o andamento normal dos  trabalhos. Para a
sontinuidade das obras em Mato Grosso diziam ter gue superar
problemas graves, tais come o transporte de material e o
recrutamento de pessoal.

Com isto procuravam Justificar o atraso e demonstrar &
inviabilidade em prossegulr as obras em terras matogrossenses sem
antese concluir a parte de 580 Pauleo, a fim de tornay mals facil e
menos oneroso o recrutamento de pessoal e o envio de material.
Com o hérmino das obras em SHo Paulo & a aberturs do trafege o
transporte poderia ser todo feito por terra, mals barato & mals
répidol. Consideravam estes motiveos suficientes para Justificar
o atrasos na entrega das obras e as incorrecdes nog trabalhos Jé&
realizados.

Contudo, além do atraso nos trabalhos outras guestdes
pragoupavam o governo. Uma delas ers a construcdo da ponte sobre

o rio Parand, sempre adiada e cuja falta dificultava a circulacio

"
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dos trens para Mato Grossot. A travessia do ric era feita através
de ferrv-boat, num sistema demorado, fator gue contribuias para =
irregularidade do tréfego entre Mato Grossgo e HEo Paule. SBegundo
a diretoria da companhia, o materiasl para a ponte J& =e
ancontrava no Brasil em 1811, mas sua construclo eatava
inviabilizada devido & insalubridade do local, devendo-ae
aguardar ¢ final de todos o trabalhos parsa atacar este %arvigmgn

Outre ponto  importante evam as  incorrecdes Lécnicas nog
trabalhos J& realizados, gue foram detalhadamente apontadss no
relatdério do Inspetor Federal das Bstradas de Ferro em 1913, A%
estlo enumeradss as falhas mals comuns, como péssimas condicBes
de conservagdo da companhia, abandono de gualguer servioo  am
algumas seqfesn e inexisténcia das obras de arte previstas. B, por
Altimo, as interrupctes sucesgivas provocadas PO Hreves
motivadas pela falta de pagamento ao p@ﬁgoalg.

Houve wum periodo em gue as greves eram continuvas, pois

der ou mais meses passavam og infelizes empregados sem
receber seus ordenados, sendo dessa maneira ohrigados a

I she smncbrs B s Dhapura, looad i
3o rabelecido para & ponte, Tol concluido em i
du Divetoria Jda Companhia Eztradse de Ferro Horoeste
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acfrer necessidades de todo o género.

Constatando todag estag irregularidades e insatisfeito com o
ritmo dos trabalhos realizados em Mato Grosso, o gOVerno
declarou, em 1813, a caducidade do contrato com & Noroeste<. A
partir deste momento, o prosseguimento das obras seria felito sob
administracio do mgoverno federal, gue para isto nomeouw  uma
comigsdo encarregada de organizar os trabalhos e regularizar =a
situacBce em toda a linha. Aos problemas btéonlcos deixados pelas
companhia, acrescentava-se a guestio dos abtrasos nos pageamentos
dosg  operrios, gue no finsal de 18913 j4 estavam hd virios wmeses
sem receber.

Estes atramscs ndo se restringliam so trecho nmatogroasense,
onde se construla a Estradse de Ferro Iltapure-Corumbéd. Eles eram
freguentes no trecho paulilsta, isto 6, na Estrada de Ferro
Horoeste. A companhia alegava ndo dispor de recursos suficientes
para efetuar op pagamentos, tanto porgue JA havia gasto mals  do
que o previasbto,. como porgue o governo ndo lhe pagava os  servicos
realizados.

A primeira greve de gue temos noticia ocorreuw em sgosbto de
1913, guando havias mals de sete meses gque o saléarios nlo  eram
pagos. Durante este periodo, os operdrios, ao longo da linha ja
construida e na ponta dos trilhos., sofreram as mals duras

privaces. Bem dipheiro, wvivendce na mails rnegra miséria &
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figicamente debilitados, 08 trabalhadores dirigirsm-se PaTa
Baurua.

Sua  chegads & esta cldade provocou congternacio entre os
moradores, gue viram um desfile insdlito de homens esfarvapados e
famintos, muitos deles doentes. Pela avalliagdo de 11
correspondente  do jornal A Lanterna em PBauru, & paralisacBo dos
trabalhos na Horoeste ndo poderia sequer ser denominada de greve.
Descrevia com pesar as condigdes do grupo de operédrics gque ali
chegara:

F um poveo anémico, ndo tem sangue nas velas, S8us nNervos
Jé& estdo frouxos; og longos sofrimentos experimentados
noe  servipge da estrada maldita. servico eastiolante e
ingrato, acabaram de Ffazer deles simples méquinags
auntomaticas, na mancohra ds picareta, da alavanca. da pd,
da enxada g da marreta;: nfo conhecem a solidariedade,
ndo gabem apreciar a unifo gue gera a forca. gque faz
tremer os tiranos!

Tambén  eram encarados como desorganizados e despreparados
para empreender acdes conjuntas. O autor do artige prosseguis
lamentande a falta de organizsaclo dos trabalhadores & sua
rassividade:

Em pimero de mals de 300, Iinvadiram a plataforma da
eatacho, carregados de seus trapos &, axaugtos,
cambaleando, tomavam o rumc Jda cidade. Notei logo a sua
degorganizacdo, porgue cada um tratava por =] ¢l

escolher o seu rumo, ao acaso, coma s fosse um | enorme
bando de carneiros Ffamintos num campo sem pastor.

A leitura desta descricBo remete-nos a algumas indagacBem

L4 Lanterne, GF, 1710709102, p. &
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sobre o tipo de resisténcia que estes trabalhadores puderam
antepor A& exploracBo da companhisa. Apessar da recuss deste
observador em considerar o movimento com uma greve, € da negacgio
de qualquer capacidade de organizaclo dos trabalhadores, a greve
deve ser entendide como um sinal de resisgténela, mesmo gque no
limite am que aquelas pessoas se encontravam.

0 Ministro ds ViacBo e Obras PGbhlicas, em seu relatdrio de
1933, tracou um  quadro desolador da estrada de ferro e dos
trabalhadores, destacando & cadbtica situaclBe da companhisa
Noroeaste e os efeitos disto sobre agueles gue trabalhavam pars

alas

A companhia néo paga o seu pessoal desde o més de
setembro e suspandeu hd muito tempo o pagamento a grande
nimero de fornecedores. A companhila estd sem recursos
para fazer frente aos ssus compromissos ¢ por Issc os
Fornecedores negam-se a fTornecer—-lhes 0§ materiais
precisos para o servige da Estrada. O pessosi, além de
estar mal satisfelto por causa de ndo recebsr o peus
vencimentos hé gquatro meses, ndo dispde de ferramentas
nem dos dormentes precisos para a conservacdo da linha,
porgue a companhiasa n8o tem recursos para adquiri-los. Um
outro elemento sdério se vem Juntar a isto para Lornar a
situacfo mais critica. Tratando-se de uma z2ona sem
recursos, sem culturs, sem armazéns, ete, o alimento
para o peasoal era fornecido por uma casa comercial de
Bauru, de acorde oom a companhia. Fols bem, nem o
proprio alimento tem sido enviado com regularidade
daguele pobre pessoal, obrigando-o a abandonar o seprvico
para procurar os meios de subsisténcia. Eis porgue
diversas turmas Jde linhas abandonaram og seus brechos e
né&o trabalham. A situacfo tem sido popr demais critica e
atos de vfndaligma tém estado iminentes contra o proprio
racional.

O términe des greve a6 fol poessivel guando o governo enviou o

dinheiro necessério para pagsr os trabalhadores e os fornecedores

Mavers . om. Clbe. e WL,



gue bambém esbtavam sem r%ceberl, & haviam suspendide o suprimento

de alimentos para o pessoal.

Porém, parece gue este pagamento restringiuv-se aos atrasados
& logo oomecaram novamente og problemas para o8  operarios.  EBEm
abril de 1914, uma nova greve foi deflagrada, exigindo da
compannla ¢ paganento dos salarios atrasados hé sete messas.
Vivendo sertdco adentro, nas estaces recdm-inauguradsas ou  em
acampamentos precérios, o8 trabalhadovres viram-se obrigados a
procurar alimentos no ambients que os cercava. Alimentavam-se de
plantasg sllvestres e de bananas porgue o poucoes comerciantes

eatabelecidos na regifio negavam-se a fornecer mantimentos aos
operdrios da Noroeste.

Ao declarar a greve oz trabalhadores divulgaram um  boletim

explicitande o objetivo do movimento & sguas intencdes:

B mais do gue sabido de gue ndo recebemos 08 noessos
ardenados srguanto cantinuarmos a trabhalhar; &,
portante, ohegadas a hora de preagir para recebermos o8
nogees vencimentos, o por isso é mister unirmo-nos todos
para nfo se trabalhar mais enguanto ndo nos for felto
pagamento geral. Fagamos,. polis, uma greve pacifica,
evitandoe todo e gualguer prejuizce material para néo
perdermos a simpatia dos nossos supericres, do publico e
das  autoridades. 5 recorrersmos & wviolénoia caso o3
noasos guperiores nog obwigusm a ifsso; pretendemos

apenas parar oom todg & gualguer gervico atéd gue nos
facam pagamento total.®

Os grevistas dirigiram-se para Bsuru em um trem composto de

vaghbes de carga e gindolas, todos lotados, além de dole carros de

Lefovrreis das Meves, op. ©it., p. 86,
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passageiros com  algumas familiaal~ Para recebé-los na eshbaglo

foram convocados mals de oitenta policiais. gue ge mantiveram em
linha na esplanadsa. Este contingente policisl fol sumentando A
medida em que a greve conbinusva e alguns dias depcis seu ntmero
paagara para duzentos, vindos de 80 Paulo & de outrss cldades do
astado.

0 aperato repressivo contrastava com a calma & o egpirito de
ordem reinante entre o grevistas, conforme noticiado por um
Jornal  local, gue scompanhou o desenrvolar do movimento. EHste
Jornal assumis uma posiclo favorédvel a greve, J4 gue os operédrios
tinham come meta o atendimento a um "direito sagrado”: receber
seus  vencimentos. O trabalhadores, alguns acompanhados de suss
familias, recusavam-se a trabalhar até serem pagos,. mnag  aglam
pacificamente e o Jornal frisava gue a policia n#o teve
necessidade de intervir em nenhum momento?. Enfatizava também o
apoio da populacdo de Bauru ao movimento, principalmente dos
comerciantes, afetados pela irregularidade nos pagamentos dos
empregados da sgtrada de f&rro3w

s pagamentos foram feltos apds intervencio do Ministro da

Lol Tewmpo, Bauru, O%50471914.
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Viaclo Jjunto ao  governo federal, gue concedeu & Norvoeste wunm
adiantamento para gue oz trabalhadores pudessem recebsr seus
saldriost.

Mesmo as greves foram utilizades pela empresa  construbtors
pars  DProcurar convencer o governo a prestar seu concurae pars a
consecugiio das obras. O empreiteiro Machado de Mello imputava as
greves, apos meses sem efetuar o pagamento asos trabslhadores, &
influéneias perniciosas sobre o p@@&@alﬁ, Sempre enfatizande as
dificuldades com que se deparava para a conclusio dos trabalhos,
buscava eximir a empresas da responsabilidade pela sua mé situacio
financeira e tentava atralir para sl a simpatia do governo & seus
favores.

Durante todo o tempo que durou a consbrucgio, a companhia
Noroeste procurou destacar os "sacrificios” gue fora obrigsds =
fazer para levar adiante a obra civilizadora, assentando os
trilhos no sertio e semeando a rigqueza em sus passagem. Em  nome
dessa rigueza alnda a florsscer, tudeo lhe era permitide e
gualguer obstiéculc ac trabalho na ferrvovia ers pintado como
opoalicio injustificada e como resultade de campanhas Jdifamatdriasz
contra ums empress preocupsada somente com o8 interesses do pais.

Yorém, os atrasos ndo pararam por al. Tendo recebido em fins
de abril. os salérios seguintes sd foram pagos em setembro e,
mesmo  asslim, com uma reducdo de 20 a 30%. Alguns meses depois,

novo atrasc no pagamento levou os trabalhadores & uma nova greve

¢ & manifestacdes de protesto Jjunto & diregfo da empresa. Apés

L& 1914 .
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alto meses gem  saldrios, pagando precos extorsivos pelos
alimentos no armazém fornecedor da empresa e impossibhilitados de
se abastecerem em outras casmsas comerclais um
.- LE&Pupn Jde  operdrios, pals de Ffamillia,., desesperados
pala situagdo dolorosa em que a canalha graivdae prépria
da Estrada de Ferro Norceste os tinha arrastadoe por
eatas regilfes mortiferas de malelita e de amareldo. sew
recurse algum a ndo ser a resignacio de morrer, levaram
a eabo um movimento de greve como um protesto contra a
&xplarag%b ignominiosa em gue vinham e continuam sendo
vitimas.

Iniciado nag oficinas localizadas em Trés Lagoas, e

movimento contou com & adesfoc do pessoal empregado em Itapura e

Jupiéﬁ, Us operarios ionvadiram as oficinas, pegando  uma
locomotiva e com ela arrebanhando grevistas pela linha, A
reaposta  da companhia a3 este movimento nfo tardou a vir & fol a
mals suméria e dirvets possivel. Em telegrama enviado & Bauru,
Machado de Mello dizia gue deveria ge obrigar o pessoal a
trabalhar pela forca. A isto, o8 trabalhadores respondersam
negando-se a voltar a0 trabalho enguanto ndo recsbessem o
pagamaentao atrasado. Caso ndc fosmsem atendidos, BINE BC AV AR
danificar a linhsa., aes miéguinas e os carross.

Ao regressar a Trés Lagoas, a locomotiva conduzida pelos
gravigtas foi detida pela policla e seus ocupantes presos. Mesmno
agsim, o movimento se manteve e alguns grevistas se dirigiram Aas

turmas localizadas deo lado de B&Eo Paulo, coneclamando-os =&

.8 Lanterpne, B, L5503 19L8, p. A
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participarem da greve. No caminho, cortaram fios do telégrafo e
coleocaram  pregos na  linha. Porém, o exército ndc os deixou
progsegulr e levou-o8 para o quartel, esvazisndo o movimento e
agsustande os trabalhadores, gue acs poucos rebhornaram a0
trabalho. Muiltos trabalhasdores foram prescs e despedidos,
acusados de destruilr msterial da empresa e de dilapidar o  seu
patrim&niol,

Neste episdédico, os operdrios ulitrspassarsm os limites
daguilo gque o Jornal O Tempo gqualificou de "direito sagrado dos

trabalhadores”. Enguanto limlteram-sge a n8c trabslhar, sles

ruderam contar com um certo apolio da imprensa local e, até mesmo

com o reconhecimento, por parte de um Srgdo como o Ministério da
Viagéo e Obras Piblicas, das dificuldades em que viviam e
trabalhavam.

Porém, a partir do momento em gue s mostraram mails
aguerridoa e dispostos a exercer sua force contra & empresa,

pevderam este ‘apoio” e passaram a ser alvo constante da

repressio policial.

1.0 Tewmpo, Bawrw, ZE/00710918 e 070571915,




3 - = AYENTUREIROS” E DEPORTADOS

Na estratégia da. “deportacio’ . desvenda-ae I dag
aaraat&riaticaa de quea 8e ravestiuv & histoéria da construcho da
MNoroeaste - jncorporacgio ao projeto mais amplo de ordenamento da
aociedade, o qual estavan presentes & diﬁciplinﬁrimagﬁa e
“iimpesza’ das cidaden dque 86 tornavan focos ameacadores da ordem
e da socledade que me almejava.

No  caso da regifo da Norceste, & ideclogia do PrOEraesso
sapyviu  para sacanotear um ProCesso awtremanente viclento de
constituigio de novos centros de populagdo @ de ocupacio de
cerras. lntneras cidades cresceramn el toda a area, povoadas pe loi
mals variados tipos de pesgoas  — criminoBos. Foragldos,
aventureiros, homens deseiosos de wm pedage de Lerra pars Viver,
deportados vigbas como Uh foco de amneacas a exigir a
intervengio dos poderes publicos.

A comparagio com © faroeste norte—-ameriecano, frequentemente
abilizada pelos autores gue escreverafn sobre a Estrada de Ferro
Noraoeate € 8 ooupacio da regifio por ela cortads, tem muito mais
sentido guando se pensa no banditismo gue imperou durante mwulto
tempo en rode & reglio: terrva de ninguém, onde © cartigo 44 da
Congtituiclo Wimchaatew”l ara o decisivo &mM vodas as disputas €,
na qual. as lutas pela posSse da terra foram regadas & SANgue.

Ja wimos ©oomo deade o final do méculo XIX & regifio vinha
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gervindo de reflgilo para foregidos da lel, que sncontravam neste
digtante rincllo uwm esconderijo seguro. Imedistamente apbs ©
inicico da construgio, fol ainda maior o nimero de peasoas gue s
dirigirvam para a zona, inclulndoe deportadosm, Taventurelros” e
"magotes de forasteiros em busca de trabalho“l, oriundos de
varios lugares, gue iam se estabelecendo em Bauru ou ag longo da
estrada de ferro. HEm Bauru e em oubtras cldades da zona, & chegada
destes contingentes era encarads com desconfiance por agueliss gue
se sentiam ameacados por esta ocupacdo desordenada.

Fm 1913, o jornal 4 Lanterna transcrevia trechos de m
artigo publicade em um jornal de Bauru, contendo oriticas A
prética de deportaclBo gue, trés veses por semana, descarregava na
cidade “uma turma mista do gue hd de mais ordinario e devasso em
S8c Paule”. 0 autor do artigo reclamava dasg sutoridedes gue assim
povoavan a Noroeste, "fazendo desta zona uma verdadeira colénia
correcional”. B concluilas, perguntando o gue smeria da cldade
guando estes elementos, ndo encontrando no sertdo melos de
sobreviver, Tegressassemn a Qidadazu

Bauru passouw a abrigar uma populacBo vista como ameascadors e
problematica. A manutenchBo da ordem tornou-se uma  fonte de
preocupaces para varios setores da populagic e para seus
dirigentes politicos. As formas habituals de controle sccial ndo
evam milito eficazmes e muito se alardeava sobre o constante estado

de smeags em gue se encontravam as 'pessoss de bem” . Problemsas
, o P
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como  prosbtituicBo, alcoolismo,. crimes e sbuscs de tods espécis
eram elementos incorporados ao cotidianot. Uma das reivindicacfes
male presentes nog discursos dos politicos locals era para que se
congtrulsse uma cadela, onde os elementos perturbadores da  ordem
pudessen ser colocados e para gue a Justicae se fizesse sentir na
cidads.

580 intmeros o8 artigos de Jornais de Heauru tratando da
gquestio dos deportados’” e da inseguranca & temnor orisdos na
regliio, poveoads por "'maus elementos’ e mendigaaz, Exiglam da
policia agfes enérglcas parsa colibir = mendicéncia, a prostituilcio
& a perturbacdo da ordem por “vagabundos e desordeiros’.
Campanhas  de wmorallzacdo eram deflagradas pela imprensa 1ocalay
vigando btornar mais tranglilas as ruas da cidade, para permitir &
livre circulaclo das "pessoas de bem” ., sem gue fossem obrigadas a
conviver com tipos encarados como perigosos ou com  prostitubas,
como as que chegaram em inicios de 1915:

No dia 3 chegaram a ests cidade 32 mulheres vagabundas
cafdas na rede da policia da Capital. Desta cidade,
sscoltado sempre pela policia, o curiose contingente de
negras alegres, expansivas, debochadas e provocadoras,
seguiu pela Noroeste., em demanda ds indspitas paragens,
aituadas nas margens do Rio Tieté e FParand, em [Ttapura.
Atualmente, que com mails forca impera a maleita nagueles

lugares, pode-—-se f&ger uma idéia de gual wmerd o Fim
daguelas desgracadas.

Lede B Morasis Filho, ope. oibtey o B4,
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Em  marco de 1815, vinte elementos conslderados "vadios"
foram enviados de Bdo Paulo para a Noroests mas, para estes, o
fim da conastrucio da ferrovia determinou uwm outro destino. Ao
invés de enviados para "as indspitas e maleitosas paragens da
ITtapura'" . condenados "& pena de morte instituidas no Estado sobh &
capa da deportagdo”., eles foram largados em Arascatuba, onde
poderian se empregar nas fazendas da regi%mig Tal atitude agradou
so  Jornal,., poils revelava a disposicBo do governoe em oriar
condictas de trabalho mais dignas para O desocupados,
instalando-og em localis onde existism malores recursos e meios de
sobrevivéncila.

As noticlas sobre os terrores vivenciados na regifio, devido

a este afluxo populacional comandado pela policia, chegavam &aos
mais diferentes lugares e logo a fama de Bauru, e de toda a Aresn
garvida pela fesrrovia, se espalhou. Durante muito tempo, foi

conaslderads uma  cidade turbulenta, palco de violéncia &
banditismo. Era também o abrigo de doentes e miseréveis. de todos

agueles gue consgegulam fugir da construclo da estrada ou que

3
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haviam &lido congumidos por ela®,
Mato Gropso também viuw-se &s  voliae Com rroblemnas
semelhantes, tendo o© esul do sstedo recebido um BUMeroso

contingente de individuos considerados perniciosos paras a ordem
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riblica &, como tals, exigindo a agldo da poliaiaiﬁ Ma localildade
de Porto Bsperasnca, a aproximadamente 150 km de Corumba & ponto
final da linha férrea, muito se falava, entre "vagueliros,
ramaradas e comerciantes', da existéncla de um cemitéric com 400
mortos matados”, devido aos

. .. Constantes asgassinatos praticados entre o8
trabalhadores da linha, entd@o homens da pilor espécile,
gue para esse ponto aflufam., afim de ganhar a vida,
Ffugindo & Justa persegulgfo da Policia dos centros onde
delinguiam.

O w@sonho de atrair imigrantes “emnltos e laboriosos’” revelou
seu avesso. Levados A forga ou entdo impelidos pela necessidade
de me esconder, grande parte daqueles gue 8e divigiram para a
regifio foram elementos vistos com suspelclo pelas sutoridades.

Contra tais tipos suspeltos, clamava-se pela policia. Mas
contra o inimigo "selvagem’, COMO NO CABO dos indios gus ocupaval
as terras do asertfo paulista, apelava-se para OfH NESNOS elementos
considerados “desordeliros e sventureiros”. Foi com eles gue &€

fopmaran as tropas avangadas da civilizacfo”, destinadas & Iutar

contra og Indics.
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CAPITULO V

O EXTERMINIO DOS CAINGANGUES



1 - "CIVILIZADOS X SHLYAGENS™

fo  longo da congtruclo da Noroeste ©OCOrYeram yiolentos
conflites com OB indios caingangues, primelros habitantes da
regiio que, 04 defesa da posSHe de suas terras, scabaram penda
praticamente evterminados.

0 confronto com  O8 indigenas n&o foi exclusividade da

companhisa ferrovidria. Yimosm  COmo, desgde meados Ao seoulo

passado, os calgangues ae defrontaram com & gradativa ocupacio de
auas terras por fampndeiros, posselros € griieiros. Por volta 4o
inicio deste gécunlo, as hostilidades aumentaran; condicionadas &
Lna p@natrag&ﬁ mais intensa nas freas até entdo aob o dominio dos
indios.

A ferrovia teve wmn  papel fundamental neate PYOCesst,
facilitando O estabelecimento de novas levas populaeianaiﬁ a0
longo de seu rrajeto. A penetracio pelo seTtio ., acentuada com  ©
assentamento dos trilhos, chocava-se frontalmente CrOm 3
resisgténcia dos indics. A companhia congtrutora, 08 grileiros &
op fazendelros asgocliavan-se & matadores de indios profissionals
- oBp bugreliros - visando acabar de vez COm ag indigenas @ mesunir
0 pleno dominio da érea. Heate processo, conhavam oom 8 protecho

do governo egtadual, grande interessaco N noupacho  das Lerras




fértein do estado e na aberturs de novas faz&ndaﬁl,

A medids que a estrada ia se distanciando de Bsuru,
sumentavam oz conflitos com oz indilos, ameacados de perder a
posse  de seuw territdrio e constantemente agredidos pelos novos
wovoadores gue vinham na egtelira da via farrea. Adentrava-se em
terras  ainda s=ob dominio indigensa, mas avidamente ooblcadas. A
luta contra os indios assumiuv, & partir dai, a feicic de uma
verdadaira guerrs. da gual salram perdedores tanto og indios,
quanto os trabalhadores.

Modificava-ge a aparéncla dos acampamentos, agora reveshtidos

de caracteristicas bélicas. As barracas de campanha passaram a

ter, lado a lado, instrumentos de engenharia, ferramentas de

trabalho e “"cousas de guerrs, para defesa e atague, providas de
farta muni@%m“z. Todo este arsensal ali estava para enfrentar e
dar caca aos calilngangues,. taxados. desde longa data, de ferozes,
traicoeiros e vingativos., NBo se tratava, somente, de garantir a
continuidade das obras: 0 gue se deesedava era tirvar do cenario as
figuras dissonantes dos indios.

Alegando a necessidade de defender seus operéarios, 8

Noroceste pageou a contratar os bugreiros, elementos gue hd  longo
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temnpo ATUSVAD na  reglio cacando e matando Wi Indios.
Organlzaramn-se, asgsim,. verdsdeliros batalhfes encarvregados de
combater oz indios e compostos de homens aue podiam atusr livre e
impunemente .,

Geralmente, eastes bugrsirog eram contratados pels Noroeste
come Tcarabineiros”, com a funcio de mater os Indios  encontrados
o longo da Arvea da fervovia. Sua famsa de "matadores de  indios”
atraira as satencfes de companhisa, interessads em  consegulr  um
grande  contingente de homens disposgtos a salyr em buscs dos
calngangues .,

Multos deles tornaram-se figuras lendérias na regibfo, & =zeus
feitos foram narrados em crdnlcas, memdrias e histériass  locals
sobire Bauru e a reglic da Noroeste, ou gue trabtam da histdria da
@%twadai* U sutores destes trabalhos exwalbaram & coragem,

valentia e destemor dos bugrelros, "homens  valorosos' gus,

m

saegundo  eles, colocaram suss vidas & snergias & servico de  umas
obra eminentemente "civilizadora”, responsgével pelo progresso  de
uma Area antes delzxada s0 abandono & que apenas servia de abrigo
para selvagens.

Histérias de asgressfes dos indics, aos trabalbhadores da
srtrads e a todos gue se aventurassem am sew Territdrio, estio
detalhadamente relatadss enm tale cobras. Nelas, o8 calngangues
aparecemn destituidos de gualguer direito. dotados de um "instinto
gelvagen que o compelia & ume violénois caracteristica  dos
animals mais ferozes.

Nunca lamentaram o destine dos indios gue, ne defesa de  =meun




egpacc, foram barbaramente dizimados. Ao mesmo  tempo em  que
reconheciamn & brutalidade dos bugreiros e Bau espirito
panguindrio, louvaram sua presenga como fundasmental parvra a
congulasta do sertio, feita em nome da civilizac8o & do progresso.

Bdgard Lage de Andrade, um dos autores gue mals se  esnerou
na  apologlia aog bugreiros, dedicou grands parte de seu livro A
narracéo da vida destes personagens e de sua atuacio na Noroeste.
Referindo-se aos allados, com o8 guais os construtores da estrada
puderam contar na luta contra seus "inimigos”, colocou, lado =

lade, a técnica e a vieoléncila, explicitando ume relacio gque

caracterizou, de forma marcante., a construgidc da Norceste:

o triunfo da empresa dependia sobretudo de LA
organizaclo wsanitdria adiunte a dirvrecéo da campanba,
como nfo prescindla de armas defensoras contra o gentio.
& corpo  de satde se constituia de gente hLécnica. F a
expulsdo e dominio do selvagem estavam a cargce € sob a
responsablilidade dosg bugreiros.

Umna das poucas excecdes entre estes avtores, Lol J. G,
Morais Filho, engenheiro empregado na construcio da estrada, gue
cunhion a expressico "barbirie progresglista’ para desglgner o
processe  de ocupagdo, desencadeado. principalmente, a partir do
momento em gue tiveram iniclio as obras da ferrovia. O desordenado
avango nas  terras "devolutas”. as disputas entre grileirocs e
pospeliros, ') degregramento nas oldades. a situacdio dos
trabalhadores da estrada & as constantes asgressfes acs Indios

eram, para ele, provas cabsls de gue havia uma defasagem entre

PrOZTassn material e progresso "moral e  egplritual”. Aos

LoEdgesrd Lags de Arddvade, op. Tib., @ 2F0,
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caingangues,. considerava portadores de uma "nobrezs  selvagem”,
manifestada na lubta pela defese de suass terras e de =sua
liberdadet.

A titulo de ilustraclo, destaco aquil alguns dos bugreiros
gue  estiveram a servigo da Noroeste. Um dos mails atusntes foi
Luis Wolff, conhecido como Luizinho Alemflo. gue ingressara na
Noroeste como "bugreliro experimentado e valente” e gue all emtava
"momente pars matar indios“zﬂ

Francisco Rodrigues de Campos ara um conhecide grileiro gue
também trabalhou na Noroeste como carabineiro, onde “matara

indios pars fazer gracga', de acordo com & expresafic de um

cornthecido geu.  Anténio Pedro ingressars na  Novoeste C oMo
bugreiro, gquandoe ge encontrava foragido da policia por ter
caurado ums lnundacgio em Heplirito Santeo do Finhal pars eliminar
desafetos politimosa.

Jutros eram contratados como operdrios e somente apds algum
tenpo  eram  promovidos” a bugreiros. Hete fol o camo de José

Celestino Diaes, inicilalmente operdric de rocada, escavaclo e

remoclo de terras para aterrcs gue, malis tarde, solicitouw seu

Nar Il Morais Filboo op. oib., sspeclalmente 0. 59 2 soos.
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ingressc entre og carabinelros. Também José Maximinlano da Costs
comecou como operdrio e depols tornou-se carvabineiro. Hé alnda
outro gue comecou & trabalhar como operéarico de easscavacles e
derrubadas, passou para o gsepvico de mensuraclBo e depois
trabalhou rwecolhendo pedras e avelas no rioc Tieté. Certo dis,
regressol ac acampamento com um indio preso. "o gue lhe valew uma
promocio & bugreiro de campanha’., A histéria deste Glbtimo nos
rermite apreender um dos mecanismos de promocio uwtillizados wpela
Noroeste, gque  premiava  seus empregados de  acorde com a8
vitvléncias praticadas contra o indios.

A partir de 1908, tornaram-se mals frequentes os  sncontros

violentos entre o3 calngangues e a turma ferrvovidria, divulgados
com grande alarde pela imprensa local. e aos gquals os relatdrios
da Noroeste faziam constantes referénciass). Muitas das narracbes
destes atagues ervam feitas com o intuito de demonstrar o alto
gran de selvageria dos indios, seu espiritc traicoeiro &
belicoso. Através delas, procurava~gse, princlipalmente, patentear
& irredutibilidade dos waingéngu&m 4 civilizagdo & sey
distanciamaentc de todo e gualguer principio humanitario.

Grandes “batidas” ou “dadag” ~- designacio que se dava As
expedicles realizadas pelos bugreiros para matar imdiéa - Foram
organizadas, em sua maloria financiadas pela Norvoeste, para
combater os  indios bravios gue vinham criandeo enbaracos aos

trabalhos. Por vezes, os bandos de bugreiros eram mantidos pelos

proprietarios de terras, recentemente instalados na regifio, ou
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pelos grilelrog. Percorriam as "fazendas das vizinhangas e o
comércio angarisndo donativos em dinhsiro, mantimentos &
munig%m“lj para entio ae embrenharem pelas matas & caca dos
indios, procurando as aldeias e essperando o melhor momento para o
atague.

Uma  comissiio instelads em 1811 para apurar ag dentncoias
sobre o exterminic dos cailngangues delxou-nos um triste relato do
gue foram estas "dadas”, exemnplificadas na expedicl8o organizada
wor  um bugrelro chamado Joaguim Barboss e ordenadsa por um  dos
2 a

engenheliros da Norosste Armados de carabinas Winchester,

municdo e armas brancas, 31 homens acercaram-sze de um  aldeamento

indigena e ficaram & esprelta, aguardando o melhor momento para o
atague. Durante a nolte, assigbiram a uma cerimdnia gue pareceu—
lhes um casamento, pols uma das mulheres. mais enfeltada gue as
outras, era ¢ centro das atencdes.

3 vuderam ver o8

Nesta wvigilia, o8 membros da expedicio
indics em suas brincadeirss, admirvaendo-se com = limpeza da
asldeia, sus organizacio e, principalmente., a cordialidade mantida
entre eles. Tals fatos asurpreenderam agueles homens, levando um
delesg a afirmar que os indios "até pareciam gente’, “semelhanca”

ague ndo os lmpediu de efetuarem o servico gue haviam e proposto.

Um pouco antes do amanhecer, estando os indios extenuados apds a

Aaltarny BdGeiro, Jr Indios & & clvilizaclo, p. 104,
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longa festa, o bugreiros fLizeram uma primelira tnvestida,
atirando sobre eles. Outras descargas 26 aegulram, completadas
com & utilizac8o de facSes. Estimavam ter morto aproximadamente
cem Indios & vangloriavam-se de ter "feito ums limpa“l.

Como esta, multas outras batidas foram realizsdas e, em
todas elas, homens, malheres e orisncas Toram brutalmente
assassinados. U artigoe de Jjornal de onde fol extraidsa a descricio
acima, intitulado "0 martiroldgico dos indios”, reprodunis
fotografias dos bugrelros armados e em posiclco de atague, nums

pose  macabra, gue parece montadsa para um album  de recordaces.

Outros casos de dadasg’, organizadas pels asgociacio de

fazendeiros e da companhia construtora, s3c relatadog neste
artigo. todas com um btriste saldo de violéncia e morte. Qoupsndo
duas  pagines do  Jornal, o articulista fez um histérico das
relacles entre brances e indiog, desde o periode colonial,
lamentando a sorte dos primitivos habitantes do  Brasil, foram
duramnents submetidos pelos colonizadores, Denunciava ¢ massaore
dos caingangues ngo seritdo pauvlista, considerads como o resultado
dos

. .coostumes  desumanos dog gque por la arrastsm a Xida,

manchande a civilizacdo de gue se dizem portadores.*

Os bugreliros passaram & scompanhar os trabalhos ns ferrovia,

com  a funcio explicita de revidar os satagues dos indigenas.

L0 mertyrologio dos Lndiost, dn 0 Paizr, RO, O&67053719101, . 3.
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Deviam se manter stentos & gualguer movimentaciio gue pudesse
indicar a proximidade dos indios, tendo ordens para cagé-los na
mata. Caso consegulssem encontrar algum grupo isolado de indios
exterminavan-no  sunariamente, <omo  acontegey uma vVeZ. ap  &e
depararem com c¢inco indios tomando banho no riei.

Com a intensificaclBo das batidas, as respostas dos
caingangues néo tarderem a se fazer sentir, tornando-ge
corrigueiras as investidas contra as turmas localizadas em  suas
dreas. O trabalhasdores culdas funcdes implicsvam num  afashamento

maior dos scampamentos eram o8 mals atinglidos, como o serrvadores

de dormentes, mais isoladog e, por esta razdo, faclilmente

surpreendidos pelos indieag.

Certa ocasifio, um grupo destes trabalhadores fol atacado
pelos calngangues e ndo pdde seguer reagiraa Mo dia 03,/08/1811 o
Jornal 2 Hauru  informava gue nove trabalhadores, que BE
encontravaen cortando lenha no km 281, préxzimo & estacBo de
Aracatuba, haviam sido atacados por 200 indiga. Hatre o
operarios cince morreram e o demals consegulram fugir4~ Além de
atagues a grupos iscolados de trabalhadores os indics algumas
vazes atacavam os acampamentos e as locomotivas gue trafegavam na
Linha.

A direclBo da empresa Tazia relteradss referéncise so olime

debdgard L. ode Arceads . oo odt. ., o
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de ingeguranca que o8 constantes atagues indigensas estavanm
criando em toda a regifio e acusava o8 calngangues de serem hostis
& incapazes de convivéncia pacifica. Procurave demonstrar gque &
agressividade dos indios constitula um componente a mals para
dificultar o recrutanento de NovVos trabalhadores.
Regpongabllizava og atagues dos indios pela perds de mais de 300
trabalhadores provenlientes do RBio & gue. em  RBauru. assistiram
chegada de wn trem, transportando os corpos das vitimes de um
asgssalto dos indios:

Vendo o8 Stroncos sem cabegs, desertaram todos & nem um
aa seguiu para o trabalho.

Alegava também gque 08 calingangues destrulsm o0 material da
ferrovia, depredando tudo o gue encontravam &, por vezas,
retivando os trilhos assentados pelos trabalhadores:

B de sentir gue tenham continuado, a despeito das
providéncias oficials e das gue a DHretoria tem posto em
pratica, para defender a linha ¢ o8 seus serviceps, as
Iincursiies dos Indios, gque, além de atacar o pesscal,
realizam devastagdes, Inutilizande trabalhos & o
material da Estrada,

bolicitando Ao governo federal malores rvecursos para poder
dar prosseguimento ag obras, a administracioc da companhiia
reassaltava os perigos representados pelos indios, procurando

sssim desviar as atencies da questdo das doences e das péessimas

condigbes de trabalho que vigoravam na construg8o. Alimentavanm,

o Machedo de Mello,
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dessa  forma, um  clima de terrvor gue acabou surtindo efeito,
servindoe para Justificar todas asm  atrocidades cometidas &
permitinde & livre atuagdo dosg bugreiros. Por oubtro lado. a
instauracdo deste clima de “terror” funcionsva como Justificativa
para o8 atbtrasosg €  incorrecdes na obra gue  tanto percalcoos
enfrentavar,

Enfatizando BE terrivels dificuldades e vinheam
enfrentando, o8 diretores da companhia afirmavam, em BEUS

relatdrios, que nos trabalhos de assentamento dos trilhos  todos

og operadrios trabalhavan asrmados:

Na zona flagelada pelos selvagens 56 se podia trabalhar
tepde  turamas  armadas de carabinass pare garantir os
trabalhadores gue recebiam também como ferramenta uma
carabina.”

Porém, pela leitura das noticias publicadas na lmprensa
acbhre o conflitos com os indlos, as armas ubilizsdas pelos
trabalhadores eram seus priprics instrumentos de trabalho, como
foices e machados. Somente guando acompanhados pelos bugreiros,

o operarios podiam contar com armas de fogoe gue lhes permitiam

fugir “...enguanto os bugreiros, firmes na pontaria, lam matando
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a tiros de carabina dezenas de imdi@@..m“l“

NEo podemce deixar de pensar no risco da enpreltelrs &0
armar cada um de seus opsrédrios, gue assim teriam condicles de se
gublevar, enfrentando capatazes e administradores. Na verdads,
pagsaram & existlir dois tipos de  trabalhadores, executando
fungeg distintas. Havia os operérios encarregados dos trabalhos
habituais da obra como: abrir picadas, cavar as rampas do leito
ferroviario, nivelar o solo, drenar os riachos, assentar os
dormentes e trilhos. A outra turma, *Tinha o encargo de lutar e

matar os indios. Alguns feltores também empunhavam armss, o que

lhes servia duplamente: defesa contra o indic e controle sobre

og  trabalhadores. impedindo sua fuga ou mesmo manifestacdes de
descontentamento.

A Unido dos Sindicatos de S8oc Paulo, como parte de sus
campanha contra a Noroeste, redigiu uma circular exigindc., entre
cubtras colsas, gque os empresirios de estrads de ferro abolissem
of capangas  gue punham em risco a wvida dos twabaihadgr&ﬁﬁﬁ
mantendo-os submissos e lmpotentes para reagir.

Neste contexto, © medo e o panico dersm a tdnica da vida nsa
regifco. Nos acampamentos, os operédriocs viviam sobressaltados e os
carabineiros vérias vezes ao dia “disparavam a esmo” para

espantar os indios gue porventura estivessem rondando EE

prmximidadeag,

ardrade, op., olt.. p. 210714,

L. Hobvrs s campanha

coryhira & Bloeo T
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Guda B de Moredes Filbo, op. obt., p. 49,
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Um dos engenheiros que participou da construcgdc descreveu
B8, chegada & reglfo em 18908, scompanhado de mais dois
sngenheiros. J4 em Bauru, onde permanecersam durante uma noite, as

conversas no  hotel giravam em torne da

..eelvageria dos indice Caingangues ou Coroados qgue
hostilizavam sem descanso oz trabalhadores da sstrada.

Enviados para Bacuri, a época ponta dos trilhos da estrads,

defrontaramn—se com wn espetdculo gue os deixouw aterrovizados:

O agente de Hacuri vendo-nos, trés Jovens engenbieliros da
cidade, =em experiéncia alguma da vida e do sertio,
resolveu pregar-nos uma  pPegH, prapor&i&mand0mm05 (R}
epepetdoulo inesquecivel. Com uma lanterna de sinais, de
RO corrente nas estradas de Ferro, Jlevou-nosg a
verificar o gue ele classificava de trabalho dos Indios
naguele dia. No Ffim de um desvio estava parado um carro
de cargas, fechado, do gual a porta entreahberta pelo
agente, dJdeu passagem asos tréds engenheliros estreantes,
cuta sorte Fficou decidida naguele instante. Fazendo
incindir & Jlug vermelha sobre o fundoe do SRPPC,
descobriu & nospa vista. sels corpos sem  cabeca. Hram
caddveres de tiradores de dormentes, surpresndidos tals
trahalhadores pelos Indios, espalhados pela mata, mortos
& golpes de  horduns (...}, oufas aaberas Foram
arrancadas dos troncos e levadas pelos Indics como
troféus. “

Inicisdeos dests forma no servico, seus dols acompanhantes
retornaran ao Rio de Janeliro no dia seguinte e somente ele ficou
naguilo gue chamow de "purgatdérico”. Relatou também uma das noiltes

gue passou no acampamento da bturms de avancamento:s

Na cama de solteire, de lona, desnivelada. escorada a

memrelas e um engenhelrst, A Jrlario de

. Bl

L.d. Janot

Hobtloias, B

S bddem, Lbhadem.




valha lona com achas de lernhs, por poucos minutos
deitamo-~-nog: antes gue © sono chegasse, respeltdvel
masga  de  Indics coreoados invadiu o acampamesnto e,
querendo vencer o8 brancos que eram Sm pegueno  numero,
mais pelo terror do gue pela forga, Fédtica gue usavam am
muitas ocasifeg, gritavam com possessos, atiravam pedras
@ paus am cima Jdos panchos cobertos por telbhas de zinco,
numa algazarra infernal. (...) Mantivemos toda a noite
um  Tiroteio constante por algumas veges mais  Intensos,
contendo & distdncia o8 invisivels atacantes, gue
pratendiam vencer, mals pelo terror do gues pelas suas
primitivas armas dJde guerra. Assim, Ffol de pesadelo a
noite que passamos no acampamento da I'lha Seca, da gual
guardaremos imperecivel memdria.

As noticiag a8 respeito da tensio vivida na é&rea e dos

chogues entre indios e trabalhadores chegaram até os grandes

centros  urbanos, provocando uma intensa polémica que ocupou  um
bom espaco na imprensa. Dentncilas de brutalidade cometidas contra
o  Iindios pelos trabalhadores de estrada motivaram protestos,
como a carta publiceds no Correio da Manhd. Seu autor indignava-
ae com a matanca de indios ocorrida ao  longo do leito
ferroviario, mostrando-se surpreso por assistir a cenas gue lhe

pareciam tipicas da época colonial:

custa a corer gue, depois de tantos anos de benéfica
civilizacdo e de progresso, alnda se desenrolem npo
interior do Hrasil cenas da mais revoltante selvageria,
verdadeiros massacres de Iindios como os gue SFam
prativados na época da conguista, pelos aventureiros
triunfantes! (...} E horroroso o qgque praticam o8
trabalhadores da Estrada de Ferpro Norceste do  Brasil.
antre Bauru e Avanhandava, com o8 pobres Indios
coreados.  Agul o assassinio do indio é uma espécie de
eaparte, ohega a ser mesmo una divertidissima cacada

Lofpud Correls das Meves, op. olb., p. &8,



para o referidos trab&ih&dmrﬁﬁ,l

Batas acusaches acos tbrabalhadores, feitas de forma
indiscriminada, e imputadas a0 “mau cardter” dagueles que
participavan das obras da ferrovia, deslocavam a guestdo de ssu
ponto mais  importante: s participacdo do Estado, da companhia
congtrutora e  dos  fazendelros no exterminic dos indics & o

interesse gue havia por parte destes setores em ver as terras do

sertio livres da presenca de seus habltantes primitivos.




7~ “PACIFICACKO™

0 efelto mals imporbante das noticlias publicadas n&
imprensa, a respeito dos conflitos entre brancos e indiom, foi
patentesar a necessidade de e enfrentar a questio indigens. A
existéneia de indios hostis em 530 Paule punha em  rvisce a
expansfic da economia cafeslira e era vista por waitos como ocapaz
de invisbilizar o 1380 propalade desenvolvimento paulista.

Representava um entrave & ocupaciio das terras do sertio e uma

barreira contra a qual se chocavam oz pioneiros mais arrojados.
Tornava incerta a abertura de novas fazendas & empresndimentos,
aempre aneagados pelas "beligerfncis” de alementos afastedos do
convivio da civilizacBo e gue eram encarados como incapazes de
perceber as vantagens do progresso. Para os membros do Centro de
Letras, Cilénclas e Artes de Campinasg, a difusdo da civilizacho

aencontrava-se frente & uma barreira:

Hetamos presenciando a um nove e grandioso combate da
civilizacdo pauvlista moderna com seus 300,000 habitantes
detidos por um grupo Jde 3000 selvagens da raca bobtooudo

- gvmoré - géz - calngangues ou Coroados.

Conglderava-se & ocupacio da dres ssriasmente ameacsda pels

selvageria gque nela imperava. Desde longa data o8 calingangues

eram classificados como dotados de ume ferocidade irreversgivel e

sen  gualguer possibilidade de ge integrarem & rnossa oulturs.

Lodpud J.M. Gaglisrdi, op. oift.., p.o 123,



Hepresentavam o© gue havia de mals selvagem e estavam em franca

contradices com as transformacBes gue se desejava imprimir ns
area. Estas transformecdes deveriam ser frute de uma  ocupacéo
produtiva em que a natureza serviria como fonte de recurscos que,
através do trabalho., =e tornariam ttels pars os homenz. Somente
por esta  via seriam estabelecidos oz principios morvals mals
alevados e caracteristicos das socisdades superiores.

Un viajante estrangelro gue percorreu a regidc, em 1907,
soube  exprimir esta concepgBo, ao discorrer scbre os indios que
vislumbrou ao longo de uma viagem realizada nos primeliros  btrens

que  por 14 circularam. Inicialmente, o encontro com os indios,

despidos & em seu ambiente natural, despertou nele viasBes de uma
idade de ouro da humenidade, onde o mal nfo exlstisz & o8  homens
egtavam cercados de inocdéncis £ TUDE%E , convivendo
harmonicosamente o<om & natureza.

Mas esta impressfo passagelra se desfez gquando ele comscou a
pengar na forma de vida destes individuos: para se salimentar eles
precisavam matar e esguartejar os animais, © gque o8 tornava
sanguindrios; usufruiam da natureza sem domesticé-la, ficando a
merceé das forgas naturals:; nads faziam para transformar aquilo
gue lhes era dado, n8o se vestlam para proteger-se do frio e
tampouco procuravam defender-se do calor: ignoravam o direito e

oprimism ou suportavam & opressio com a mesma naturalidade.

Com estas reflexGes, concluia que unicamente através do

4

trabalho regular era possivel passar do estade de barbarie a
civilizac8o. Era assim gue os homens ao longo da histdris  vinham
superando suas limitacdes, ultrapassando o limite daguilo gue

thaes fora concedido naturalmente e aperfeicoando suas relacles

247




sociale e com a naturezat.

Expressava a concepclo de gue o trabalhe regular conshbituls
¢ principlo ordenador de socliedade e de gue a busca de melhoriass
no  plane material levaria, inevitavelmsnte, ac aperfeicoamento
moral. Bsta mesms concepclo perpassava guase todas as  propostas
voltadas pars a resolugdo da questdo indigena no Brasil.

Un dog elementos fundamentals para detonar ums ampla
discussio sobre o futuro dos caingangues, e dos indios em geral,
frente ao avanco da civilizacl8o fol a divulgacio, em 1908, do
trabalho do eéntio diretor do Museu Paulilsta, Hermann von Thering.

intitulado Antropologia do Estado de 580 FPaulo. Desse trabalho,

um  parédgrato especifico passou a ser objeto privilegiado de
atencio:
Oz atuals Indios do Estado de S8o Paulo ndo represepntam
wm elemento de trabalho e de progresso. Como também  nos
outros Estados do Brasil, ndo se pode esperar trahalho
agrio e vontinuado dos Indios civilizados e como o8
Caingangues afo um empecilho para a colonizacdo do
aertdo gue habitam, parece gue ndo hd outro Q@ia de gue
sg pogsa lancar mio, senfo o seu exterminio.
Tal afirmagBo gerou uma animads polémica entre og que
concordavam com  euas posicles e agqueles que as condepavam com

veeméncia. Ela caira em um terreno fértil, guando concretaments

se colocava a necessidade de garantir a ocupaclc de extensos

Lelharles Wisrner, 333 Jjours
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territdrios am 880 Paulo & Santa Catarinaiﬁ a0 mesmne Cempo em gque

se buscava esgtabelecer uma politica indigenists para o pais.

Grupos contrarios se enfrentavam e explicitavaem seus pontos
de  vista, refletindo as contradicfes presentes na socledads e
expressando concepedes distintas da socledade indigens e de suas
relagles com a civilizacio.

Enguanto uns acreditavam ser preciso encaminhar os indios
para os missionérios religiosos, outros pretendiam gue a queshio
indigena deverisa filcar a cargo do Estado, o tnico capaz de

smpreender uma agfo efetiva no sentideo de integrar os indios &

vida civilizada. Exiestis uma terceira posicBo, defendida por

aqueles que propunham o exterminio dos grupos indigenss mais
"ferozes’, isto é&. irredutiveis e refratarios aocs principios
morais da inilizagéegw

Em defesa dos indigenas sacorrveram diferentes pessoss, que
viam na proposta de von Thering um descalabro a ser combatido.

Através da exaltagdo ds virtudes dos indios, procuravam rvefutar

o argumentos dagueles gue o8 taxavam de selvagens e sem
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condiefes de conviver com os colvilizados. No disa 12 de outubro,
Silvic de Almeids asssinava um artigo no Jornal ¢ Fstade de S&o
Faulo, mostrando-se indignadeo com a posicio assumida por von
Thering.
sontrapondo-se a0 exposto no famosge parégrafo de von Thering

denunciava og interesses gue estariam sendo atendidos com a morte
dos  indios e criticavae o tipo de civilizmacio que se pretendis
egtabelecer:

A teoria do dr. Hermann lThering, supcondo implicita a

maxima da Justificacd8o dos melos pelos Fins, 58

reduzivia & matanca em nomse da olvillsacdo: e &

civilizac8o ndo seria mais entdo do que o aproveltamento

de alguns trechos de terra, mediante & aplicacdo de
procesaos viclentos e bdrbaros.

De outros lugares também partiam criticas & von Thering. A
Gongregacio do Museu Nacional manifestou sus indignacio contra o
gue considerava uma proposta de "morticinio impiedoso, praticado
em nome da lel e dos interesses nacionaig”. Invocando principlios
clentificos e Jusbtica humanitéria, os membros da Congregacio
procuravamn demonstrar a adaptabilidade dos indiog & civilizacBo e
sus adeguacdo ao trabsalho, desde que conduzidos com competéncia e
dignidade. HEsforcavam-se em chamar s atenclo vara o descsso  com

gue eram tratados os nativos, dando-se sempre preferéncis sos
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imigrantea, o duals gozavam de

<. camplog  favores da  lel, gue 86 procursa  amparar o
imigrante e olvidar o misero Indigena, em geral
inteligente & industrioso., com grande capacidade para o
trabalho, gquando lhe cabe uma direcfo competente s
deavelada.

Luis Bueno Horta Barbosas, contestando a afirmaclo de  von
IThering de gue og indics ndo representavam um Telemento de
trabalbho e de progresso”, cltava o calngangues oomo exenplo da
predisposicio dos indios para o trabalho. Eles cortavam ag pés e
enxadas. tomadas dos trabalhadores ds Noroeste, e com elas faziam

o

pontas de flechas. em tudo semelhante "ds foriadas por um  bom

ferreiro”. Esses mesmos indios aproveitavam as varetas de ferro
de um  guarda-chuva gue calra em suas nios pars, ocom  grande
habilidade, perfurar dentes de macacos utilizados em colares?.

Rondon também manifestou-se ocontra & proposta  de VT
Thering., expressando sua indignacdo pelo fato de, em noeme de  uma
pretensa  oivilizacBo, arrancar o8 indios de suss therras paras
estabelecer coldéniasg com estrangeiros ou  implantar indiastriss
gue, em geu entender, eram mals danosas acs habitos naclonais do
que a conssrvagdo des indioz em seu habitat. Procurava demonstrar
gue oa indicos eram naturalmente bondosos e pronbos para s
convivéncia pacifica, dotados de

...capacidade  bastante para as artes gualsguer e pars &
Indvetria (...}, para assimilar as ciléncias desds que &

LRI YO £ e ¥ o, Esd wic) £ Sl R @ ey e pee - o
R Paulo, DF, DHILEIFM, po 2.
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eles Ffacilltemos wma educacdo @5m@radaw..1

Dem gquerer entrar em uma discussio maie aprofundads sobre o
aggunto, acho lmportante ressaltar gue todas as manifestacfes
contra  a proposta de Von Thering nBo levavam em  conba  as
colocacSes feitas por este autor em oubtras publicacSes ou mesmo
noe  corpo  do  texbto a que se referiam®. Através de artigos em
Jornais e na Revista do Museu Pauli%tagy von  Lhering procurava
regponder, a8 vezes indiretamente, as criticas gue recebersa.

Ressaltava o aspecto positivo da categuese religiosa, gque

congliderava a Gnica Torma de sducar ssg  “"hordas indolentes e
5@mims&lvag@na“4, Porém, apesar de sua preferéncis pela catequese

religlosa., considerava o Indio categuisado como wma "caricaburs

=

1k

tanto da culture indigena quanto da cilvilizacl8o nmoderna &,
especialmente, destitulido de interesse parsa fins cientificos.
Proclamava e simpatia pelos indios bravos, Lor
repragentarem a ocultura indigena em pua essénoeia. Porém, oomo
cidadio, n8o podia "consentir gue a marcha da cultura deva parar

perante as flechas do indio”, acrescentando que para ele a vida
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do  sertanejo e do colone wvalia mais do que a do bugrﬁl

-

Argumentava gue ¢ destinoe dos caingangues era mesmo o exterminio,
visto estarem envolvidos em uma “"luta desigusl contra a,
civillzacdo m@derna“zm

Atribuia grande parte da responsabilidade pelo massacre dos
indios em BEo Paulo e Banta Catarina & omiss8o do Estado, que
nada fania para pdr fim & situaclo:

Gue indigna hipocrisia. Por acaso nédo sabhem os censores

o gue dia por dia afl val pelo Brasil? Sem dovida o

ininterrupto exterminio dos indios desde a descoberta &

uma vergonha gue spe deveria varrer ds higtdria neciopal.

N&o se arrojem convicios e balddes aos gue verificam e

narram os fatog, new alnda mesmo contra os autores dos
orimes; mas censurem-se as atuais autoridades estadusis

que, admitindo o atual sstado de anarouia Forcam os
sertanejos a_deflfender-se contra os assaltos ¢ a punir os

aasaltantes.

Justamente para evitar isto. propunha gue o governc tomasse
parte ativa na defesa dos colonos e dos brancos, garantindo sua
seguranca frente aos atagues dos indios. Além disso, o Estado
deveria ceder e garantir a posse de terras aos indios que nio ese

mostrassem arredios & colivilizacBo. Para o8 mals bravos £
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irredutivels pedia gue fossem deixados em paz sempre e
posaivel.

E interessante notar gue, entre as miltiplas propostas LETA
solucionar a guestdo indigena, poucas reconheciam o direito do
indioc wviver livremente, permanecendo em suas terras e mnantendo
sua forma de vida., Alguns preocupavain-se em preservar a vida dog
indios enguanto individuos, nfo se importando com a destruicio de
gua  cultura. Desejavam tornéd-los. na medida do possivel, um
contingente de mio de obra integrada ao mercado. Agueles que
defendiam o exterminio dos indios, explicita ou implicitamente,

na verdade estavam bem mals de acordo com o8 mecanismos gue

regiam - e regem — a socledade capltalista.

Podemos dizer gue a criagio do Bervico de Protecio aoc Indio
e de Localizacio do Trabalhador Nacional (SPILTN, mais conhecido
como  SRLI), em Junho de 1810, fol, em grande parte, o resultado
destas digcussbes gervadas a partir do confronte entre grupos
indigenas e & penetracic de grandes empresas pelo sertfio. O
chogue inevitiavel entre duas socliedades, movidas por interesses
radicalmente distintos e inconcilidvels, mostrou a urgéneis em se
eatabelecer uma politica indigenista gue desse conta de, a0 mesmo
tempo, pregervar a vida dos indicos, retiri-loe de suss Srveas de
origem, permitinde a incorporacso ao mercade de grandes extensfes

de bterras e transformé-los em trabalhadores ﬁﬁ@islw

Para atender a este objetivo. o novo drgho visava um  duplo




fim, estendo voltado para o indio e para o trabalhador nacional.
Sew Lrabalho era
.. proteger o aborigene e localizar, em berras gue se
tornariam de sus propriedade, o5 calpiras, o8 roceiros,
ol caboclos, a gente, enfim, em gue 856 viaram
transformandoe op indicos brasileircs e sm gue se hdo de
transformar oz gue ainda hoje existem pelos nossos
sertles.

A transformacio dos indioes em “calpliras, roceiros e
caboclos”, plenamente capacitados a conviverem com a civilizac8o
exigia uma atuacdo especifica. EBra fora de propésito esperar-se a
transformacio do  indigena em "doutor, frade ou  bangueiro” ou
mesmo  em Coperaricos das cldades”. Através da  introducBo de
melhorias em seu modo de viver, o indio poderis aprogimar-se dos
trabalbhadores rurais. Assim, eles estariam se aproximands de
nosaa cultura, sendo plenmmente possivel

.. .88  Incorporarem aoc nosso meio, ndo  propriamente ao

nosso melo  das mﬁiﬁﬁﬁ@ﬁy mag aco melice brasileiro do

interior do pais.~

Nos seus primeiros anos de atuaclio, o Servigo de Protecfio ao

Indic e Localizac8o do Trabalhador Nacional tendia a transformar,

s TrarsTorma
1 {,.l vigrbal e

PO BN

£ CHLLER ™ 3, &0

ROy e fie

myr e ainEn
kR iy E. %’"i - E;

A TS

oimtroduzir
e propeiesy ol am

ol s g

@ @t

i

alimentagdo.
moscton ol viver dos

[ NEIY e LLTH by ave




gradualmente, © indigena em um trabalhador inserido na apciedads.
Em primeiro iugayr, O8 nontbatos inioials, seguidos da paaificaq%a,
mm  seguida, © sstabelecimento de aldeias pars 05 indios que J&
rivessen alguns hébitos sedentarios. B por fim, a criecloc de
aolfinlias agricolas, nas guals 08 fndios disporiam de glebas de
rarras para  a producdo de alimentos nos moldes 4o trabalhador
rural brasileirc. Hestas coldnlas 08 indios tyrabalhariam a0 lado
de sertanejos & CoON ales adguiririam novos hébitmsi,

Amsim, pratiaamemt& rodas as vozes que se levantaram Pars
defender ©B fndios invocavam & adaptabilidade delen RO trabalho,
SEmDTE resaaltando a necessidade de conduzi-lo8 adeguadamnente
negta diregio. Ewaltava-8e & aptidio de "paoas  nHO evoluidas”
wara O PrOgresso . guando submetidas & tprOCeBROS eficazes de
cultura £ civilizac8o' . Fm um pais precoupado com & guestdo do
povoamento nacional. era praciso reagatar da

.. barbédrie & congiderdvel multiddo desses npossos irmios

e compatriotas, vimando nfo 806 mativos nEilitdrios, pela
sncorporagdo de tals elementos preciosos 4 copunidade

nacional ©olRG ainda., Justissima reparacdo moral &
peculares pe?&@ﬁﬁigﬁ@& e egpantosas eapoliacles do
maravilhosos @ calossal ﬁegriﬁério, conatituindo

atualmente & nOssa patria comun,

Critiloava, portanto, & valorizacdo primordial do  imigrante
am detyimsnto do elemento nabivo, que deveria constituly Uma

importante parte dos trabalhadores de pais. Para alguns, era hora
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de wvoltar as atences para 08 rpabalhadores nacionais & pars 08
habitantes das regifies mals distantes, especialmente OB indios,
€ precisavam 8eT adestrados para O tvabalho. A criacio do =p1
era louvada C©ONRO uma forma de ingerir o indios no mercado de
trabalho. substituindo os imigrantes:
A colonizacdo que estdvamos Fazendo. smportando até
Jevas e imigrantes Japoneses, enguanto matdavamces &
eapalidvamos 08 seus parentes, dJue aqui encontramos CrOe
donos  do nosso anlc, @ra uma contradigdo due pedia uma
reacdo herdica de um punhado de homens que tivesse um
chefe digno da tarefa. O homem & © punhada de homens ail

astfo, trabalhando e nf@ politicamdo, desafrontando &
mivilizac8o hraaileira.

Paycebla-ge & impaasibilidade de se contar Com sate YeCUrHo
em quaisguer sircunsténclas. Apepar Ge nio possulr as qualidades
&0 alardeadas pelos defenscres da imigragho, OB indios poderiam
vir & repregentar um papel fundamental na poupacio do interior
hrasileiro.

Habituados & viverein enbrenhados nas matas € conhecedores do
ambiente, eles poderiamn degenvolver atividades produtivas €
copntribuir  para & abertura de Novas sreas & civilizsagho. Para
igbo, fazia-ge neceasdric deixar de lado a8 expectativas gue
winham conduznindo a politica imigrantista, & gesumlir wmna politica
voltada para & reanlidade do pals.

Esta concepgho de indio comno elemento basico para & ocoupacho
Ao hipterland pode Ser encontrada entre politicos, governadores €
sgecrebiyios de administragho, primcipalm&nﬁ@ dos estados que

contavamn Ccom p@pul&g&@ indigena & que B8 defrontavam COm vATLos
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problemnas decorrentes dagulilo que congideravam  COMO obstaculos
iptranaponiveis & plena agoupacio do territ&rioim

Bm  Leis locals, era imprescindivel encontrar formas de
difundir =& civilizaclo a partlr mesmo dos proéprios indios. Nesta
perapectiva, surgiram algunas propeatas @ rentativas para
incorporéd-los A& sneiedade feivilizmada', alguns visando utilizé~
1os COmo aubstitutos do imigrante & outros desejando gue asles
deixassen de congtituir wm Abice & colonizacho via imigracio
estrangelira.

Um dos primelros tyabalhos de pacificacdo do  Servigo de
ProtecBo ao Indio foi com 08 caingangua&zy j& bastante reduzidos
qumericemente. Como vimos, deade o inicio do século eles vinham
sendo  combatidos tenazmente pelos fazendeiros da regifio, pelos
hugreliros e/ou pela Noroeshe, © gue regsulbouw  num verdadelro
genocidio.

Em finas de 1910, o SPI enviou pars & regifio da Noroestse O
renente Rebello, inspetor 4o Grgio em DO Paulo, snearregado  de

pacificar OB caimgamguaagw A esmhs altura, 0O conflitos entre
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indios e "civilizados’” assumiam enormes proporedes & punham  em

risco o sucessc de sua tarefa:

Enguanto, por um lado, os delegados Ffederails se esfoream
por persuadir op indios das suas intencles serenas e
afetuosar, agueles trabalbhadores, aliados sos gue alli
assentaram arraialis, unem-se em matas, dio batidas acs
hahitantes das pelvas, tocalam-nos como feras.”

Geralmente, a violéncia destes embates ers lmputada & agdo
de individuos perniciosos, gue infestavam & Ares & boynavam
infrutiferas as tentativas de pacificar os indios. Exercendo uma

influénecia “dissolvente & malsi”’, os 'solit-disant oclvilizados”

. - 1 | " TR
conetitulian o "elemento perturbador por exceléncia’<.

Porém. neste mesmo artigo, hd uma referéncia explicita as
razdes que levavam ao confronto entre brancos e indios. A
expressic utilizada peleos bugreiros ao descreverem sua atuago

nas batidas -~ "fazer uma limpa” ~ assume sua verdadeira dimens8o:

Sendo wvasta a zona de conflitos e de aparecimento dos
indicm, é bem de ver gue a aclo benfazeja e civilizadors
do  inspeftor, operada num ponto, & prestamente anulada
deade gue ele tenha de acudir & outro. por Iss0 gué,
abandonado aguale, os maus elementos de novo e
congregam a recomecar a triste e desumana ceifa. como se
tratasse de um destacamento, de uma derrubada, de uma
coivara para o preparo do terreno a que o indic fosse
ampecilha material. dJdestarte assimilado avs hbrutos _e
inserviveis componentes da natureza vegetal e mineral.

A dificuldade de agir nestass condigfes levou o tenente
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Rahello a solicitar o auxilico de uma forca policial para
controlar a ac8o agressiva dos fazendeirvos e trabsalhadores contra
og indigs. Washington Luls, presidente de S8o Paulo, aleagou nio
dispor de efetivos para atender a seu pedido e Rabellco voltou-ase
antio para o governo fTederal.

O asuxilio de forcas militares J& havia side solicitado
anteriormente pela Noroeste, gue com isso preftendia  obter do
governo apolo para as violéncias gue vinha praticando na regifio.

Negte sentido. houve a intervenclo de um senador, soliclitando a0
Pregidente da Repiblica o envio da forca publica para conter as

investhidas dos indios, protegendo-se aszsin a vida dos

trabalhadores € o patrimdnic da @mpreﬁai. B novembro de 1810,

antes portanto de terem inicio os trabalhos de pacificacio, o
governo federal enviarsa para a regilfio um destacamento encarrvegado
de proteger os tr&balbadoweﬁﬁw

Porém, neste momento e devido a circunsténcias politicas
sapecificas, a noticia de gus uma forca federal seria enviada A
regifio vparsn auxiliar o trabalho do P gerou scusacdes de gque o
governe federal estaria intervindo na politica do estado. A esta
acusacls, Rabello respondia com entrevistes e declaragles a
Jornails. procurando persuadir politicos, fazendelros ¢ & opliniko

phblica de gue o auxilio de wuma forca do exército e

imprescindivel para poder levar adiante o seu ‘trabalho de

LuloWBEL Horta Harbosa, Op. oife, faeow.
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pmcificagﬁai.

Em  defesaz de s pedido., lembrava 08 dois meses de
permanéncla des eafetivos federals na area de conflito, © 4Que
permitira um decréscimo doB atagques de ambas as parte. Deacraevia
o “estado de apnarquia’ gue imperava na reglio:

Para ali afluem 08 plores elementos de todo o Hastado de
c5a  Paulo. de Mato Grosso e até do estrangeiro: 8 am
TEtapura. ponto extremo da estrada no terpitdrio
paullista. estlo foragldos mais de duzmentos opiminosos,
contra 08 guals a policia de S80 Paulo tem mandade de

prisdo. E todos esses homens andan armados de carahinas
e olavinas e dispdem de Farta municdo. Também © tirgteio

& incesgante’ atiram nolite & dia. & t0d nor
divertimento ou de plano, Para intimidar o8 engenhelros,
o negoclantes, atc.

Fm tal situacio, ndo era apenas pari probeger 08 caingangues
@ consegulr uma cppégua’ na matanca generalixaﬁa de B8ua populagéo
que a forca faederal poderia atuar. Discorrendo sobre a ac¢do
Asletéria de individuos Tescapob as cadelas sohre OB melhores
rrahslhadores € até sohre OB eng&nb&iroa”, Rabello afirmava que
n#o Thavia sentido em clamar contra o envio da um destacanento

faderal, Pois tinha &8

... funda conviccio de gue consegulremos paeifﬁcéwla, nEo
& gquanto 808 indios, dosg guals se Ffala com um exXagerc
delirante (...} Como também principﬁimﬁnﬁﬁ dos maus
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alementos gue Iinfestam a Eamﬁ-l

Mas por tras desta oposicBo ac envio de tropas para integrar
a ewpedic8o de pacificac8o, havia o temor de gue o SR, através
de meu inapetor, pretendesse contestar a propriedade das terras,
sxpulsar os fazendeiros, impedir a medicio e demarcacfo de novas
propriedades e a abertura de novas estradas:

Inventaram essas histdrias de guerer eu pdr-me ao

servico da barbdrie contra a civilizagdo. de sacrilicar

o0& olvilizados para comprazer acs selvagens, desalojar

posauidores de terras e outras coolsas néo mMenecs
delirantes. ..

Para Rabello, a questBo sitvava-se em un outro plano, no

gqual civilizedos” e indiocs nBo se encontravam, necegsaria e
ipremediave lmente, em campos opostos. Expunha seu ponto de viseta
de gue tanto um  lado guanto  outro sairiam lucrando com &
pvaclificaclo. Entretanto, para qgue ela =me concretlzasse, ers
preciso adiar o trabalho de wedic#o dag terras afim de permitir a
acic dos membros do SPI, sem gue novas investidas fosgen feltas
peloa contendores.

Civilizar os calngangues pressupunha estabelecer relacles de
amizade com eles, 0 que por sua ves exigla gue as "batidas” e as
lutas cessassem  por um tempo. O primeiro passo no  sentido de
integrar os indics & civilizagdo era condensar sua populacio em
um  peauens  territdrio, deixando as demals Areas entregues 8O

Estado ou a seus proprietarios:
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Mas & claro gue, uma ver conseguida a pacificacdic e a

aua consegiiéncias natural, gue é a sedentariedade dos
fndiog,. todas as terras por estes abandonsdas reverterio
para o FEatado.

Dai podia-se concluir gue um dos mailores beneficiasdos com o©
fim das hostilidades com os indios seria o EBatado de ZBo Paulo,
cujas  terras se tornariam "realmente devolutas e das gualis ele

poderd dispor com regularidade e proveitc para o tasouro

pﬁbli&@”z. A valorizac8o destas terras viria naturalments com  ©

estabelecinento da ordem e trangiiilidade:

Atualmente as terras sujelitas ds ilncursfes dos gelvagens
eatfiv, necegsariamente, muito desvalorizadas: hd as
maiores dificuldades em encontrar guem glelira iz
trabalhar nelas; og saldrics safo carissimos. porgues
tados alegam riscos e perigos, gue Ffacillmente &
exageram. Além disso, o8 melhores elementos,. os homens
morigerados, chefes de famflia, em uma palavra, "o que
tém alguma coisa a perder’”, retraem-se, deixando o campo
aherto aos 'gue nada tém a perder”.

Argumentava que & matanga de iIndios, melo ateé entio
utilizado para "liberar” estas terras era um processo lento,

dispendioso & que, além do mals, ndo consegula oferscer segurancs

para o8 gue habitavam a regilfio. Por melos pacificos, o mesmo

Lelcem, ibhidem.




resultado serisa alcancado, com menos sobressaltos e riac@al.

Em 1811, tendo obtido o auxilio solicitado, os integrantes
da  expedicBo do S5PI conseguiram diminuir significativamente o
nlmero de “batidas” conbtra cos indios, o gue permitiv o inicio dos
trapalhos de pacificaclBo. E importante destacar gue, nesta época,
a populsgcBo indigensa havia decrescido sensivelmente e BUA
resisténeia  tornava-se, a ocads dia. mals dificil. Come o=
aaingangues movimentavam-se em  wna Ares multo sxtensa -
aproximadamnente 250 guildmetros -— Lornave-se dificil saber
sxatamente o ndmero de indios e a localizaclo de suss aldeiss.

Para auxiliar os primelros contatos. foram utilizados indiocs Ja

pacificados, provenientes do Parand e, especialmente, uma india
chamada Vanulre. gue acompanhow todo o trabalho do EPT.

O trabalhos de atrac8oc dos  indios eram realizados em
acampamentos distantes, nos guals eram colocados brindes e
artigos que pudessem atralr a atencBo dos indigenas. O objetivo
dos mewbros da expedigdo era mostrar ace caingangues suas
intencBes pacificas, ao mesmo tempo em gue evitavem unm possivel
stague. Para isto, mant inhamn-se constantemaente alertas,

iluminavam o acampamento durante a noite e para darem a impressio

de calma e trangliilidade deliwavam uma pessoa encarregada de

e Fazer  funcionar o gramofone, no gual se sucediam
chapas adrede escolhidas para darem a impress&c de haver
multa gente acordada, rinda & folgando

e smilvicolas™, i O Eadadoe e 3
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Durante o dis, colocavam presentes ne interior da  floresths
esperando atraly og indigenas e deixar claro gue nlo estavam ali
para atacéd-los. Fizevam também uma vlantaclo de milho & abdébors
sgperando gue os Iindios se sentissem tentados a pegar os
alimentos. Apda alguan tewpo,. SYubos PEQUENOS de indios
ingtaleram-se nas proximidades destas rocgas. svitando assim o
trabalho de transporte até suas aldeias.

Durante todo o tempo, os indiocs mantinham~se vigilantes e &
espreita e of membros do SPI, ao perceberem qualauer amsaca,
ligavam o gramofone para dar a impressdo de estarem trangliilos e
despreocupados. Também respondiam com cantos entoados pela india
Vanuire e com sons de buzina dos indlos vindos do  Paranéd®. Hm
mareo de 1912, nove indios dirigivam-se s0 acampamento, receberam
prasentes e alimentos, eastabelecendo-se entlo os primeiros
contatos mais proximos.

Mesmo durante osg trabalhos de pacificacBo houve momentop am
gue  Lornou-se  iminente  um novo atagque &4 fervovia., Um  destes
ocorred  guando um caingangue a0 aproxXximar-se de um  acanpamento
das obras, levando consigo uma criancga, foil repelido a tiroes. Qs
caingangues prepavaram-se, entio, para responder a esha agresaio

cot “um atague devastador e decisivo contra a turma mais avancadsa
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cla Egtrada“1~ ol somente com a intervencdo do pessoal do P aue
este atague phde ser contido.

Apds s pacificacio, oz indios foram reuvnidces em colénias do
SF1 & passaram a gofrer o efelto dag doengas provenlientes de seus
contatos  com  os  homens brancos. Grande nﬁme?o perdeun a vida
vitlmados por doengas como gripes & parampo. Op renansscentes
foram depois transferidos de lugar, polis as  berras rezepvadas
iniclialmente para ales valorizaram-se malto e o GPI foi
prassionado  para encontrar oubro 10&312* Ao final,., sobraranm
somente duas aldelas do SPI em gue se concentraveam o indios e

delas tewmos uma triste descrilicelo, feita no final dos  anos

cinguenta:

Hoje., coltadog! s8o iInculteos roceiros gue vivem 8 espera
do  cumprimento das promessas governamentals. Faltoas de
sasisténcia, ld estdo eles, estrangeirag dentro de sua
prdprisa terra, sem nada, vigiados & esguecidos,
amparados pela Iel ¢ abandonados pelo Fomen, &
desempenhar o trdgico papel de marginais da cultura,
perante uma assisténcia gue nem g& digna olhar-lhes. no
teatro desarminico do século XX.

Apesar de todas as tropeliasg” e incursdes oontra o8
acampanentos da feryovia e o fazendeiros, imputadas aos indios e
e tanto alarde causaram entre os habitantes da regiic e na
imprenga do Hieo de Janeiro e de §SBo Paulo, a8 Comlssio de

Sindlcénela. instalada em 1811 para apursr & slituacio, refere-se

¥

a 15 mortes de “civilizadeos", ao pasgsco gque os calilngangues, apds a

<t

Loiden, ibidem. oo 159

doowd F w

ek WML Bagliardi, op. olte, pe 2857

e S0 S L e i T S S . e e s g owme e g we et g - P A SRRV "
Fatilodoes Silva g BOTEIFO MHISUSFICOE UBa CLIJaI8 & upsE InsTivtual

P
i)



conclusio da ferrovia pesssaram de aproximadamente 3000 pars cercs
de 700 individuosl.

Terminado o seyvigo de "limpa”, a ferrovia péde prossegulr
sem a  interferéncls dos indios. 0 exterminico dos caingangues,
condiclio sine gua non para a incorporacio de suas terras & esfers
produtiva, estava conclulde. O malor obstéeoulo & civilizac8o fora
Literalmente destruldo. Mals do gue gualguer oubtro grupo. sobre
o indios recairam os "beneficios” do progresso gue acompanhou os

trilhos. A propaladsa civilizaclo, anunciads paras entrar &m  cens

Junto  com oR trens, fol imposta sob o signo da vicoléncia e da

pelvageria.
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A Thistéria da construcdco da Hstrads de Ferro Noroeste do
Brazil coloca-nos frente & reitersdas e enfaticas slusies a0
mardter oivilizador dessa obra. Entretanto. a0 ledo dessas
evaltacfes a4 Noroeste, embors sem 0 nesno espage nos regilstros
dessa  histdris, sHo Iintensos & chocantes o8 velatos e dentncliss
sobre a tragédlia gque els sgignificou pars um enorme contingente de
PEEBOAE.

HE&o ze trata, certamente, de uma incoeréncis entre discurso

e pratica. Na verdade, a aspociacBo entre essas nogbes abstratas

de progresso e clvilizacBo e projetos de obrasg piblicas,
impulsiona e condiclona tais projetos e ma forma como  serdo
implementados. Ela é necespidria para manter mobilizadas milhares
de pesmoas am todo o mundo, prontss a se deslocar em busca  das
promessas anmncliades s cada noveo projeto.

& aparente incoeréncis expressas, na verdade, uma contradicgio
real, imanente ao processo de producio/reprodugdo de capitais, e
perfeltamentes de acordo com a 1é6gica cepitalista e com &
racgionalidade que lhe & prdpris, na gual o que interessa & o
maior lucro possivel & a conguistas de todos op espacos.

Tendo  em mire um progresso fubturo, sem especificar a  guem
ele interessa & a Jgue preco se dard, podem ser postas em prética
as malores exploracfes. E fol isso que, geralmente, aconteceu
durante a construcio de grandes obras pGhlicas, entre as guals
ineluen-zse as  ferrovias, constituinde um  capitulo brutal ns

histdria dos homens.




Ge  sofrimentos decorrventes destas obras sio  imputedos a
fatores alhelics aos desigrnios dos homens, gue nem mesmo & nals
competente adminlstracio geris capaz de evitar. Como no caso da
Horoeste, em  que se procurava difundir a idéias de  gue tais
fatores wmoblivavan a wuni8o de patrfes e operdrios num  mesno
ohjetivo: vencer a resisténelis do melo natural, come a malta, as
doengas, o calor, o temor de animais selvagens, etc. §,
inclusive, vencer o8 indiocs, gue teimesvam em resmistir, impedindo

asalim o avanco dos btrilhos.
A violéncia e a brutalidade foram vistas como inerentes &0

processc  4de  ocupaclo, comparado a uma guerrsa, gue conbava  com
“forcas wmobilizadas” para travar batalhas contra uma natureza
agressiva. Foram exaliados, como grandes herdls desta guerra, os
individuns encarregados de orgenizer a frente de luta -- o8
téonicos, o8 engenheliros e, no que se refere so0s indios, os
hugreiros. Acima desse herolisme de algumss pesseas, glovificava-
pa B8 téonice, personificads nos engenhelros, notédvels pelo seu
"patriotisme e amor profissional” e louvados por sus  capacidade
de efetuar mudancas radicais na palsagsm.

s operdrios ervamn considerados unicamente como mals uwm  dos
ingtrumentos necssgirios para a conclusio dos trabalhos e como
frmanados s0s proprietiarios da enpress congbrutora pars  alocancapr
o objetivo final: ver os trens circulando regularmente e levando
o progresso para dreas ainda incultas. Foram sempre tratsdos como
um  contingente que segula adlante corsjosamente, mas gue tinha

tanta importénocia guanto as demals maguinas e ferramentas. Eram




obletos e poderiam  ser substituidos, CHED 8lgo Them
acontecesss, Ccomo a morte causada pelas doencas ou pela mo dos
indios.

Por seu turno. og operérios sncarvegaram-se de. através dos
melos ago seu alcance, desfazer esta imagem herdica pintads pels
empresa.  Suas vigorosas dentneias, publicadsas nos Jornsis,
alertavam og demslis trabalhsdores para o tipe de exploracico gue
oB  esperava no servigoe da estrada, desmasgcarando o pretenso

cardter coivilizador” da ferrovia. Em seu entender, o Lo

rropalade progresso ndo  era mals do gue a oriscido de  unms

sociedade na qual a lei do maie forte imperava.

Entretanto, & memdria desse drama vivido por operédrios e
indics, e a situscio de decadéncecia em gue a Hetrada de Ferro
Horoeste do Brasil vail-se afundando nos dias stusis, ni8o foram
capazes de derrvotar a imagem triunfante criads pars as ferrovias,
O trens continuemn a despertar nas pesscas um enorme fascinio & a
asperanca em um future de abundineia e desenvolvimento.

Um exemplce dessa permanénoelia das idéias que vineulam
ferrovias e progresso, & 0 egpaco aignificativo gue a imprenssa om
Meto Grosso vem abrindo, neeg Gltimes snos, para as noticias sobre
g construclo da ferrovia Leste/Qeste, projeto apoiade pels megs-
enpresdric da soja, Olacyr de Morases, gue faz renascey um  sonho
longamente acalentado pelap elites matogrossenses,

Politicos, empresdrios e fazendeiros, através da imprensa,
nio se cansam de afirmar gue a ferrvovia Leste Osste constitulrd
um marco fundamental para fomentar o desenvolvimento da reglio =

sgua  integraclo sos mercados naclonaisz, bem como  serd um  dos



passcs pars efetivar a ligeclo com o Pacifico, projeto antigo,
mas recentemente retomado pelos empresarios de obras piblicas de
Mato Grossolt.

Heste ilimitado otimiamo basele-ge em unmas andlise unilateral
dos problemas gue existem em Mato Grosso., privilsgisndo-sme as
necessidades dos grandes produtores rurals e das enpresas  Bgro-
pecuarias. Mas, certamente, expresss, também, o desejo de

asonjurar umsa frustraclo mal digerids com o desvio do trajeto de

Eetrada de Ferro Norceste do Brasil, gue frustrou as eaperancas
dag elites do norte do entdo Mato Grosso, aquando de sua

construcio.

Nos projetos atuals, deixs-se de lado, propeositalmente, a
discussico sobre os problemas gue afetam a vida de grande parte da
ropulacdo do Eetado, gue regquerem solucles politicas e ndo
somente medidas de cardter econdmico. Jogando com wm  discurso
vazic, utilizando-se palavras solenes, masg sem  precisar,  emn
momernto algamn, o seu glsnificado, procura-se oonferir a5
ferrovias, a8 mesmas propriedades de uma varinha de cond8o, com a
gual se consegulra desenvolver e explorar adeguadamente regifes
caracterizsdas, durante multo tempo, pelo atraso e isolamento dos
centros mals dindmicos da economia. Como Fénix que ressurge das
cinzas. a ferrovia wvolta ser preconizada como alavanca do

PTOgresss para o Mato Grosso.
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Para concluir, recorro & Baudelairs qgue, em  UNHa criticsa
mordaz e angustiada 4 idéia de Dprogresso. indaga se © Progresso
nie virlia a ser uma forma de sulcidio permanentemente ranovada &
e, enclausurado no circulo de fogo da l6gica divina, O Progresso
nin seris como O epcorpliio que Be fere com Sua propria cauds ——

DrOETeRa0 aBae aterno desiderato gue & o FE1za)) préprio

d@@eapewoi”l
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