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“A leitura do real deve ser uma leitura engajada. O discurso
marxista sobre a pratica parte de uma abstracdo prévia
dessa mesma pratica. Voltar a pratica depois de um longo
rodeio pela pratica tedrica permite evitar a cegueira e a
esterilidade da evidéncia. Ndo ha evidéncia. A evidéncia é
sempre o deslumbramento da banalidade. Ela ndo explica
nada. E preciso, diz Engels, estabelecer a evidéncia. Isso
toma tempo, isso demanda um longo desvio: aquele mesmo
da abstracdo. Hegel ja o tinha dito admiravelmente: separar-
se do imediato para retornar a ele. De uma outra maneira. Da
evidéncia a evidéncia, é esse tempo da pesquisa que
aprofunda as relagcées. Marx dizia dos economistas vulgares
que eles se sentiam a vontade na aparéncia, no fenémeno, e
que, desse modo, as relagbes lhes pareciam evidentes ‘tanto
mais evidentes quanto suas ligagdes internas permaneciam
mais dissimuladas’. E assim que tudo esta e ndo esta na
pratica. E preciso saber lé-la, sendo, a pratica € muda, ela
parece neutra mesmo quando produz estragos.”

Nicole-Edith Trévenin



RESUMO

A partir do dispositivo tedrico da Analise do Discurso francesa de Michel
Pécheux e dos estudos discursivos realizados sobre o urbano, essa pesquisa tem
como objetivo geral compreender o funcionamento dos discursos que significam o
Motoboy na circulacdo urbana. Nas pesquisas que tomam a cidade atravessada
pelo simbdlico, questionou-se sobre como os sujeitos interpretam a cidade e como
eles mesmos se interpretam na cidade. Procurando centrar-se nessas questoes,
delimitou-se, para essa pesquisa, analises de discursos em que o Motoboy se
significa e € significado no espaco das vias de transito, na cidade e em sua
relacdo com os demais sujeitos urbanos. Para isso, 0 corpus em questdo é
constituido de sequéncias discursivas de entrevistas realizadas com Motoboys e
Empresarios de Agéncias de transporte na cidade de Sao Paulo em 2011, textos
da midia, textos de ordem juridica, falas de especialistas, falas de outros sujeitos
urbanos de Sao Paulo e imagens. A pesquisa segue a metodologia proposta pela
AD e partindo da compreensao das condicées de produgédo dos discursos e da
Formacgéao ideoldgica capitalista foi possivel identificar a Formagé&o discursiva da
organizagdo urbana e as posi¢des-sujeito urbanista e legalista nos discursos
sobre/do Motoboy de Sao Paulo. Foi possivel também perceber que esses
discursos da FD da organizagdo urbana reificam o Motoboy, o segregam e
produzem imagens negativas de Motoboy. A partir dos discursos do Motoboy,
verificou-se que esses ora negam as imagens negativas que circulam na FD da
organizacao urbana, ora as reproduzem, mas, de modo geral, se distanciam delas
e significam sua profissdo em sentidos de transitoriedade. Mesmo com seu real
sendo constantemente sobreposto pelo urbano, € possivel pensar resisténcia na
cidade. Pode-se citar, portanto, alguns indicios/vestigios para compreender esses

pontos de resisténcia.

Palavras-chave: Andlise do discurso; Motoboy; Urbanidade; Organizagdo urbana;
Tréansito.
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ABSTRACT

From the theoretical device of the French Discourse Analysis of Michel
Pécheux and the discourse studies about urban, this research aims to understand
the discursive functioning of the speeches that signify the Motorcycle courier in
urban traffic. In the researches that take the city crossed by the symbolic, it was
questioned how the subjects understand the city and how they are understood
themselves in the city. By focusing on these questions, it was delimited in this
research discourses analyses in which the Motorcycle courier means himself and
is meant in the traffic routes in the city and in his relationship with other urban
subjects. In order to achieve that, the content of the paper consists of discursive
sequences of interviews with couriers and transport agencies Businessmen in the
city of Sdo Paulo in 2011, media texts, legal texts, speech specialists, speech from
other urban subjects from Sao Paulo and images. The research follows the
methodology proposed by AD. Based on the understanding of the conditions of
discourse production and capitalist ideological formation was possible to identify
the discursive formation of the urban organization and the positions of the urban
subject as well as legalistic discourses about/of Motorcycle courier of Sdo Paulo. It
was possible to observe that these discourses of FD urban organization reify the
Motorcycle courier, cause social segregation and produce negative images of
Motorcycle courier. From the discourses of Motorcycle courier, it was realized that
sometimes Motorcycle courier denies the negative images that are spread in the
FD of urban organization, but, in general, he moves away from those images and
signify his profession in a transience sense. Even with his reality being constantly
overridden by the urban, it is possible to consider the resistance found in the city. It
can be shown; therefore, some evidence/traces to understand these points of
resistance.

Key words: Discourse analysis; Motorcycle courier; Urbanity; Urban Organization;
Traffic.
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INTRODUCAO

O espacgo urbano, aqui compreendido como “espag¢o material concreto
funcionando como sitio de significagdo que requer gestos de interpretacao
particulares. Um espaco simbdlico trabalhado na/pela histéria, um espaco de
sujeitos e de significantes” (ORLANDI, 2004, p. 32), é marcado pelo complexo
sistema de relagbes humanas que se modificam constantemente e, ainda, pela
heterogeneidade de sujeitos. A partir do recorte da circulagdo urbana, esta
pesquisa de mestrado considera a cidade em sua dinamicidade e busca
compreender os sentidos que significam os sujeitos em meio ao transito urbano.
Para isso, tem como objeto o discurso do/sobre Motoboy da cidade de Sao Paulo.

No que diz respeito a organizagdo, controle e direcionamento da
cidade, a Administragdo Publica dispbée do Planejamento Urbano, “atividade
coordenada pelo Estado com o objetivo de interferir no processo de crescimento
da cidade” (VASCONCELLOS, 1999, p. 39). Mais especificamente em relagcéo a
circulagdo urbana, € o setor de Planejamento de Transportes que deve garantir o
trafego de pessoas e mercadorias de forma segura e econdmica; além disso, “é
um processo dinamico, no sentido de que precisa responder a mudangas no
tempo com relacdo ao uso do solo, as condicbes econdmicas e aos padrbes de
viagem” (PIGNATARO, 1973 apud VASCONCELLOQOS, 1999. p. 39).

Uma das questdes que concerne tanto a Engenharia de Trafego quanto
aos Planejamentos Urbano e de Transportes € o conflito fisico causado pela
disputa por espaco na circulagdo urbana. Por mais que o transito das grandes
cidades, como a cidade de Sao Paulo, represente o caos urbano e seja um dos
problemas de dificil solucdo, existe um trabalho de Planejamento Urbano
buscando solucdes e tentando amenizar os conflitos sociais. Nesse sentido,
Orlandi (2004, p. 15) salienta, em suas pesquisas sobre a urbanidade, que “o

aparente espontaneismo com que se apresenta a instabilidade, a divergéncia, os



conflitos n&o significa que ndo hajam acdes sendo tomadas na direcao de dar uma
forma ao urbano”.

No que tange especificamente a circulacdo dentro do espago urbano,
ha um presente e crescente fenbmeno que preocupa a Administracao Publica, a
midia e a populagdo em geral devido ao alto numero de acidentes de transito, ao
custo financeiro desses para o Estado, ao “incobmodo” dos motoristas no transito,
dentre outros motivos: os Motoboys.

Embora a problematica envolvendo os Motoboys ja fosse bastante
visivel, ela atrai mais atencado principalmente depois da estreia em 2003 do
documentario “Motoboys: vida loca”, dirigido por Caito Ortiz. Este documentario
teve uma expressiva repercussdao e um dos dados apresentados que mais
circularam pela midia na época foi 0 de que a cada dia morreriam dois Motoboys
na cidade de Sao Paulo. Ainda que esse dado colhido antes de 2003 nao esteja
atualizado, é fato que o numero de Motoboys cresceu de forma expressiva e que
diariamente séo noticiados acidentes envolvendo Motoboys.

Um dos fatores que impulsiona o crescimento do numero de Motoboys
nas cidades é a velocidade com que os motociclistas conseguem circular no
transito. Como demonstra o documentario “Motoboys: vida loca” (2007), “uma
motocicleta leva 8 minutos para atravessar os 2,8 km da Avenida Paulista na hora
do rush. Um carro gasta em média 30 minutos, mesmo tempo de uma pessoa
caminhando”.

Recentemente, a Lei Federal n°. 12.009, aprovada em 8 e sancionada
em 29 de julho de 2009, regulamenta a profissdo de Motoboy e Moto-taxi no
Brasil. A regulamentacao destas profissdes, pela aprovacédo do Projeto de Lei do
Senado n®. 203 de 2001, demonstra a forma que o Estado encontrou para lidar
com aquilo que era ilicito, numa tentativa de organizar o espaco urbano. Por
enquanto, os dados existentes sobre os Motoboys sdo estimativas extraoficiais.
Segundo o Jornal da Globo, de 8 de julho de 2009, estima-se cerca de 2,5 milhdes
de Motoboys e Moto-taxistas rodando atualmente no pais.



Assunto recorrente em jornais, revistas e noticiarios, os “Motoboys”
estdo, normalmente, relacionados aos acidentes e a violéncia no transito. Os
sentidos produzidos pela midia circulam e constituem o discurso disponivel sobre
o Motoboy. Dessa forma, os discursos do/sobre Motoboy no espac¢o urbano
permitem interessante e instigante analise na area da Linguagem, mais
precisamente, na Analise do Discurso.

Na literatura académica, o Motoboy tem sido objeto de investigacdo em
diversas areas do conhecimento. Inicialmente, observamos uma maior
concentracao de estudos na area de Saude e Engenharia, como as dissertacdes
de Diniz (2003), Engenharia de Produgdao da Universidade Federal de Minas
Gerais (UFMG), e de Silva (2006), Saude Coletiva da Universidade Estadual de
Londrina (UEL). H& também artigos, dissertagdes e teses nas areas de Medicina,
Enfermagem e Psicologia.

Nas Ciéncias Humanas, o primeiro estudo de ampla circulacao foi a
pesquisa antropoldégica do Nucleo de Antropologia Urbana (NAU) da Universidade
de Sao Paulo (USP), de autoria de Neto, Mufat e Avlasevicius (2006), intitulada
“Pelo espelho retrovisor: motoboys em transito”.

Em 2010, duas dissertacbes foram defendidas na Pontificia
Universidade Catélica de Sao Paulo (PUC-SP). Um delas na area de Ciéncias
Sociais, de Ito (2010), intitulada “Cidade dos Motoboys: apropriagdo de espacgos
na metropole paulistana” e a outra na area de Lingua Portuguesa, mais
precisamente na perspectiva teérica da Analise da Conversacao, de Silva (2010),
intitulada “Estilo motoboy’: um estudo da caracterizacdo do profissional
motofretista por meio da linguagem”.

Atualmente, estd em desenvolvimento a tese de Godoi, “Sob duas
rodas, tracando itinerarios. Um estudo sobre a experiéncia de ‘motoboys’ em
Campinas/SP”, pelo Programa de Pds-graduacdo em Sociologia da Universidade
Estadual de Campinas (UNICAMP).

Assim, entendemos que nossa pesquisa de mestrado se destaca em

relacdo aos estudos citados por ndo tomar como objeto a circulagdo urbana em si



ou a condicao de trabalho do Motoboy, mas sim os discursos que significam esses
sujeitos na histéria da cidade, ou seja, para esta analise discursiva, o que importa
ndo € o Motoboy visto empiricamente, mas enquanto posigcdo discursiva
produzida.

Utilizaremos, portanto, como referencial teérico-metodolégico, a Analise
do Discurso (AD)*, disciplina fundada por Michel Pécheux na Franga. A AD se
caracteriza como disciplina de entremeio da Linguistica e das Ciéncias Sociais.
Entremeio, pois ndo busca a interdisciplinaridade, ou seja, a simples juncéo de
conceitos de ambos os dominios do saber. A disciplina tem como base a critica a
dicotomia saussuriana que elege a Lingua como objeto de estudo da Linguistica,
ignorando assim a histéria, e a critica as Ciéncias Sociais que tomam a linguagem
como algo transparente, normalmente, recorrendo a analises de conteudo.

Este estudo buscard compreender o funcionamento dos discursos
sobre/do Motoboy da cidade de Sao Paulo considerando as formagées ideoldgicas
presentes nos mesmos. Neste sentido, tendo como base os principios tedéricos da
AD e, especificamente, os estudos discursivos da urbanidade, busca-se a
compreensao das formacgées imaginarias que produzem sentido na cidade.

Nosso objetivo é, assim, compreender o funcionamento da linguagem
na significagdo do sujeito Motoboy da cidade de S&o Paulo, trazendo a tona
sentidos silenciados e as contradigbes nas falas desorganizadas (ORLANDI,
2004).

Com isso, temos as seguintes questdes norteadoras:

v" Como o Motoboy se significa e é significado em sua relagdo com a

cidade de Sao Paulo? E em sua relagdo com a profisséo?

v Que sentidos sao produzidos quando o Motoboy é significado

enquanto sujeito transgressor na circulagcao urbana?

v Que imagens de Motoboy estdo em jogo nos discursos do/sobre

Motoboy?

! Para uma explanacgéo sobre os pressupostos tedricos da AD e sobre os conceitos utilizados
nessa pesquisa conferir o Capitulo 1l “O olhar tedrico”.



Para responder a essas perguntas, foram selecionados materiais
diversos, como textos juridicos, entrevistas, textos midiaticos, imagens, video,
falas de especialistas e sites da internet. A constru¢do do corpus, por ser um
processo dinamico (ZOPPI-FONTANA, 2005), foi finalizada somente com o
encerramento da analise.

As entrevistas foram realizadas em fevereiro de 2011 com Motoboys
que trabalham na cidade de Sao Paulo. As questdes que nortearam as entrevistas
com os Motoboys foram: O que vocé acha de S&o Paulo? O que pensa sobre o
transito? E sobre o Motoboy? Qual € a sua relagdo com os outros Motoboys? E
com os outros motoristas? Conhece casos de Motoboys sendo processados
juridicamente ou que estejam processando? Tem medo de alguma coisa?
Conhece o Jackson Five, personagem do Marco Luque? O que vocé acha sobre o
personagem? Vocé se identifica com ele? O que vocé acha sobre a legislacdo em
relacao a profissdo de Motoboy?

Apesar de terem respondido as questées acima, em nenhum momento
os entrevistados foram direcionados a responder exatamente ao que a pergunta
dizia. Pelo contrario, o intuito da entrevista era deixa-los a vontade para falar
livremente sobre sua profissdo e sobre seu cotidiano. Também foi realizada
entrevista com um proprietario de empresa que agencia Motoboys. As perguntas
feitas ao empresario foram semelhantes as feitas aos Motoboys, com excecao
daquelas que eram direcionadas estritamente ao Motoboy. De todo modo, as
analises desse trabalho se pautardo, sobretudo, nas entrevistas realizadas com os
Motoboys®.

Apresento, no quadro abaixo, um resumo do material:

Discurso sobre o Motoboy

Revista Veja: “Loucos pelo perigo” (GRANATO,
1999).

2 Pretende-se, em outro momento, realizar uma analise também sobre os discursos dos
empresarios.



Midia

Folha de Sao Paulo: “A cada 3 dias, morrem 2
motociclistas em SP” — 2000.

Folha de S&o Paulo: “S6 7% dos motoboys estdo
regularizados em Sao Paulo” — 2001.

Folha de S&o Paulo: “Projeto aguarda sancao de
Marta para iniciar cadastro de motoboys” — 2003.

Jornal Estado de Sao Paulo: “Endereco de
prepoténcias” (MARTINS, 2008).

Critica sobre o filme “Os 12 trabalhos” na Revista
de Cinema “Contracampo” — 2006.

Imagem do R7 Noticias: Figura 1 e 2 — Marginal
Pinheiros em S&o Paulo, 2011.

Comentario de Colunista — Site sobre Motos
(CRUZ, 2012).

Imagem do Jornal da Tarde: Figura 6 — Mercado
de motos em alta e corredores saturados,
realidade na Capital, 2007.

Pagina de site da internet: Figura 7 — Asas
Transportes Rapidos.

Video: Jackson Five — Programa do J6 — 2007.

Fala de outros sujeitos
urbanos

Blog: Figura 3 — Postagem “Motoboys: as regras
tacitas”, 2011.

Site: Noticias Automotivas — Motoboy: Brasil é o
pais que tem maior quantidade no mundo (2009).

Comentario dos leitores 1,2, 3,4,5e 6
(MOTOBOQY, 2009).

Comentério dos leitores 5, 6, 7 (WERNECK,
2008).

Fala de Autoridades

Entrevista no documentario “Motoboys: vida loca”
com psicanalista Jacob Goldberg — 2003.

Apresentagéo do Livro Hermes, o motoboy de
Brenman, escrita por Gilberto Dimenstein — 2006.

Artigo do Engenheiro Diniz, 2008.

Governamental

Noticia publicada no site do Governo do Estado
de S&o Paulo (SAO PAULO, 2012).

Legislacao

Legislacdo Federal. Lei n°. 12.009 de 2009.




Legislacao Municipal de Sao Paulo. Decreto n°.
38.563 de 1999.

Projeto de Lei — Figura 10 — Projeto Motofaixa
em Recife, PE, de 2012.

Cadigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei n®.
9.503, de 23 de setembro de 1997.

\ Entrevistas com Empresarios | Empresario — 2011.

| Discurso do Motoboy

Motoboy 1 — 2011.

Entrevistas Motoboy 2 — 2011.

Motoboy 3 — 2011.

Figura 8 — Desenho “O hibrido: sujeito e coisa”,

2012.
Figura 9 — Fotografia “Motofaixa — Sdo Paulo”,
e Gl 2012.
ede Socia
Figura 11 — Fotografia da Motofaixa com ciclista,
2012.

Figura 12 — Legenda e Comentarios sobre
Motofaixa, 2012.

Tabela 1 - Descricao do corpus para analise.
Fonte: a autora.

Para a constituicdo do corpus, a pesquisa segue a metodologia da AD
(FUCHS; PECHEUX, 2010; ORLANDI, 2007b). Dessa forma, a andlise é
composta de trés etapas, sendo que se parte do texto, ou seja, da superficie
linguistica com o intuito de chegar aos processos discursivos ou formagdes
ideoldgicas.

Primeiramente, deve-se desnaturalizar a relagdo palavra-coisa,
compreendendo as condi¢des de produgdo do discurso e construindo um objeto
discursivo a partir da superficie linguistica, isto é, dos textos do corpus recortados
de acordo com as questdes de analise, considerando que os “discursos” concretos
em questdo sdo afetados pelos esquecimentos enunciativo, chamado de



esquecimento numero 1, e ideoldgico, chamado de esquecimento numero 2.
Assim, do “discurso” concreto, passaremos ao “objeto tedrico” a partir de uma
andlise linguistica que visara anular a ilusdo n®. 2 (PECHEUX; FUCHS, 2010).

Particularmente, “a andlise das familias parafrasticas que se
estabelecem entre as formulacdes permite delimitar, a partir (entre outros) dos
processos de designacéao, as posigdes de sujeito que configuram os enunciados”
(ZOPPI-FONTANA, 2003, p. 250). Por esse motivo, para analise, sao utilizados
processos linguisticos como a paréafrase, a sinonimia, a substituicdo, a relacao do
dizer e ndo-dizer, entre outros. Para as relagdes de parafrases, usamos familia
parafrastica como “matriz de sentido” e, segundo Pécheux e Fuchs (2010, p. 167),
“a partir da relagdo no interior desta familia que se constitui o efeito de sentido,
assim como a relagéo a um referente que implique este efeito”.

A segunda etapa da analise consiste na passagem dos discursos para
as formagées discursivas (FD) ao relaciona-las com a formacéao ideoldgica (Fl)
que as rege. Cabe a este momento de analise a busca pelas regularidades
formais nos enunciados.

E, finalmente, a compreensdo dos processos discursivos e das
formagédes ideoldgicas relacionadas a eles permitira a explicitacao dos processos
de significagdo dos textos analisados e 0 acesso ao processo discursivo que “é
obtido por uma dessintagmatizacédo que incide na zona de ilusdo-esquecimento n®
1” (PECHEUX; FUCHS, 2010, p. 181), de ordem enunciativa.

Como instrumento de entrada no corpus, partimos da compreensao das
formagbes imaginarias produzidas em determinadas condigcées de produgdo dos
discursos sobre 0 Motoboy em S&o Paulo, pois, como veremos mais adiante, sao
essas imagens que constituem as posi¢coes desses sujeitos no espaco urbano.

Além disso, consideramos na andlise o processo de designagao
(GUIMARAES, 1995) enquanto relacdo de referéncia instavel, produzida pelo
cruzamento de diferentes posicées sujeitos (ZOPPI-FONTANTA, 2003) para
compreender as designacgdes que circundam o objeto dessa pesquisa, como, por

exemplo, a designacéo “o Motoboy transgressor na circulagéo urbana”.



Sobre a organizacao estrutural da dissertacao, o texto esta dividido em
quatro capitulos. O primeiro deles, “O Motoboy de S&do Paulo e seu contexto socio-
historico”, procura trazer alguns fatores que moldam o contexto no qual o Motoboy
surge e no qual ele esta inserido atualmente. Elegemos para isso refletir sobre
questdes relacionadas a circulagdo no transito, a compressao tempo/espaco da
forma como é vivida na contemporaneidade e a nova configuracdo do mundo do
trabalho. Entendemos ser importante essa contextualizagdo socio-histérica, pois

entendemos que

A interpretagdo é sempre regida por condigdes de producao
especificas que, no entanto, aparecem como universais e eternas.
E a ideologia que produz o efeito de evidéncia, e da unidade,
sustentando sobre o ja dito os sentidos institucionalizados,
admitidos como “naturais” (ORLANDI, 2007a, p. 37).

Dessa forma, ao compreender as condi¢cées de produgao nas quais 0s
discursos do/sobre Motoboy estdo inseridos, podemos “desnaturalizar” certos
sentidos produzidos e reproduzidos pelo senso comum.

No segundo capitulo, “O olhar tedrico”, visamos apresentar a
fundamentacdo tedrica desta pesquisa e 0s principais conceitos envolvidos nas
analises. A partir do olhar da Analise do Discurso, pretende-se contribuir para os
estudos acerca do Motoboy ao desfazer certas naturalizacbes em relacdo aos
discursos que pregam a urgéncia, 0 consumo e a necessidade de categorias
profissionais em condi¢des precarias.

Ja nos Capitulos Il e IV, respectivamente, “O discurso sobre o
Motoboy” e “O discurso do Motoboy”, temos as andlises propriamente ditas. No
primeiro deles, ha discursos variados (como juridicos, midiaticos, etc.) para
compreender a construgdo do senso comum em discursos que significam o
Motoboy. Primeiramente, buscou-se compreender como funcionam os discursos
que significam o Motoboy enquanto sujeito transgressor de uma organizacao de
transito e, em seguida, verificar como o discurso da ordem juridica funciona na
constituicdo de sentidos sobre o Motoboy. Para finalizar o Capitulo Ill, veremos

como um personagem comico reproduz as imagens negativas de Motoboy.



No segundo capitulo de andlise, foram utilizados principalmente os
discursos do Motoboy retirados das entrevistas realizadas para essa pesquisa. No
entanto, discursos sobre o Motoboy também constituiram o corpus deste capitulo.
O Capitulo IV esta dividido em funcionamentos identificados, a saber, “Eu ndo sou
esse Motoboy’ e “A moto como continuagédo do corpo do Motoboy”.

Finalmente, nas Consideracdes finais, traremos os resultados da
pesquisa e procuraremos apontar novas possibilidades de analise e questdes que
merecem investigacdo mais profunda.
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I O MOTOBOY DE SAO PAULO E SEU CONTEXTO SOCIO-
HISTORICO

1.1 A cidade de Sao Paulo e sua circulacao

Conforme o gedgrafo Milton Santos (1996), era comum estudar regides
e considera-las isoladas do mundo, autbnomas, com aspectos particulares. “Mas o
mundo mudou e as transformagdes estdo cada vez mais intensas e velozes”
(SANTOS, 1996, p. 46), de tal forma que ndo € possivel estudar a regido sem
pensar no funcionamento da economia mundial. Ao passo que “ndo basta
compreender teoricamente 0 que se passa no mundo, temos que ter nossa
atencao também voltada para as diferentes geografizacdes das variaveis inerentes
a nova maneira de produzir’ (Idem). A partir de uma visdo extensa, é, portanto,
interessante pensar a cidade de Sao Paulo como Santos a problematizou, um
lugar com grande insergdo da ciéncia e tecnologia que se torna especializado,
com cada vez mais numeros, intensidade e qualidade de fluxos (de pessoas,
mercadorias e informagdes) que chegam e saem dessa area.

Ao considerar as particularidades de Sao Paulo em relacdo ao
transporte, por exemplo, Santos (1990) verificou que a cidade se desenvolveu ao
mesmo tempo em que o automovel particular comegou a ser adotado como meio
de transporte principal. Por mais que a demanda por transporte publico, sobretudo
de O6nibus crescesse 75% entre os anos de 1968 e 1974, durante “milagre
econdmico™, o nimero deles aumentou apenas 12% no mesmo periodo. Dessa
forma, o aumento do transporte individual se d4 acompanhado a degradacéao da
qualidade do transporte publico (SANTOS, 1990, p. 81).

*Em suma, pode-se dizer que o periodo conhecido como “milagre econdémico” é caracterizado pelo
processo de industrializacdo, pelas altas taxas de crescimento econémico e pela concentragéo de
renda.
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Sobre esse periodo do “milagre econdmico”, Prado Junior (2006, p.355)
discute esse falso desenvolvimento e nos mostra um lado perverso da

urbanizacdo ao afirmar que

[...] posto de lado esse congestionamento urbano, com os leves
retoques de modernismo de fachada que acrescentou aqui e acola
a paisagem brasileira, ndo se assinala efetivamente no decurso da
fase que presenciamos nestes ultimos anos (e ja la vai mais de
uma dezena deles) nenhum sinal significativo de mudanca
essencial e fundamental das arcaicas estruturas herdadas de
nosso passado colonial.

Nesse periodo, temos, por um lado, uma politica de incentivo ao
transporte particular individual em Sao Paulo e uma alta concentracao de renda e,
pelo outro, o desenvolvimento do transporte publico ndo acompanhou o
crescimento da cidade. O que temos hoje em Sao Paulo, como consequéncia
dessa politica, € uma realidade de ruas e avenidas congestionadas, com a grande
maioria das vias planejadas apenas para o automével e um nimero excessivo de
carros em circulagdo competindo com 6nibus, taxis e motos®. O metrd e as frotas
de Onibus, ou seja, o transporte publico cresce em velocidade inferior ao que seria
desejavel para uma cidade com a populacao de Sao Paulo, cerca de 11.253.503
habitantes em 2010°.

Desde a andlise feita por Santos (1990), a maior eficiéncia de
mobilidade em tempo nesta cidade ja era obtida pela motocicleta em relagdo ao
automével, o que evidencia a ineficiéncia do automovel para circulagao urbana e,
como Sao Paulo se consolida enquanto uma cidade com forte concentragdo no
setor de servigos, sua principal atividade econémica, e expressiva participa¢cao no
setor de comércio, buscara constantemente pela eficiéncia e rapidez na circulacéo
e no consumo de mercadorias e, encontrara na motocicleta, mais exatamente no
Motoboy, a melhor e talvez Unica forma de atender a essa demanda.

* Atualmente, pode-se também acrescentar as bicicletas (ZOPPI-FONTANA, 2011).

® Conforme a “Sinopse do Censo Demografico de 2010” do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE). Disponivel em:
<http://www.ibge.gov.br/home/estatistica/populacao/censo2010/tabelas_pdf/Brasil_tab_1_6.pdf>.
Acesso em: 15 ago. 2011.
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1.2 A reconfiguracao do mundo do trabalho

Os primeiros Motoboys passam a existir na década de 1980
(OLIVEIRA, 2003), periodo conhecido como “a Década Perdida”, devido a
profunda crise pela qual o pais passava e pelas tentativas inuteis dos governos
em reverter a situagdo e retomar o crescimento econémico. Especificamente sobre
o “trabalho”, é importante frisar que as décadas de 1970 e 1980, denominadas por
Hobsbawm (1995, p. 402) de “Décadas de Crise”, tiveram como consequéncia da
industrializagdo, a substituicdo da “capacidade humana pela capacidade das
maquinas, o trabalho humano por forgas mecéanicas, jogando com iSso pessoas
para fora dos empregos”. Assim, houve um significativo aumento da taxa de
desemprego motivado pela reducdo de postos no setor de industria. E, por mais
que crescessem expressivamente, os setores de comércio e de servigos nao
foram capazes de absorver os postos perdidos no setor industrial.

Para Antunes (1995, p. 183), depois de meados dos anos 1970, o
mundo do trabalho vivenciou talvez o que seria a situagdo mais critica desde o
advento do capitalismo e as respostas a essa crise foram através do
neoliberalismo e da reestruturacdo produtiva que ocasionaram mutagdes no

interior do mundo do trabalho quando

[...] intensificaram-se transformagbes no préprio processo
produtivo, por meio do avango tecnoldgico, da constituicdo das
formas de acumulacdo flexivel, do downsizing, dos modelos
alternativos ao bindmio taylorismo/fordismo, onde se destaca, para
o capital, especialmente o "toyotismo" ou 0 modelo japonés.

O “toyotismo”, modelo de organizacao e gestao de trabalho das fabricas
da Toyota no Japdo se expande para o Ocidente capitalista e entre suas
caracteristicas, podemos citar o Just in time que tem como principio o melhor
aproveitamento possivel do tempo de produgdo (ANTUNES, 1995). E como

consequéncia dessas transformagdes no mundo do trabalho, com incluem o Just
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in time, temos, além de outras tendéncias, a “subproletarizacdo do trabalho,
presente nas formas de trabalho precario, parcial, temporario, subcontratado,
‘terceirizado’, vinculados a ‘economia informal’, entre tantas modalidades
existentes” (ANTUNES, 1995, p. 44, italico do autor).

Podemos ver essa subproletarizacdo do trabalho vinculada a “economia

informal”, no caso do Motoboy entrevistado,

P®: E vocé trabalha numa empresa que te indica pra esses
trabalhos?

M: N&o, eu ndo tenho nem registro.

P: Vocé e autbnomo?

M: E, sou autbnomo mesmo.

P: E vocé ganha por entrega ou por dia?

M: Por entrega e por hora.

P: Como que é isso?

M: Por exemplo, um servico, eu vou fazer um servigo, eu cobro
pelo servigo ou entdo eu cobro por hora. Tem empresa que precisa
de que eu faga muitas entregas em banco. Isso depende de muito
tempo, fila. Entdo, ndo tem como eu cobrar por um servigo.

P: Ai, vocé cobra por hora?

M: Eu cobro por hora nesse caso.

P: Vocé que faz o acordo com a empresa?

M: Ai eu faco acordo com a empresa.

P: Ai vocé ganha assim. Ndo tem um fixo? Nunca teve um fixo?

M: Nao, nao tenho fixo nao (grifos meus).

O caso deste Motoboy representa a informalidade no trabalho, aspecto
que é muito comum nessa nova configuracdo do trabalho. Ao mesmo tempo,
existem Motoboys que trabalharam em agéncias de transportes sob o regime CLT
(Consolidacado das Leis do Trabalho), mas que também ganham por entrega,
como vemos no relato desse outro Motoboy:

P: E aqui vocé é autbnomo, ganha um fixo mais entrega, ganha
por entrega [...]?

M: Ganha por entrega.

P: E autbnomo?

M: E auténomo. Vocé tem um registro em carteira, vocé esta
trabalhando formalmente, tal, tal, tal. Contratado CLT, s6 que
vocé sO ganha pelas suas entregas. Pelo menos aqui.

P: Vocé nao ganha um piso?

® Sera utilizada a marcacgao “P” para “Pesquisadora” e “M” para “Motoboy”.
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M: Nao, nao tem piso. Porque o que a gente ganha é maior do
que o piso. Entendeu?

[...]

M: [...] o salario quem faz é vocé. Entendeu? Muita gente
trabalha por contrato. Contrato € um valor fixo, entao vocé nao
precisa ficar correndo, entendeu? (grifos meus).

Nessa situacédo, o empregador cumpre suas obrigacdes trabalhistas e o
Motoboy ganha pela quantidade de entregar realizadas (producao). Através de
sua fala, fica claro que nesse tipo de vinculo, ao contrario daquele que trabalha
“por contrato”, € preciso ter uma boa producao, ja que recebe como valor fixo
apenas um salario minimo, atualmente R$ 622,00. Temos, também, a ilusdo do
Motoboy de que é o sujeito quem faz seu salario em “o salario quem faz é vocé”,
como se o salario dependesse unicamente do trabalhador e ndo houvesse outras
mediacdes entre trabalho e remuneragao.

Conforme verificamos, ha diversas formas de se exercer essa profissao.
Nas trés entrevistas que realizamos, constatamos trés condi¢des distintas de
emprego. O relato a seguir € um exemplo daqueles que recebem um valor fixo por
més, independente da quantidade de entregas realizadas, por isso ele “nao

precisa correr”, pode ir “no seu limite”:

M: [...] eu ndo trabalho, vamos supor, por producdo, tem que
correr, tem que nao sei o qué. Eu recebo o meu todo més tanto,
fazendo o meu servico, entao eu ando tranquilo na rua. Mas eu
ja trabalhei ja como [...] trabalho esporadico.

P: E o que € melhor?

M: Se vocé for perguntar pra dez, acho que oito vai ser o
contrario. Eu prefiro trabalhar como eu trabalho. Eu sei quanto
eu vou receber por més. Ta ali. Mesmo se eu trabalhar mais ou
menos, eu vou receber isso, meu salario, pronto.

P: Vocé prefere assim?

M: Eu prefiro assim, mais por isso também, né? Trabalhar
tranquilo. Eu nao preciso correr. Pode ta o telefone tocando,
“Ah, pelo amor de Deus, tenho que ta la urgente, pée na frente”.
Eu falo: “Ta bom, pode ficar tranquilo”. Mas, eu, eu vou na minha,
vou no meu limite.

P: Mas vocé acha que a maioria nao prefere assim?

M: N&o, por questédo da producéo, né?

P: Porque ganha mais?
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M: Que nem agora tao fazendo, tdo adotando mais por ponto,
que fala né, antes era por hora, né? Entdo tinha que ficar
enrolando pra ganhar um pouco a mais. Agora ndo, agora é um
servico fechado’. Pra fazer um servico daqui até a Paulista ndo
importa se vai levar 10 minutos, 15 minutos. Vai receber tanto,
entdo ele vai, eles vao fazer rapido, quanto mais rapido fizerem,
mais servico eles pegam. Da pra ganhar um pouco a mais (grifos
meus).

z

E interessante notar que, quando diz que “Eu recebo o meu todo més”,
o Motoboy revela a ilusao criada pelo capitalismo de que o trabalhador recebe o
justo pro seu trabalho, quando na realidade recebe apenas parte do lucro que deu
ao capitalista. O discurso do capitalismo simula evidéncias de pagamentos justos
pelo objeto de troca, nesse caso a forga de trabalho. Ao definir sua forma de
trabalho, o Motoboy nos mostra a imagem que faz do trabalho por Ordem de
Servico (OS), ou seja, por entrega, como aquele em que é preciso correr,
ultrapassar os limites, mas em que nao ha garantias do salério. Ha, portanto, uma
imagem negativa dessa forma de trabalho. Entretanto, em sua fala, percebemos o
pressuposto de que a maioria dos Motoboys prefere trabalhar por rendimento, “se
vocé for perguntar pra dez, acho que oito vai ser o contrario”, pois ha um motivo
suficientemente positivo, uma vez que “da pra ganhar um pouco a mais”. Mesmo
assim, o Motoboy se sente bem sucedido por ndo ter que correr, por ter seu
salario fixo todo més. O fato de ndo ter que ultrapassar seus limites parece dar
conforto ao sujeito que sabe que ndo recebe o merecido por seu trabalho. E uma
forma de compensacado. Seria como se dissesse “eu sou explorado por nao
ganhar o que produzo, mas, pelo menos, ndo tenho que correr”.

Outro enunciado interessante para analise € quando o Motoboy diz que
“tdo adotando mais por ponto, que fala né, antes era por hora”. As duas formas de
produgéo, por hora e por ponto, sdo pautadas na quantidade de producao por
més. Mas, podemos notar que “por ponto” nos remete ao sentido de
reconhecimento. Ter muitos pontos d4 a ilusdo ao trabalhador de que ele é
reconhecido e recompensado por seu trabalho, por seu mérito. E uma metéafora do

” Trata-se da Ordem de Servigo, conhecida pela sigla OS.
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esporte, do jogo em que o jogador, no caso o trabalhador, é premiado ou marca
ponto quando € veloz, eficiente e atinge uma meta. Pode-se notar ai uma
estratégia do capitalismo de iludir o trabalhador, de mascarar a verdadeira relagéo
estabelecida entre o “agenciador” e o Motoboy, o que funciona como um “fetiche
ideolégico”.

Sabemos, no entanto, que a relacao trabalhista desse Motoboy é a da
minoria. Além disso, ele mesmo relatou que, quando comegou a trabalhar em

2005, os Motoboys nédo eram registrados:

M: Eu t6 ha seis anos mais ou menos na rua.

[...]

P.: Nunca foi sem registro?

M: Nao, na época quando eu comecei acho que nem tinha
registro na carteira, acho que ninguém tinha. (grifos meu)

Destaca-se a precariedade do trabalho também em relacdo a

manutenc¢ao do veiculo utilizado nas entregas, conforme o relato abaixo:

P: E a manutencao é sua?

M: A manutencao sempre, sempre é do Motoboy, sempre. A
maioria dos casos. Acho que 95%. Acho que poucas empresas
dao um suporte pra poder arrumar a moto. A Unica coisa que 0s
Motoboys conseguem ¢é quando tém um contrato com uma
empresa, que nem € 0 meu caso, hem contrato eu tenho, mas a
Unica coisa que eles conseguem é parcelar a peca que eles
compram. Porque a empresa que eles trabalham tem um convénio
com a autopecas.

P: Ai, parcela, mas vocés que pagam?

M: E, justamente. E parcela no cartdo [...]. Ai a empresa da uma
autorizacao pra que ele va na oficina, ai ele vai na oficina, troca
as pegas e a autopegas manda pra empresa a conta, ai o Motoboy
parcela, entendeu? Desconta no final do més [..]. E por ai.
(grifos meus)

Vemos, portanto, nessa forma de trabalho, que o énus resultante do
servigo €, normalmente, somente do Motoboy. Sendo assim, o motoboy reproduz
a légica da relacdo de trabalho na sociedade capitalista em que o trabalhador é
responsavel pela reproducao de sua propria forca de trabalho. O empresario paga
pelo trabalho do Motoboy que é, na verdade, o objeto da producédo; o meio pelo
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qual o Motoboy produz precisa estar em condi¢cdes de trabalho. Essa € uma das
expressdes da exploracdo do trabalho pelo capital (MARX, 1985). Além disso,
esse discurso do credito autorizado que percebemos no trecho em que o Motoboy
relata o parcelamento e o desconto do valor gasto com a manutencdo da moto
pela empresa no salario, constitui-se como mais uma estratégia de dependéncia
do trabalhador, de controle da forca de trabalho, pois esse devera trabalhar até
“quitar sua divida” com o empregador e devera trabalhar além do habitualmente
necessario ja que uma parte do salario sera destinada ao empregador.

No mundo do trabalho, identificamos, portanto, um processo radical de
reestruturacdo produtiva representada pelos novos contratos e regimes de
trabalho mais flexiveis como forma de aumentar a competicdo e produtividade
econdmica num contexto de enfraguecimento do poder sindical e do significativo
namero de desempregados decorrente das inovacdes tecnoldgicas, automotivas e
informacionais, configurando-se de tal modo “uma aparente redugdo do emprego
regular em favor do crescente uso do trabalho em tempo parcial, temporario ou
subcontratado” (HARVEY, 2010, p. 143).

Para demonstrar a estrutura do mercado de trabalho contemporaneo,
Harvey (2010, p. 144) descreve a periferia dessa estrutura em Grupo central, ou
seja, empregados assalariados com beneficios trabalhistas e sociais, com
caracteristicas adaptaveis, flexiveis e geograficamente moveis, Subcontratagdo de
fungdes de alto nivel de geréncia, isto é, subcontratacio/terceirizacao de projetos,
propaganda e administracao financeira, e Periferia que, por sua vez, é divida em
dois subgrupos, a saber, Primeiro Grupo Periférico, de trabalhadores com baixa
qualificacdo e que sao, portanto, facilmente substituiveis, alta taxa de rotatividade
no mercado de trabalho, representando a flexibilidade numérica e o Segundo
Grupo Periférico, que “inclui empregados em tempo parcial, empregados casuais,
pessoal com contrato por tempo determinado, temporarios, subcontratacdo e
treinados com subsidio publico, tendo ainda menos segurancas de emprego do

que o primeiro grupo periférico”.
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A subcontratacdo ou o trabalho temporario tem se intensificado num
ritmo cada vez maior em oposigdo ao trabalho formal. “A atual tendéncia dos
mercados de trabalho é reduzir o numero de trabalhadores ‘centrais’ e empregar
cada vez mais uma forga de trabalho que entra facilmente e € demitida sem custos
quando as coisas ficam ruins” (HARVEY, 2010, p. 144). Podemos dizer que a
profissdo do Motoboy esta localizada no Grupo Periférico, principalmente no
Primeiro Grupo Periférico.

Vemos, por exemplo, sobre essa questdo da baixa qualificacédo, a fala
do Motoboy que, por causa da intensidade de seu trabalho, tem dificuldade para
se qualificar. Ele cursa graduacdo numa faculdade particular, mas trancou seu

curso algumas vezes.

M: Entao, eu faco faculdade de Radiologia, eu gosto da area de
Saude, né? E [...] falta mais um ano e meio. Mas, trabalhar na area
eu ainda n&o consigo.

P: Nem estagio?

M: Estégio é dificil e se eu encontrar ndo vou conseguir fazer o
estagio, trabalhar e ainda fazer a faculdade [...] ndo sei. Qualquer
coisa menos nessa area [...].

P: Entao vocé consegue trabalhar e estudar?

M: Trabalhar e estudar eu consigo. Esse ano eu me prejudiquei
um pouco porque assim, a gente niao tem horario pra sair. E
dificil mesmo [...] eu ja arrumei muita briga ai. A gente n&o
consegue sair no horéario. Ai, as vezes, saia daqui oito horas da
noite, ai ja ndo tinha mais pique pra sair. Ai, nem ia. la pra casa.
Isso atrapalha pra caramba [...] mas da, da pra fazer sim.

P: Que bom, né?

M: E é por isso também que eu t6 querendo achar um
emprego como eu sempre trabalhei. Cinco horas, seis horas,
vou embora.

P: Mas, vocé tem bastante colega que faz faculdade?

M: Conhec¢o, mas n&o tanto [...].

P: Porque é dificil pagar, né?

M: Eu ja parei duas vezes e ja voltei.

P: A mesma faculdade?

M: E, o mesmo curso. Esse ano eu tava pensando em parar de
novo, mas eu vou fazer de tudo para nao parar.

P: Mas, vocé falou que ta no ultimo ano, né?
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M: E, falta um ano e meio [...] (grifos meus).

Nesses trechos, vemos a heterogeneidade, a fragmentacdo e a

complexidade da classe trabalhadora e, segundo Antunes (1995, p.185), nesse

contexto de acumulacao flexivel, ha um desafio para a “classe-que-vive-do-

trabalho” que € o de

[...] soldar os lagos de pertencimento de classe existentes entre os
diversos segmentos que compreendem o mundo do trabalho,
procurando articular desde aqueles segmentos que exercem um
papel central no processo de criacdo de valores de troca, até
aqueles segmentos que estdo mais a margem do processo
produtivo, mas que, pelas condicbes primeiras em que se
encontram, se constituem em contingentes sociais potencialmente

rebeldes diante do capital e suas formas de (des)socializagao.

Entretanto, como pensar em “pertencimento de classe” se 0 que vemos

€ que a desvalorizagédo do trabalho exercido pelo Motoboy é refletida ndo somente

na atitude do empregador ou da empresa que contrata seus servigcos, mas

também na prépria fala do Motoboy que procura, constantemente, dizer que esse

servigo é provisério? Vejamos esse funcionamento nos trechos que selecionamos

das trés entrevistas realizadas:

M: No comecgo, foi por falta de opgdo, mas como eu entrei e vi que
dava uma renda boa, ai eu continuei ficando até agora, relaxei um
pouco [...] mas, agora eu ja coloquei na minha cabec¢a que eu vou
sair e eu vou sair.

M: Ninguém quer seguir a vida como Motoboy. Todo mundo pensa
em sair.

M: Falo que eu td nessa fase s6 por passagem, realmente, porque
pelo 0 que aconteceu, € s6 uma passagem mesmo, mas esse ano
eu saio fora.

Neste sentido, verifica-se que o aumento de Motoboys nas ruas

representa esta nova configuragdo do mundo do trabalho, pois, este profissional

apresenta sendo todas, muitas das caracteristicas citadas por Harvey (2010) e

Antunes (1995) como a heterogeneidade das relagbes de trabalho, a

complexidade, a informalidade, o sistema just in time, a precarizagcdo, a
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dependéncia do empregador por meio de parcelamento de dividas, a baixa
qualificacao, a facilidade de substituicdo, a alta taxa de rotatividade, entre outros.

1.3 Compressao tempo/espaco

Alguma coisa se perde com a tecnologia do tempo mundial e do
imediato, e alguma coisa se polui: trata-se da distancia. A distancia
€ uma substancia do mundo. A natureza é também a sua grandeza
natural.

Paul Virilio (1998, p. 134)

Em meio ao conflito por espaco e a tentativa de ultrapassar os
obstaculos para chegar o mais rapido possivel no destino desejado, os Motoboys
vém representando alternativa de circulagdo no transito caotico da cidade de Sao
Paulo, pois conseguem desviar e “costurar’ os outros veiculos tornando sua
viagem muito mais rapida.

O Motoboy e o servigco de delivery surgem em meio a exigéncia dos
consumidores da sociedade contemporanea e a facilidade de comunicacao entre
cliente e fornecedor através da internet e dos telefones. Além disso, ha a
sensacao de que as entregas devem ser realizadas com urgéncia, como nos

relata o Motoboy:

M: A empresa ndao tem o que fazer, tem que cobrar da gente,
entdo, esse pessoal que pede servigo assim, a maioria, a maioria,
mais da metade € urgente. E urgente.

Percebemos, através de sua fala, que o Motoboy também naturaliza o
fato de a empresa estar sempre cobrando urgéncia nas entregas. Desse modo, 0
Motoboy, ou seja, o profissional que realiza a entrega através da motocicleta, é o
resultado dessa naturalizacdo da exigéncia para que os pedidos sejam atendidos
de forma quase que imediata.

Conforme salienta Harvey (2010, p. 257),
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A aceleragédo do tempo de giro na produgédo envolve aceleragdes
paralelas na troca e no consumo. Sistemas aperfeicoados de
comunicagdo e de fluxo de informagdes, associados com
racionalizagbes nas técnicas de distribuicdo (empacotamento,
controle de estoques, conteinerizagdo, retorno do mercado etc.),
possibilitam a circulacdo de mercadorias no mercado a uma
velocidade maior.

Em relagcdo ao consumo, temos o que Harvey (2010, p. 258) chama de
“‘mobilizacdo da moda em mercados de massa”, acelerando o ritmo do consumo
em geral e a “passagem do consumo de bens para o consumo de servigos”. No
sistema capitalista tal como o que vivenciamos, o consumo € o que define a saude
do sistema. Se o consumo cai, o sistema adoece e entra em crise. Assim, 0
Motoboy € instrumento dessa corrida pelo consumo e seu grande desafio &
contribuir para a intensificacdo da velocidade de circulagdo de mercadorias em um
espaco cada vez mais congestionado no transito, ocupado por outros veiculos
que, em sua maioria, estao transportando a mao-de-obra da cidade. O mesmo
processo discursivo que naturaliza a urgéncia das entregas pode ser apreendido
na fala do empresério que agencia os Motoboys:

E: Se € uma audiéncia judicial, os documentos tém que estar 1a na
hora. Entdo, rapido, tem que ir rapido, € urgente. Pra aprovar um
orgamento ou pra aprovar um contrato [...] Entao, os clientes é que
tém a urgéncia do documento ou qualquer coisa do tipo chegar a
tempo.

Com os avancos tecnoldgicos das telecomunicacoes e dos transportes
temos, portanto, uma modificacdo sensivel na forma das trocas e do consumo nas
duas ultimas décadas.

O aumento crescente do numero de motocicletas nas cidades de
grande e médio porte representa o sintoma dessa demanda pelo consumo nessa
nova ordem do mercado. Por ser veloz e por poder andar entre os carros®, a

® E interessante lembrar que o ex-presidente da Republica Federativa do Brasil, Fernando
Henrique Cardoso, vetou, durante seu primeiro governo (1995-1998), o artigo 56 do Codigo de
Transito Brasileiro (CTB) que proibia a circulagdo de motocicletas entre os carros. “Art. 56 — E
proibida ao condutor de motocicletas, motonetas e ciclomotores a passagem entre veiculos de filas
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motocicleta se estabelece enquanto atrativa e alternativa, muitas vezes, a Unica,

para a circulagao nas cidades.

1.4 Outros fatores que permeiam o Motoboy na cidade

Julgamos que esses trés fatores, (1) a politica de incentivo ao
automével individual e particular, (2) as novas experiéncias relacionadas ao tempo
e ao consumo e (3) a reconfiguracdo do mundo do trabalho, foram importantes
para o surgimento dessa nova categoria profissional e para a sua propria
sustentacao e legitimacao.

Ha, no entanto, outros fatores bem sintetizados por Moraes (2008, p.

117) como, por exemplo, 0

[...] aumento da possibilidade de aquisicdo de motocicletas. Com a
“estabilizacdo econbmica”, no inicio da década de 1990, ha
reducao das dificuldades para aquisicao de bens duraveis. O custo
da motocicleta, bastante reduzido em comparagdo com o alto
custo de um automoével, se torna opcao preferida de milhées de
pessoas ansiosas por terem autonomia, agilidade e conforto. E a
reducéo da dificuldade de crédito permite a compra do veiculo em
longo prazo e por meio de parcelas reduzidas.

A possibilidade de parcelar o valor total facilita a aquisicdo da
motocicleta e o Motoboy ja considera que pagara as futuras parcelas com os
ganhos que tera com as entregas, ainda a serem realizadas, o que o deixa refém
de seu trabalho e de seu rendimento. Ao que parece, esse processo de comprar a
motocicleta, tirar a habilitagdo de motorista e encontrar um emprego como
Motoboy é muito rapido simples, como se verifica na fala do Motoboy:

M: Os mais jovens eu acho que é por falta de opcéo. Tira ai, 18
anos, 19 anos, tira carta, compra moto, sabe que vai arrumar

adjacentes ou entre a calgada e veiculos de fila adjacente a ela” (BRASIL, 1997).
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emprego em qualquer lugar. Ai vai e comega a trabalhar (grifos
meus).

Nessa fala, podemos perceber como efeito de subjetivacéo, a ilusdo da
liberdade do trabalhador auténomo. Ele trabalha mais, mas trabalha feliz porque
esta livre: “Eu sou mais feliz porque sou dono do meu trabalho”. Essa ilusdo de
liberdade é outra maneira de interpelacao do sujeito na exploragao capitalista.

No trecho seguinte, quando relata a dificuldade de encontrar outra
atividade profissional, vemos o paradoxo da ilusdo de liberdade e de escravidao,

de dependéncia no Motoboy:

M: [...] se perguntar “quer mudar?”, fala que nao, tem muitos,
muitos desse.

P: Acostuma também, né?

M: E. E que fala também que “eu nao sei fazer outra coisa, vou
sair daqui, vou fazer o qué? Nao sei fazer outra coisa”. Pessoal
mais velho, né? (grifos meus).

Outro fator citado por Moraes (2008) que parece relevante para o
crescimento do numero de Motoboys é a “intensificagédo do ritmo produtivo” dos
demais trabalhadores. Um dos servigos comuns prestados pelo Motoboy na
cidade de Sao Paulo é a entrega de refeicbes em horario de almogo nos

escritorios. A intensificagéo do trabalho

[...] torna as pessoas mais indisponiveis a sair das suas casas e/ou
trabalho para atravessar distancias atras de algum produto ou
servico. Os motoboys resolvem parte de nossos problemas a
precos menos caros, de maneira agil e prestativa. A comodidade
dos anos 80 foi dando lugar a real necessidade de liberacao de
cada um de ndés para outras atividades consideradas “mais
importantes”. (MORAES, 2008, p. 118)

Assim, neste primeiro capitulo, procuramos apresentar alguns fatores
que impulsionaram e ainda impulsionam a profissao do Motoboy em cidades como
Sao Paulo, como a demanda pela velocidade, a ilusdo de liberdade e de
autonomia da forca de trabalho na maioria dos casos, a ilusdo do salario e de

recompensa, entre outros.
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Nao é objetivo aqui justificar a presenca dos Motoboys e, muito menos,
a urgéncia com que sao exigidas suas entregas, mas simplesmente explicitar as
condi¢des de producao socio-historicas dos discursos do/ sobre Motoboy.

No capitulo subsequente, sera exposta a teoria que molda o olhar desta
pesquisa em relacdo ao Motoboy e sua relagao com a cidade.
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Il O OLHAR TEORICO

2.1 Analise do discurso como fundamentacao tedrica

A fim de abordar os aspectos linguisticos e, mais precisamente, 0s
discursos e sentidos que envolvem o sujeito Motoboy na cidade de S&o Paulo,
esta pesquisa se inscreve no dominio da Andlise do Discurso (AD), disciplina
fundada pelo filosofo francés Michel Pécheux no final dos anos 1960 e elaborada
no Brasil a partir de uma tradicao de reflexdo propria (ORLANDI, 2012), no
entremeio entre as Ciéncias Sociais e a Linguistica, ao reivindicar a dimensao
sécio-histérica e a materialidade da linguagem para as analises do real.

A constituicdo dessa disciplina tem como base teorico-epistemolégica
as releituras de Marx por Althusser, de Freud por Lacan e de Saussure e tendo
como objeto o discurso, compreende-se que a relacao historia/sujeito/lingua é
fundamental para que n&do se caia na “evidéncia de sentido”, como o fazem os
Cientistas Sociais em geral. Considera-se, portanto, que ndo ha transparéncia de
sentido ou de significagdo. Ao mesmo tempo, as bases do materialismo historico
trazem o conceito de ideologia e de assujeitamento, os quais foram importantes
para a ruptura com uma perspectiva de sujeito racional, consciente e possuidor de
controle de sua lingua e pensamento, como a perspectiva comunicacional de

Jakobson, por exemplo. A partir da teoria da AD, entéo,

O sujeito ndo é mais entendido como origem e fonte do dizer, em
absoluto controle estratégico e intencional do sentido de seus
enunciados; pelo contrario, assume-se a determinacao ideolégica
do sujeito por formagbes discursivas [...]. (ZOPPI-FONTANA,
1997, p. 35).

E, no entanto, importante destacar que o conceito de ideologia na AD
se distancia da concepcao de “falseamento da realidade” elaborada por Marx na
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“Ideologia Alema”. Na AD parte-se da nocao de ideologia tal como proposta por
Althusser, enquanto pratica que se materializa no discurso através da linguagem,
sendo uma “relacéo necessaria entre a linguagem e o mundo”, relagédo esta que
simula, mas n&o oculta (ORLANDI, 2007a, p. 31). Isto significa afirmar que no
discurso a ideologia naturaliza os sentidos e produz a evidéncia para o sujeito. E é
por essa “evidéncia” que o sujeito acredita ser a fonte de seu dizer e esse
processo € inconsciente, sendo denominado por Pécheux (2009) como
“esquecimento numero um”.

Outro processo estruturante do discurso é o “esquecimento numero
dois” de ordem enunciativa, quando o sujeito “seleciona”, dentre um conjunto de
enunciados, as palavras e enunciados que enunciara. Esse “esquecimento” da ao
sujeito a sensacéo de ‘liberdade”, pois ha a crenca em uma relagao direta entre
pensamento e lingua. Ressalta-se, no entanto, que esse “conjunto de enunciados”
constitui uma formagao discursiva. I1sto €, os sentidos s&o produtos histéricos que
nao existem em si mesmos, uma palavra nao tem um sentido préprio. Ao pensar,
portanto, no carater material do sentido, a AD parte do principio de que os
discursos tém em si uma producdo de sentidos sendo determinados entre a
materialidade e a historicidade, “espag¢o” em que diferentes posi¢des ideoldgicas
estdo atuando. Assim, em uma formacdo ideoldgica dada a partir de suas
condigdes historico-sociais, a formacdo discursiva determina o “que pode e deve
ser dito”. As posi¢oes sustentadas pelos sujeitos, em uma formacao ideoldgica,
determinardo entdo, o sentido produzido pelas palavras e expressées ou, cComo
define Pécheux (2009, p.146, italico do autor),

Ea ideologia que, através do ‘habito’ e do ‘uso’, esta designando,
ao mesmo tempo, o0 que € e o que deve ser, e iSSo, as vezes, por
meio de desvios linguisticamente marcados entre a constatacéo e
a norma e que funcionam como um dispositivo de ‘retomada do
jogo’. E a ideologia que fornece as evidéncias pelas quais ‘todo
mundo sabe’ o que é um soldado, um operario, um patrdo, uma
fabrica, uma greve etc., evidéncias que fazem com que uma
palavra ou um enunciado ‘queiram dizer o que realmente dizem’ e
que mascaram, assim, sob a ‘transparéncia da linguagem’, aquilo
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que chamaremos o carater material do sentido das palavras e dos
enunciados.

Os sujeitos nao tém, portanto, controle da lingua e da histéria, ja que
sao afetados pelo inconsciente e interpelados em sujeitos pelas ideologias. Por
isso, analisar o discurso € pensar como o texto significa tendo em vista sua
opacidade. E, por essa relacdo entre ideologia e lingua, pensamos que o0s
sentidos ndo podem ser esgotados completamente nem pela linguagem e nem
pela histéria, portanto, sempre havera espaco para a deriva, para outros sentidos
e discursos. O discurso nao pressupbe um fechamento e nem uma
homogeneidade, pelo contrario, a lingua estd constantemente sujeita as falhas e
aos equivocos.

Sendo assim, a partir da apreensdao das bases do materialismo
histérico, esta perspectiva tedrica considera o real da historia e o real da lingua,
sujeitas a falhas e equivocos, uma vez que “todo enunciado € intrinsecamente
suscetivel de tornar-se outro, diferente de si mesmo, de deslocar discursivamente
de seu sentido para derivar para um outro” (PECHEUX, 2008, p. 53).

Considerando a materialidade da lingua, compreender os discursos €,
portanto, procurar saber como funcionam as interpretacbes dos sujeitos a partir
dos sentidos produzidos em suas falas. Para atingir esta compreensao, o analista
utiliza-se do dispositivo de interpretacdo que permite deslocar sua posicao de
leitor e considerar as condi¢cbées de produgdo do discurso, ou seja, seu contexto
imediato, as circunstancias da enunciacao, o aqui € o agora do dizer, bem como, 0
seu contexto amplo, o socio-histérico e ideoldgico (ORLANDI, 2007a; 2007b).

Pécheux propde que se busque a compreensdo dos sentidos
produzidos levando-se em consideracdo as formacgées ideoldgicas presentes no
mesmo, para que se evite a afirmag&o do débvio. O analista do discurso deve,
assim, pensar a linguagem compreendendo seu mecanismo e processo de
producdo e, para tal, necessita construir um dispositivo teérico analitico de

interpretacao capaz de
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[...] colocar o dito em relacdo ao nao dito, o que o sujeito diz em
um lugar com o que é dito em outro lugar, o que é dito de um
modo com o que é dito de outro, procurando ouvir, naquilo que o
sujeito diz, aquilo que ele ndo diz mas que constitui igualmente os
sentidos de suas palavras. (ORLANDI, 2007b, p. 59)

Para tal, faz-se necessario levar em conta 0s mecanismos de
funcionamento dos discursos, como, por exemplo, o de relacdo de sentidos, no¢ao
de que um discurso tem relacdo com outros discursos ditos, imaginados ou
possiveis, dado que nao ha “comego absoluto nem ponto final para o discurso”; o
de relacdo de forgcas que se da, pois “o lugar a partir do qual fala o sujeito é
constitutivo do que ele diz”; e o de antecipacdo, mecanismo em que 0 sujeito se
coloca no lugar de seu interlocutor e, assim, se antecipa quanto ao sentido
produzido por suas palavras regulando sua argumentacdao (ORLANDI, 2007b, p.
39).

Desse modo, por meio da caracterizagcao das posi¢cées dos sujeitos no
discurso por esses mecanismos, pode-se afirmar que todo processo discursivo
supde a existéncia as formagées imaginédrias (PECHEUX, 2010), visto que as
posicdes nao se dao apenas pelos lugares que 0s sujeitos ocupam na sociedade,
mas pelas imagens que resultam de suas proje¢cdes (ORLANDI, 2007b). Como
projecoes, considera-se a imagem que o sujeito faz de si mesmo, do outro e do
objeto do discurso.

Supondo um emissor (A), o receptor (B) e a Imagem (I), pode se dizer
que no processo discursivo ha o funcionamento das seguintes formacées
imaginarias:

- Ia (A) que significa a Imagem do lugar de A para o sujeito colocado em
A, da qual a questao implicita seria “Quem sou eu para lhe falar assim?”;

- |a (B) que significa a Imagem do lugar de B para o sujeito colocado em
A, da qual a questao implicita seria “Quem & ele para que eu lhe fale assim?”;

- Iz (B) que significa a Imagem do lugar de B para o sujeito colocado em

B, da qual a questao implicita seria “Quem sou eu para que ele me fale assim?”;
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- Iz (A) que significa a Imagem do lugar de A para o sujeito colocado em
B, da qual a questao implicita seria “Quem ¢é ele para que me fale assim?”.

Considerando também o referente (R), ou seja, o objeto imaginario,
teriamos as seguintes expressoes que designam as formacgdes imaginarias:

- Ia (R) que significa “Ponto de vista” de A sobre R, da qual a questéao
implicita seria “De que lhe falo assim?”;

- Iz (R) que significa “Ponto de vista” de B sobre R, da qual a questao
implicita seria “De que ele me fala assim?”.

Sao essas imagens produzidas pelo mecanismo imaginario que
constituem as diferentes posicées-sujeito, ou seja, no momento em que o discurso
é produzido, ocorre a ftomada de posicao, sendo que esta

[...] ndo €&, de modo algum, concebivel como um ‘ato originario’ do
falante: ela deve, ao contrario, ser compreendida como o efeito, na
forma-sujeito, de determinagéo do interdiscurso como discurso-
transverso, isto é, o efeito da ‘exterioridade’ do real ideolbgico-
discursivo, na medida em que ela ‘se volta sobre si mesma’ para
se atravessar (PECHEUX, 2009, p. 159-160).

Essa tomada de posicdo pode acontecer em trés modalidades, de
acordo com Pécheux (2009). A primeira delas, a Identificacdo, € a modalidade em
que o sujeito reproduz o discurso disponivel. Enquanto que a Contra-identificacao
€ um processo de tensdo, pois ao questionar os saberes da FD, o sujeito
permanece no interior daquela FD. Ja a Desidentificacao ocorre quando o sujeito
migra para outra FD, identificando-se com outro Sujeito.

O sujeito, na impossibilidade de se significar em determinada FD, revela
a falha, afinal, essa falha faz parte do ritual da ideologia e, mesmo quando ela se
da, isso ndo quer dizer que a ideologia deixe de funcionar (ORLANDI, 2012).
Dentro de uma sociedade capitalista dominada pela F/ do Capitalismo (AMARAL,
2007), ou seja, pela ideologia da classe dominante da época, é possivel encontrar
indicios de resisténcia, pois segundo Orlandi (2012, p. 213-214),

Nos processos discursivos ha sempre ‘furos’, falhas,
incompletudes, apagamentos e isto nos serve de indicios/vestigios
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para compreender os pontos de resisténcia. Os discursos - onde
se articulam sistemas significantes e ideologia - ndo sdo maquinas
discursivas perfeitas.

A partir dessa perspectiva teorica, a presente pesquisa se dedica,
portanto, a compreensao da producao dos sentidos a partir desse jogo imaginario
e esse jogo ficara mais interessante quando analisarmos os discursos do Motoboy
e identificarmos de que forma se da a tomada de posicao desses sujeitos diante
das imagens que circulam sobre o Motoboy na sociedade. Para isso, levamos em
conta que o discurso se constitui na tensao entre parafrase e polissemia, ou seja,
entre o estabilizado, o mesmo, o dizivel pela meméria discursiva; e o

deslocamento, o diferente, o equivoco (ORLANDI, 2007a).

2.2 A cidade do ponto de vista discursivo

Sabe-se que wuma caracteristica marcante da cidade ¢é a
heterogeneidade. Nesse espaco, onde as diferengas causam inumeros conflitos
sociais, a AD procura analisar os sentidos ai produzidos e a forma como esses
sentidos sao produzidos. As pesquisas e 0s estudos que se voltam para a
urbanidade através do olhar discursivo tém procurado responder a questdées como
as propostas por Orlandi (2004, p. 21): “como os sujeitos interpretam a cidade,
como eles se interpretam na cidade, como a cidade impde gestos de
interpretacdo, como a interpretagdo habita a cidade etc.”. Em nossa pesquisa,
buscamos nos concentrar nas interpretacdes que constituem o Motoboy na
cidade, como sujeito urbano que ocupa o espaco do transito e que nesse espaco
desempenha sua profissao.

Inicialmente, é importante considerar como premissa o fato de que a
cidade, devido a quantidade de significacoes e repeticbes na linguagem, é repleta
de senso-comum. Os estere6tipos, os clichés e os lugares comuns fazem parte do
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imagindrio social da cidade (ORLANDI, 2004) e constituem os sentidos de cidade
e citadinos.

Como ponto de partida, acreditamos que devido ao senso comum
produzido pelo discurso do urbanista “hd uma sobreposi¢cdo do urbano sobre a
cidade”, em outras palavras, um silenciamento do real da cidade pelo discurso do
urbano (ORLANDI, 2004, p. 34). Discurso este que esta diretamente relacionado a
organizacao. O discurso da organizacdo urbana é definido por Orlandi (2012, p.

199) como aquilo que esté ligado

[...] ao imaginario projetado sobre a cidade, tanto pelos seus
habitantes como pelos especialistas do espaco, como urbanistas,
administradores etc. que, assim, se relacionam com a cidade
através desse imaginario, organizando o espago da cidade,
planejando-o, calculando-o de maneira empirica ou abstrata de
acordo com seus objetivos. Em geral, ignorando, silenciando as
reais necessidades historico-materiais do espagco enquanto
instancia real, prépria a cidade que esta sempre em movimento.

Dessa forma, ao analisarmos os discursos sobre/do Motoboy em Séao
Paulo, verificaremos como funciona esse imaginario da Organizagdo urbana, que
chamaremos adiante de “Formacé&o discursiva da organizagdo urbana”. A partir da
compreensao dos sentidos produzidos na cidade e sobre a cidade, poderemos
pensar na “dimensdo dos processos discursivos que constituem as imagens de
cidade e de citadino/cidadao que orientam as praticas do espago urbano” (ZOPPI-
FONTANA, 1999, p. 53).

Além de compreender as imagens projetadas de cidade e citadino,
através de uma analise discursiva, poderemos também trazer a tona os sentidos
do real da cidade, que sdo normalmente silenciados. E este real da cidade que
pode revelar a desordem, a indistingdo, a ambiguidade por meio das falas
desorganizadas, ou seja,

[...] [Os] lugares onde sentidos faltam, incidéncia de novos
processos de significagdo que perturbam ao mesmo tempo a
ordem do discurso e a organizagdo do social. O conhecimento
desses processos contribui para a melhor compreensdo do que
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tem sido tratado sob o nome genérico de “conflito social’.
(ORLANDI, 2004, p. 63)

Para Orlandi (2004), organizacdo e desorganizacdo se acompanham
quando se trata de cidade e a desorganizacdo € revelada pelas falas
desorganizadas, as quais representam os sinais de que os discursos do urbano
impedem o real da cidade, pois a governabilidade pressupde que alguns discursos
sejam estabilizados. Entretanto, tendo em vista que a cidade € movimento e
dinamicidade de sentidos e sujeitos, é possivel, através da AD, trazer a tona os
processos que foram silenciados se consideramos 0s movimentos de
transgressdo da lingua buscando seus pontos de deriva, as transgressdes da
histéria evidenciadas em suas contradigdes no contexto urbano.

A seguir, nos Capitulo lll e IV de analise, buscarmos mostrar o
funcionamento dos discursos sobre/do Motoboy tendo em vista a produgédo do
consenso das politicas publicas urbanas, o qual, apoiado pela opinidao publica é
visto como maneira ideal de solucionar os conflitos sociais, mas que produz
segregacao (ORLANDI, 2010). Assim, procuraremos compreender 0s sentidos
que sao produzidos nessa tensdo entre as politicas publicas urbanas com seu
aparelho juridico-administrativo e o real da cidade, com seus sujeitos e suas
demandas.

Consideraremos, portanto, as contradicbes produzidas nessa tensao,

pois sabemos que o Estado produz dois efeitos,

Se, por um lado, o Estado projeta sobre o espago urbano o
esquadrinhamento de uma organizagao juridica que individualiza o
sujeito como “cidadao”, na abstracdo juridica da igualdade de
direitos a cidade e deveres em relacdo ao Estado; por outro lado,
as praticas reais do espaco urbano em condi¢cées de produgao
historicas concretas, divide politicamente o direito a cidade,
produzindo desigualmente processos de inclusdo/exclusao dos
sujeitos, dando lugar a naturalizagdo da apropriagdo, ocupagao e
uso de determinados territérios e equipamentos urbanos por
determinados sujeitos e a segregacao de outros sujeitos desses
mesmos territdérios e equipamentos. (ZOPPI-FONTANA, p. 181,
2011)
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Para compreendermos os sentidos dos discursos sobre/do Motoboy
na cidade de Sao Paulo, serao mobilizados, nos capitulos analiticos que seguem,
portanto, conceitos da AD como, principalmente, os de: formagbes imaginarias,
formacées discursivas (FD), formacgées ideologicas (Fl) e posicdo-sujeito.

35



36



Il O DISCURSO SOBRE O MOTOBOY

O espacgo urbano é marcado pela complexidade, heterogeneidade de
seus sujeitos e, consequentemente, complexidade de significacbes. Em muitas
falas da cidade, o Motoboy € designado como “transgressor’ e causador de
“conflito social”. Tendo em vista que 0s sujeitos urbanos se representam e se
identificam em meio aos discursos da organizacdo urbana, 0s quais representam
um imaginario sobre a cidade e, consequentemente, silenciam o seu real
(ORLANDI, 2004), parece-nos que a compreensao desses sentidos produzidos
por esses discursos é de suma importancia para que fujamos do senso-comum e
do estabilizado.

Para investigar o funcionamento dos discursos que significam o
Motoboy na cidade de Sao Paulo, foram selecionados, inicialmente, SDs que
definiam o Motoboy como “transgressor”. A partir desta designacdo, emerge a
questdo: quais outros sentidos estariam constituindo o Motoboy na cidade de Séo
Paulo?

Buscando analisar, portanto, os discursos sobre o Motoboy produzidos
na cidade, o corpus foi constituido de textos midiaticos, textos juridicos e
comentarios de escritores de blogs e leitores de jornais e blogs em féruns de
discusséo.

Na primeira se¢cdao “Como o Motoboy €& significado na cidade pela
posicdo-sujeito urbanista’, procuro mostrar o funcionamento dos discursos
produzidos por uma posicdo-sujeito urbanista para compreender como O0S
discursos da organizagdo urbana significam a presenca do Motoboy no transito e
na cidade. As perguntas de entrada para essa analise foram: quais sentidos sédo
produzidos quando o Motoboy € designado enquanto transgressor? E, sendo
assim, o que o Motoboy estaria transgredindo?

Na segunda secdo “Como o Motoboy é significado na cidade pela

posicdo-sujeito legalista’, procuro reunir discursos de uma posigao-sujeito
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legalista, ou seja, discursos em que o enunciador se identifica com a forma-sujeito
da FD da organizag&o urbana através dos efeitos de sentidos da ordem juridica.
Posteriormente, trago para a andlise uma apresentacdo do personagem
Jackson Five que satiriza o Motoboy paulistano para verificarmos como as
imagens produzidas pelos discursos da FD da organizagdo urbana fazem sentido,

ou seja, ressoam na sociedade.

3.1 Como o Motoboy é significado na cidade pela posicao-
sujeito urbanista®

Ora apontados como herdis por conseguirem atravessar o bloqueio do
transito, ora acusados de causar mais violéncia e acidentes no cotidiano da
cidade, observa-se comentarios de o6dio e, concomitantemente, de
reconhecimento da importadncia dos Motoboys na circulagdo urbana, como se
verifica na fala de Jacob Goldberg no documentario “Motoboys: vida loca”. O
psicologo ressalta essa contradicdo e destaca o sentido de transgressdo que

perpassa o Motoboy paulistano:

(SD1) O Motoboy [...] provoca e promove estresse. Entdo ele € um
elemento de irritagcdo para toda populagéo [e ainda] [...] ele € uma figura [...]
desprezada, invejada, mas paradoxalmente [...] ele também ¢é invejado, [...]
pelo despojamento dele [...] € um sujeito que permanentemente [...] esta
vizinho a transgressao. Essa vizinhanca da transgressao causa muita inveja
a uma populagdo como a populagdo paulistana que € uma populagao
aburguesada e convencional. [...]. Ele é uma espécie de herdi-bandido
(MOTOBOYS, 2007, grifos meus).

°® Uma primeira versdo desta subsecéo foi publicada em forma de artigo em Lucca (2010). Nesta
dissertacao, realizou-se um refinamento com relagdo as andlises anteriores com ampliagdo do
corpus discursivo.
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Ao se definir “Motoboy” como aquele que “permanentemente esta
vizinho a transgressdo” na auséncia de um complemento para essa transgress&o,
temos esse sujeito sendo significado como um quase — potencial — sempre pronto
— transgressor.

Mas o Motoboy estaria transgredindo o qué?

Considerando que a cidade de Sao Paulo teve em seu planejamento
uma politica de transito para veiculos automobilisticos, o recorte da foto abaixo
representa esse imaginario idealizado pelo planejamento urbano: o espago de
cada faixa das vias de circulagdo metricamente planejado para a circulagdo dos
carros. Nao haveria espaco para o outro.

Figura 1 — Recorte imaginario do transito de Sao Paulo

Fonte: Com 157 km, 2011 (recorte meu).

Na tomada da fotografia (SD3), o real da cidade se apresenta e o que
vemos é um numero excessivo de carros em circulagdo, competindo com 6nibus,

caminhodes, taxis e motos.
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ﬁF"igl;a 2 — Marginal Pinheiros em Séo Paulo
Fonte: Com 157 km, 2011.

O que significa o0 Motoboy no transito? Vejamos como o discurso sobre
o Motoboy o define em relagéo a transgressao.

Na (SD4), temos outro enunciado que define o Motoboy como
transgressor, mas que explicita aquilo que o Motoboy estaria transgredindo. Trata-
se do trecho de uma critica de Mesquita (2006) ao filme “Os 12 trabalhos”'® na

Revista de Cinema Contracampo.

' Com diregao e roteiro de Ricardo Elias, o filme “Os 12 trabalhos” (2006) exp&e a historia de um
recém-saido da Fundacdo CASA (Centro de Atendimento Socioeducativo ao Adolescente), antiga
FEBEM (Fundacdo Estadual para o Bem Estar do Menor), Héracles, que tenta superar seu
passado em busca de um servico honesto como Motoboy. Para conseguir 0 emprego, o
adolescente tem de realizar doze tarefas cruzando todos os bairros paulistas e as suas armadilhas.
E, portanto, uma leitura contemporanea do mito grego de Héracles, agora, no caos urbano da
cidade de Sao Paulo.
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(SD4) A cidade ndo para. E sdo os motoboys que, como transgressores de
uma logica de transito, em que um segue o outro linearmente, corrompem a
organizacao (também estética) da cidade.

Em (SD4) temos que o Motoboy transgride a organizagdo da cidade. O
transito € imaginado como o local em que os motoristas e seus veiculos estariam
linearmente dispostos em ruas e avenidas, dentro do espaco reservado entre duas
linhas. Transgredir a lI6gica de um transito “em que um segue o outro linearmente”,
significa dizer que o Motoboy é um oufro que nao tem seu lugar no transito
urbano. Derivando o sentido de organizar para dispor para funcionar, poderiamos
perceber o transito sendo significado, neste enunciado, como aquele em que
sujeitos e veiculos estariam dispostos a funcionar, ja que estariam linearmente
constituindo o espaco urbano, mas que, devido a presenca do Motoboy, deixa de
ser organizado e, consequentemente, deixa de funcionar. Transgredir a logica de
um transito “em que um segue o outro linearmente”, significa dizer que o Motoboy
€ um estranho. Além disso, € interessante notar que o Motoboy nao estaria
transgredindo apenas uma “légica” estrutural do transito, mas também a “estética”
da cidade, ou seja, a beleza fisica, a harmonia do transito. A presenca do Motoboy
no transito &, portanto, significada pela desarmonia. E como se o Motoboy n&o
combinasse com o transito.

Em um blog criado por um motorista de carro da cidade de S&o Paulo,
vemos como o discurso sobre o Motoboy define a regras de comportamento dos

Motoboys no transito:
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SEGUNDA-FEIRA, 3 DE MAIQ DE 2040

Motoboys: As regras tacitas

Eu passo todo dia pelas Marginais Tieté e Pinheiros para ir trabalhar. E ndo pensem que é porque eu quero
ndo, pois se dependesse de mim ndo chegaria nem perto destes pedacinhos do inferno em Séo Paulo E o
inferno & mais inferno por causa de nossos amigos motoboys. .

Porém, como sou obrigado a passar todes os dias quase 1 hora por diaa 5 km/h neste percurso ( & Km/h
porque o trecho sul do rodeanel melhorou bastante o trdnsito), percebo algumas regras tacitas que os
motoboys criaram para ter mais chances de sobreviver a esta profissdo suicida, e que a maioria dos
motoristas obedecem para ndo se envolverem em acidentes.

1a regra: A faixa dos motoboys € sempre o Ultimo corredor entre as faixas da esquerda. E coitados dos
matoristas gue fecharem este pequeno espago de no maximo uns 80 cm

2a regra: Os motoboys nas marginais de S3o Paulo sd andam em comboios de no minimo umas 5 motos.
Mdo sei se por seguranca ou para bater nos motoristas desavisados gue causarem algum acidente ou
obstruirem a passagem deles.

Exemplo da “feixa"dos meotoboys num comedor com 3 pistas
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Ja regra: Para os motoboys, os motoristas de carros estao sempre errados, e vice versa.

da regra: Qualguer motorista que durante o horario de pico (gue em Sdo Paulo é das 06:00 as 23:30) tentar
mudar entre as pistas gue compiem o corredor dos motoboys, serd sumariamente xingado e terd seu
espelho retrovisor chutado e arrancado (os motoboys dizem que eles ndo quebram os retrovisores, eles sd
retiram os gue ndo estdo sendo utilizados)

— TV ey
I = AETROV | SOR.

Exemplo de mancbra suicida na Marginal no horéric de pico

Restos mortais de um retrovisor, mais uma vitima dos metoboys na Marginal

O mais impressionante & que os motoboys fazem tudo isto falando ao celular, e o5 motoristas dos carros
assistindo TV digital ..

Figura 3 — Postagem “Motoboys: as regras tacitas”.
Fonte: Rey, 2011.

Como podemos observar, o titulo da postagem “Motoboys: as regras
taticas” ja significa a presenga do Motoboy no transito de Sdo Paulo através de
certas regras, pressupondo-se, portanto, alguma forma de organizacdo. A
caracterizacao dessas regras através do adjetivo “tacitas” nos remete ao proibido,
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ao silencioso, ao inaceitavel socialmente. No enunciado (SD5), vemos que o

inaceitavel deriva para o indesejavel:

(SD5) E o inferno é mais inferno por causa dos nossos amigos motoboys...
(REY, 2011).

A presenca do Motoboy causaria uma piora em algo que ja é infernal,
confuso, cadtico. A presenca do Motoboy nao é, portanto, bem-vinda, pois ela
traria mais desordenamento ao transito.

Enquanto a presengca do Motoboy € reincidentemente significada,
portanto, pelo indesejavel, as ruas do transito sao significadas como aquelas que
ndao podem acolher o Motoboy, que nao foram planejadas para isso. Na (SD6)
seguinte, o0 mesmo enunciador da (SD4) significa trdnsito enquanto algo bem

delimitado:

(SD6) Como bichos geogréaficos, alteram os mapas de transito,
confundindo e conturbando (MESQUITA, 2006).

A presenga do Motoboy estaria “confundindo” e “conturbando” o transito
que seria delimitado, organizado. O Motoboy comparado ao “bicho geografico”"’
seria o responsavel pela alteracdo dessa organizacado do transito e, como larva
infectante que se alastra dia apds dia, estaria ameacando a suposta organizagcao
da cidade.

Vemos nas SDs seguintes, presentes na reportagem “Loucos pelo
perigo” da Revista Veja (GRANATO, 1999, grifos meus), a repeticdo desse sentido
de Motoboy enquanto algo que se reproduz tal como uma doenca e que deve,
portanto, ser combatido, controlado, pois estaria agredindo o asfalto, o transito, a

cidade.

(SD7)  Considerados a nova praga do asfalto por motoristas impacientes,
os motoboys sao cada vez mais humerosos.

" Conhecida popularmente como “bicho geografico”, a larva migrans cutdnea (LMC) é infectante e
migra na pele humana formando “mapas” que aumentam dia apds dia.
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(SD8) Eles se multiplicam com a mesma velocidade com que cortam o
asfalto das principais capitais brasileiras.

(SD9) Hoje é dificil encontrar uma atividade que se tenha proliferado com
tamanha rapidez no pais.

As pragas, os virus sdo doengas que se proliferam (“se multiplicam”)
rapidamente e, por isso, precisam ser contidas para o bem-estar dos organismos
vivos. Dessa forma, vemos nesses enunciados o sentido de que o Motoboy seria
uma doenga/anomia crescente que deveria ser combatida. O Motoboy seria,
portanto, uma ameaca ao bem-estar da cidade e de seus habitantes. E cidade é
metaforizada como ser vivo, como corpo em funcionamento. Teriamos, portanto, o
funcionamento de um fisiologismo da cidade.

Nas sequéncias anteriores, pode-se identificar um discurso que
presume e defende uma organizagdo para o espaco fisico do transito e,
consequentemente, da cidade. As ruas, as avenidas deveriam seguir um
ordenamento e para alcancar essa organizacao seria preciso, portanto, combater
tudo o que pudesse desorganiza-las.

A partir dessas SDs, vemos como o0s sujeitos tém dificuldade em lidar
uns com 0s outros em nossa sociedade e como o discurso da organizagao urbana
abafa tudo aquilo que nao faz parte do planejamento. Essa caracteristica seria
prépria da sociedade capitalista que tem como base principios individualistas.
Para Orlandi (2012, p. 223), a questdo do outro € sempre conflituosa nas

condi¢cées em que vivemos.

Se eu existo, 0 outro existe, se posso altera-lo, ele também pode
fazer o mesmo no que me concerne, se tenho direitos, ele também
tem. Dai o problema: como regular uma sociedade da imanéncia,
como fazer que o outro exista com seus direitos e sua alteridade e
0 eu proprio. Humilhacdo e marginalidade existem com meus
direitos e minha alteridade? [...] Como a presenga do outro €
incontornavel, o problema, que se pde, € o de como tratar este
outro. E o0 que se pergunta Henriquez (2006) é se ‘eu devo
respeitar sua dignidade ou o contrario elimind-lo de uma maneira
ou de outra pela violéncia, e fazé-lo, pois sucumbir sob o peso da
humilhagéo'.
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A reflexdo de Orlandi (2012) e Henriquez (2006) nos permite pensar
também a situacdo do Motoboy na cidade. O motorista de carro, significado pelo
discurso da organizag&do urbana e impedido de eliminar a presenga do Motoboy no
transito, o agride através da violéncia verbal (muitas vezes até fisica) e da
humilhacdo. Na mesma postagem do blog acima, temos a humilhacdo desses
sujeitos ao significa-los enquanto criminosos, agressores, como podemos

observar nas SDs a seguir:

(SD10) Os motoboys nas marginais de Sao Paulo sé andam em comboios
de no minimo umas 5 motos. Nao sei se por seguranca ou para bater nos
motoristas desavisados que causarem algum acidente ou obstruirem a
passagem deles. (REY, 2011, grifos meus).

(SD11) Qualquer motorista que durante o horario de pico (Qque em Sao
Paulo € das 06:00 as 23h30) tentar mudar entre as pistas que compdem o
corredor dos motoboys, sera sumariamente xingado e tera seu espelho
retrovisor chutado e arrancado. (REY, 2011, grifos meus).

(SD12) Exemplo de manobra suicida na Marginal no horério de pico. (REY,
2011, grifos meus).

(SD13) Restos mortais de um retrovisor. Mais uma vitima dos motoboys na
Marginal. (REY, 2011).

Nas SDs, temos uma imagem de Motoboy enquanto agressor, aquele
que “xinga”, “bate”, “chuta” e “arranca retrovisor”. E interessante notar o equivoco
nas (SD12) e (SD13). A legenda do desenho “exemplo de manobra suicida” diz de
um sujeito que causa sua morte. Entretanto, quando vemos a continuagdo da
narragéo, o que morre ndo € o Motoboy, mas o retrovisor. Temos, portanto, o
desprezo da vida do Motoboy em detrimento a coisa, ao equipamento do carro.

Retomando o trecho da (SD1) “O Motoboy [...] provoca e promove
estresse. Entéao ele é um elemento de irritagdo para toda populagéo [e ainda] [...]
ele é uma figura [...] desprezada, invejada”, podemos notar outra forma de

incobmodo que o Motoboy estaria causando no transito. Nesse trecho, vemos
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também uma conturbagdo, ndo mais relacionada ao espaco fisico ou a estética da
cidade, mas a saude mental dos demais citadinos. O “estresse” e a “irritacdo” que
o Motoboy estaria provocando e promovendo na cidade estariam em oposi¢céo a
paz e a tranquilidade.

Esse sentido de Motoboy enquanto aquele que perturba a paz, a
ordem, a tranquilidade da cidade é recorrente nos discursos sobre o Motoboy,
principalmente quando o enunciador é motorista de outro veiculo no transito de
Sao Paulo. Em um blog de noticias automotivas, por exemplo, encontramos a
repeticdo desses sentidos nos comentarios dos leitores na postagem “Motoboy:
Brasil é o pais que tem a maior quantidade no mundo” (MOTOBOQY, 2009). Na
(SD14), por exemplo, as palavras “infernal” e “transtornos” nos remetem a

oposi¢éo da paz:

(SD14) Por isso que o transito esta infernal. Esses individuos causam
grandes transtornos nas avenidas e ruas principais nas metrdpoles. Séao
extremamente irresponsaveis, s6 passam em alta velocidade entre os carros e
no meio das vias em sinais vermelhos para tomar o lugar na frente. Pior de
tudo € que mesmo que eles causem o acidente muitos se saem como
vitimas e quem leva a pior € sempre o motorista. (Comentario do leitor 1,
grifos meus).

Vemos também nessa SD que o Motoboy € apontado como Uunico
causador dos problemas de transito das grandes cidades e o motivo seria sua
irresponsabilidade e sua ma conduta no transito. Nesse enunciado, algumas
regras de boa conduta no transito sdo pressupostas, as quais os Motoboys nao
seqguiriam. Para o enunciador, o Motoboy n&o deveria passar em alta velocidade
entre os carros, no meio das vias em sinais vermelhos. Além do que, essa postura
se justificaria somente para que o Motoboy tomasse o lugar na frente, motivo
banalizado por esse discurso.

Em relacdo aos acidentes envolvendo Motoboys e motoristas de carro,
a (SD14) traz outro sentido envolvendo o Motoboy no transito, o de desonestidade
ao nao assumir a culpa por um acidente que teria causado. Na (SD15), vemos a

repeticdo desse sentido:
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(SD15) Quando um sofre um incidente um monte de motoboys se juntam e
langam um terrorismo psicolégico sobre o motorista obrigando-o a assume
muitas vezes um erro que ele, o motoboy, causou. Por isso que eu os apelidei
de Hell Horses. (Comentério do leitor 1, grifos meus).

Nesse enunciado (SD15), a falta de ética e de honestidade esta
permeando a forma como o Motoboy se coloca na cidade. Os termos “terrorismo”
e “obrigando-0” nos remetem a sentidos de violéncia. A “ma conduta” é reforgada

na (SD16). Motoboys seriam “folgados”, fariam “coisas erradas no transito”.

(SD16) Motoboys é muito folgado mesmo... Depois de fazer coisas erradas
no transito ainda quer vir tirar satisfacao e derruba um pra ver... Brota uns 15
do chao pra fazer uma pressao mesmo... (Comentario do leitor 2, grifo meu).

Outros sentidos que permeiam os discursos sobre o Motoboy em Sao
Paulo sdo o do comportamento inadequado enquanto fator de risco aos demais e
0 da postura inadequada pela falta de educacéo. Na (SD16), vemos a imprudéncia
significando a postura do Motoboy e na (SD17), temos a descricdo daquilo que

representaria um comportamento de risco para sua vida.

(SD17) Tanto que ja bati boca com um desses “vida loca” justamente por
ver um Onibus a minha frente dando seta pra trocar de faixa e diminui no
corredor. O que o otério que vinha atras de mim fez? Me ultrapassou (no
corredor!!!) e ultrapassou o 6nibus pela direita, quase sendo esmagado contra
a guia... tudo isso pra emparelhar comigo no préximo farol... (Comentéario do
leitor 3)

Na (SD17), os Motoboys sao denominados como “vida loca”, o que nos
remete ao sentido de vida bandida, corrida, agitada que estaria em oposicao a
vida ordeira, pacata. A atitude do Motoboy “vida loca” que o enunciador descreve
nao estaria condizente com aquilo que se espera dos motoristas no transito. O uso
das trés exclamacgdes reforgca o estranhamento dessa atitude de “ultrapassar no
corredor”. O que percebemos nesses enunciados € a repeticdo do sentido de ma
postura, ma conduta. Pode-se dizer que o que esta em jogo nesses discursos € o
significado de civilidade. A educagao e as normas de conduta constituem um ideal
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de citadino. E o Motoboy é reiteradamente significado pela ndo adequacao a esse

ideal. Na (SD18), o Motoboy é significado pela falta de educacao:

(SD18) Esses animais ndao tem educacao nenhuma, se acham os donos das
ruas. E acham ruim se algum carro atrapalhar a passagem deles. (Comentario
do leitor 4).

Vale observar também que “esses animais” designa o Motoboy em sua

forma desumanizada enquanto ser desprovido de razdo e também enquanto ser

incivilizado.

seguem:

Nas falas de paulistanos é possivel encontrar discursos como os que

(SD19) Classe de trabalhadores? O fenémeno dos problemas dos motoboys
(ndo motoqueiros) sao decorrente da falta de fiscalizacao dos 6rgaos publicos
(segurancga publica, trafego, etc...) e principalmente da atitude predatéria e
irresponsavel dos motoboys, que insistem em se classificar como
trabalhadores, honestos, respeitadores de leis e normas... acho que nem eles
acreditam nisso, mas insistem em bradar essa bandeira, que ndo passa de
mentira e cinismo, porque sabem da impunidade que os protegem no dia a dia
das ruas. Para mim, nao basta restringir vias de circulagcédo, ndo basta forca-
los a usar capacetes e coletes, ndo basta multa-los, tem é mesmo que banir
essa corja de bandidos disfarcados de trabalhadores. De dia fazem essa
porcaria de servico e de noite fazem a "outra" porcaria de servigo que é o
assalto a mao armada, furtos, e outras atrocidades que cansamos de ver...
Solugdo? Acabar com a "classe de trabalhadores" existente atualmente e
estudarmos outras formas de servicos de entrega. Basta exercitar a
criatividade. (Comentario do leitor 5, grifos meus).

(SD20) So6 para complementar: quem é que ainda acredita no papo de
anjinhos indefesos que essa corja canta??? Quem é que ainda ndo sabe que
esses que chutam nossos carros e arriscam a vida alheia de dia ndo sao
0S mesmos que nos assaltam de noite??? Vamos fechar as janelas sim!
Vamos fazer cara de mal, sim! Vamos mostrar que estamos atentos, sim! Azar
de quem se ofendeu com isso... A nossa vida vale mais do que ficar se
expondo para essa gentalha, salvos pela impunidade e pela falta de
fiscalizag&o... (Comentério do leitor 6, grifos meus).
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(SD21) Os motoboys sao verdadeiros "Kamikazes" no transito, e a
maioria dos acidentes que ocorrem sdo causados por eles mesmos, pois ele
nao respeitam as leis de transito. As multas para esta categoria de transporte
deveria ser 10 vezes mais alta do que para os automdveis. A fiscalizacdo é
precaria e omissa, e certamente milhares de motocicletas que circulam nas
ruas sao roubadas, e sem 0s acessorios obrigatérios (pisca-pisca, espelho
retrovisor, etc.). (Comentario do leitor 7, grifos meus).

As SDs, (SD19), (SD20), (SD21), sao comentarios de leitores em uma
Noticia do Jornal Estadao.com.br (WERNECK, 2008) e, nesse material, o que
chama a atencao é a reiteragdo de sentidos de violéncia/risco/destruicao que
perpassam o Motoboy. Ao mesmo tempo em que ele € significado como alguém
que promove tais “problemas” para o restante da populagdo, pois estaria
“chutando carros”, “arriscando vidas” e, inclusive, cometendo crimes de assalto,
usando motocicletas roubadas, ele também estaria promovendo risco para si. Para
nomear o Motoboy, vemos termos que sdo, normalmente, associados ao crime
como “corja de bandido”. O bandido entra no lugar do trabalhador e o trabalho de
Motoboy é caracterizado como um “disfarce” para exercer o crime na cidade.

Na (SD19), a divisdo feita entre motoqueiros e motoboys em: “O
fendmeno dos problemas dos motoboys (ndo motoqueiros)” é interessante do
ponto de vista do funcionamento discursivo, pois a diferenciagcao entre os dois nao
se da pelo meio de transporte e nem por sua circulacdo no transito, mas pela
inclusdo de um deles, o Motoqueiro, e a segregacdao do outro, o Motoboy, do
conjunto dos cidadaos-citadinos. Enquanto Motoqueiro estaria dentro da civilidade
e, portanto, esta incluso no transito, Motoboy estaria fora, a margem.

Além disso, o Motoboy é culpabilizado também pelo risco que
promoveria a si mesmo através do que seria uma “atitude irresponsavel” ao se
comportar como “kamikaze”, o motorista suicida, consciente de que vai morrer.

O “n6s” também funciona discursivamente nas (SD19) e (SD20). No
trecho da sequéncia (SD19), “de noite fazem a ‘outra’ porcaria de servigo que é o

assalto a mao armada, furtos, e outras atrocidades que cansamos de ver...”, 0

“nés” remete a um coletivo de habitantes da cidade de que o Motoboy néo faria
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parte. Em (SD20), “chutam nossos carros”, “nos assaltam”, “A nossa vida vale
mais do que ficar se expondo para essa gentalha”, o “n6s” é delimitado a um
coletivo de motoristas da cidade a quem o enunciador se dirige. Aquilo que o
enunciador se refere € o outro, que aqui ndo € um “vocé”, mas “eles”, os
Motoboys, que nesse trecho s&o identificados como “essa gentalha”, ou seja,
seres merecedores de desprezo.

Na mesma sequéncia (SD20), o “nés” interpela o leitor a uma atitude
comum em relagao ao Motoboy: “Vamos fechar as janelas sim! Vamos fazer cara
de mal, sim! Vamos mostrar que estamos atentos, sim!”. Nesses trechos, o
enunciador presume um leitor que € motorista de carro (“nossos carros”), e
convida esse leitor a agir com desprezo aos Motoboys. Percebemos o tom de
resposta das trés frases pelo uso do “sim”. “Vamos fechar as janelas sim” tem
como pressuposto de que essa atitude seria condenada pelos Motoboys e até
mesmo pelos principios da civilidade, de educacéao, respeito ao préximo. Como
podemos ver na noticia (WERNECK, 2008), em um contexto de acidente no

transito, o Motoboy entrevistado diz:

(SD22) Eles tratam a gente como lixo. O cara do Corolla nem desceu. Mas
mantive a calma. Se resolvo discutir, € os motoboys vao para cima, ia dar
confusao.

Como sabemos, apds um acidente, os motoristas sdo obrigados, por lei,
a socorrer as vitimas envolvidas. “Nem descer” do carro € uma atitude condenada
pelo Motoboy e pela lei.

Esse sujeito urbano é humilhado também quando sua existéncia é
levada a insignificancia, em outras palavras, “Sua vida, olhada pela perspectiva do
social, ndo tem sentido para si nem para os outros. Ele pode desaparecer sem
deixar trago. Nao vale (nogéo de valor capitalista) mais nada” (ORLANDI, 2012, p.
224). No blog de noticias automotivas acima citado (MOTOBOQY, 2009), vemos o

seguinte comentario confirmando o que Orlandi ressalta.
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(SD23) Vou me manter longe de acidentes como tenho feito até hoje. Se eu
passar por mais um motoboy morto na rua, estarei me lixando. E um
imprudente a menos na minha frente. (Comentario do leitor 5, grifos meus).

Fica marcante, na (SD23), o desprezo em relagdo ao Motoboy nao soé
enquanto profissional e motorista, mas também enquanto ser humano. Além disso,
0 mais um em “Se eu passar por mais um motoboy morto na rua”’, nos remete a
naturalizacdo da morte de uma grande quantidade de Motoboys.

Retomando os sentidos e imagens que vimos nas SDs analisadas, o
Motoboy é significado enquanto:

- doenca/anomia que deve ser combatida;

- sujeito que distorce a organizacao da cidade, a linearidade de suas
ruas e avenidas, a estética e harmonia da cidade;

- causador de violéncia, estresse, prejuizos a saude mental das
pessoas, a paz, e a tranquilidade da cidade;

- sujeito que promove risco de vida para si e para 0s outros;

- sujeito que perverte o planejamento urbano;

- sujeito desprovido de principios béasicos de civilidade, educagéo,
respeito.

A partir da andlise discursiva desses enunciados, foi possivel identificar
0s sentidos e imagens produzidos pelo o que identificamos nesse trabalho de
posicao-sujeito urbanista que se identifica com os discursos que significam a
cidade pelo imaginario social a partir de generalizagdes que pressupdem a
organizagao, o planejamento e o controle do espaco urbano.

Nesses discursos aqui analisados, pode-se verificar quao negativas sao
as imagens que se faz do Motoboy e como esses discursos
segregam/criminalizam o Motoboy. Ao mesmo tempo, pode-se apontar a busca
constante dessa posicao-sujeito urbanista pela manutengdo da organizacdo da
cidade. E o imaginario de controle funcionando na sociedade. O urbanismo,
segundo Orlandi (2004, p. 63) “se apresenta como parte do imaginario que

‘interpreta’ o que € o urbano, sobrepondo-se a cidade, de-limitando-a, desenhando
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seus sentidos (significando-a), assim como ao social”’. Aquilo que ndo combina
com a organizagao urbana €, portanto, abafado, silenciado ou mesmo segregado,

marginalizado.

3.2 Como o Motoboy é significado pela posicao-sujeito legalista

Nessa segunda secdo, vamos nos deter um pouco mais nas
sequéncias discursivas que revelam uma posicao-sujeito legalista. Discurso ainda
dentro de uma FD da organizacao urbana, mas que se coloca na ordem do
juridico, do administrativo, da legislacdo, da moral. Pensaremos, entdo, nas
questdes de (ir)regularidade, (i)legalidade e nos demais modos de considerar o
funcionamento da lei, como clandestinidade, (i)legitimidade.

Percebemos que ha uma repeticdo de discursos que procuram
demonstrar um controle/necessidade de controle do Estado em relacdo aos
Motoboys. Dessa forma, nos discursos que circulam na midia e mesmo nas falas
dos motoristas e moradores de Sdo Paulo, muitos sdo os numeros e estimativas
que tentam dar forma ao real, como nas reportagens veiculadas pelo jornal

“Folha.com”. Vejamos os titulos:

(SD24) “A cada 3 dias, morrem 2 motociclistas em SP” (A CADA 3 DIAS,
2000).

(SD25) “S6 7% dos motoboys estdo regularizados em Sao Paulo”
(IZIDORO, 2001).

Nesses titulos, temos a estimativa das mortes e a porcentagem de
Motoboys regularizados em Sado Paulo. Do ponto de vista discursivo, podemos
pensar essas estimativas e percentuais como uma forma de controle do Estado e

uma forma de significar a cidade pela quantidade, abafando e silenciado o seu
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real. No enunciado seguinte, trecho da reportagem cujo titulo € a (SD24), vemos

esse funcionamento também:

(SD26) Dois motociclistas morrem a cada trés dias no transito da cidade de
Séao Paulo. A CET (Companhia de Engenharia de Trafego) registrou 121
vitimas fatais entre janeiro e junho deste ano. A situacdo € considerada
preocupante pelo engenheiro de seguranga de transito da companhia, Max
Ernani de Paulo. “O numero de mortes entre motoqueiros é o unico que
cresce, enquanto as vitimas fatais em acidente com pedestres e veiculos vém
caindo”. (A CADA 3 DIAS, 2000, grifos meus).

A preocupacdo se da pelos numeros. Sao eles que legitimam a
informacao e ressaltam o problema. Sao eles que tentam retratar a realidade do
transito. Nesses enunciados, vemos o discurso do administrativo sendo
reproduzido pela midia. Na (SD27), veremos como o comentario de um leitor do
blog de noticias automotivas significa a situagdo dos Motoboys também a partir

numeros e estimativas:

(SD27) Problemas de emprego a parte, a verdade € que desde a chegada
dos “Moto-Boys” em todas cidades do Brasil - e com 0 aumento do niumero de
motos de um modo geral, o transito piorou 1000 por cento, [...] as UTIs dos
hospitais no Brasil sdo ocupadas em térno de 40 por cento por motoqueiros,
com 99 por cento de culpa “no cartério” (Comentario do leitor 6, MOTOBOQY,
2009).

Além dos numeros e da tentativa de quantificar a realidade, (SD26)
funciona na culpabilizagdo dos Motoboys pelos acidentes sofridos, assim como foi
verificado na primeira secao deste capitulo. Na reportagem “Loucos pelo perigo”,
publicado na Revista Veja, temos o reconhecimento do Motoboy enquanto “heréi”,
como visto anteriormente na fala do psicélogo Goldberg (SD1). Entretanto, o
enunciado introduzido pela adversativa “mas” também funciona através da

culpabilizacdo do Motoboy pelos acidentes no transito:

(SD28) Os motoboys facilitam a rotina de muita gente, mas colocam em
risco a propria vida e a de milhares de outras pessoas. As estatisticas s@o
assustadoras. Eles sdo os campedes em acidentes. (GRANATO, 1999)
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Por mais que facilite a vida das pessoas, o Motoboy aqui é significado
enquanto aquele que também pode tirar a vida de outras pessoas nos acidentes
que causa. Apds culpa-los pelos acidentes e exposicao da sociedade ao arriscar
vidas no transito, vemos novamente a transgressao funcionando em outros dois
enunciados, o primeiro (SD29) na fala do jornalista e o segundo (SD30) na fala do

engenheiro:

(SD29) Mais de 100.000 motoboys desafiam a morte e as leis de transito
nas grandes cidades. (GRANATO, 1999, grifos meus).

(SD30) E como os motoboys serem chamados de “loucos” pelos outros
motoristas e pedestres que circulam pelas ruas e avenidas das cidades. Nao é
para menos, pois estes motociclistas parecem, muitas vezes, mais
malabaristas do asfalto. Na pesquisa, os motoboys demonstraram ter
consciéncia dos riscos da sua profissdo, mas mesmo assim desobedecem as
Leis de Transito (DINIZ, 2008, grifos meus).

Nessas SDs, temos os sentidos de insanidade (“loucos”),
inconsequéncia (“desafiam a morte”) que permeiam o carater do Motoboy. Como
na secao anterior, o Motoboy € novamente significado por sua transgressao de
uma “normalidade” imaginaria, de um ideal de conduta e como causador de
problemas para a cidade. Mas, o que diferencia esses enunciados daqueles
anteriores é que em (SD29) e (SD30) o Motoboy é significado como o transgressor
das leis de transito. O problema, entdo, ndo seria o transito, que ja tem suas leis,
mas a postura do Motoboy diante dessas leis. No discurso significado pela ordem
juridica, o Motoboy “desafia”, “desobedece” as leis de transito. Assim, o Motoboy é
designado pela marginalidade, criminalidade. Ele estaria a margem da lei.

Na SD seguinte é a profissio do Motoboy que nao teria regras

estabelecidas:

(SD31) Para virar motoboy nao é preciso ter curso nem experiéncia
profissional especificos. Basta a habilitacdo para dirigir moto, fornecida pelo
Detran. (GRANATO, 1999, grifos meus).
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O proprio vir-a-ser Motoboy € colocado de forma simplificadora pelo
uso da palavra “basta” e da expressao “ndo € preciso ter’. Essa simplificacéo
deslegitima o desempenho da profissdo do Motoboy. Vemos aqui 0 pressuposto
de que para ser um profissional com legitimidade seria preciso ter “curso” e
“‘experiéncia profissional”.

Ainda em 1999 na cidade de Sao Paulo é aprovado o Decreto Municipal
n® 38.563, que

(SD32) Dispde sobre os servicos de transporte de pequenas cargas,
mediante a utilizacdo de motocicletas ou similares, denominado MOTO-
FRETE, e da outras providéncias. (SAO PAULO, 1999, grifos meus).

E ao dispor sobre “os servicos de transporte” que se utilizam das
“‘Motocicletas”, ou seja, sobre o “moto-frete”, temos o apagamento do Motoboy
enquanto sujeito urbano e de sua pratica e, em seu lugar, o veiculo ou mesmo o
servico (“frete”). Esse funcionamento se repete ao longo de todo o Decreto, sendo
gue no seu art. 2°, quando se menciona o “condutor”, este & colocado na posigao
sintatica de agente da passiva, enquanto o sujeito da oragao € “as motocicletas ou

similares”:

(SD33) Art. 2° — As motocicletas ou similares, em servico no Municipio de
Sao Paulo, somente poderdo ser dirigidas por condutores devidamente
inscritos no Cadastro Municipal de Condutores. (SAO PAULO, 1999).

Nesse caso, € como se o Decreto estivesse legislando sobre as
motocicletas e ndo sobre o profissional. Nas consideracbes desta legislagao,
vemos novamente o Motoboy sendo significado enquanto “transporte” e a
necessidade de regular, estabelecer regras para organizar o crescimento da
profissdo que € demandada pela sociedade paulistana:

(SD34) CONSIDERANDO, por fim, que o crescimento desse tipo de
transporte, diante do interesse publico, demanda a sua normatizacao, de
modo a disciplinar a utilizagdo da via publica, os pontos de estacionamento e
a habilitacdo do condutor, [...]. (SAO PAULO, 1999, grifos meu).
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Nas sequéncias (SD32), (SD33), (SD34) as palavras “motocicletas”,
‘moto-frete”, “motocicletas ou similares”, “servico de transporte de pequenas
cargas” substituem “Motoboy”. Vemos, nesses discursos juridicos, que o
trabalhador é apagado e em seu lugar temos a coisa. E valido lembrar que Marx
(2004, p. 82) destaca que

O trabalho produz maravilhas para os ricos, mas produz privacao
para o trabalhador. Produz palacios, mas cavernas para o0
trabalhador. Produz beleza, mas deformacdo para o trabalhador.
Substitui o trabalho humano por maquinas, mas langa uma parte
dos trabalhadores de volta a um trabalho barbaro e faz da outra
parte maquinas.

Dessa forma, a lei funciona discursivamente na reducao do trabalhador
a maquina, ao objeto, no caso ao veiculo, ao servico de frete. A lei silencia o

sujeito e enaltece o objeto, assim como o capitalismo e o fetiche da mercadoria.

Com a valorizagdo do mundo das coisas (Sachenwelf) aumenta
em proporcdo direta a desvalorizacdo do mundo dos homens
(Menschenwell). O trabalho ndo produz somente mercadorias; ele
produz a si mesmo e ao trabalhador como uma mercadoria, e isto
na medida em que produz, de fato, mercadorias em geral (MARX,
2004, p. 80).

Marx (2004) reflete sobre uma sociedade em que 0 processo de
producgéo passa a dominar o homem. O que vemos nessa SDs é que atualmente o
discurso da lei vem a confirmar a coisificacdo do trabalhador. Como veremos na
(SD35), esse funcionamento também se da no discurso do administrativo e circula
na midia,

(SD35) “Eles ja deveriam estar sendo apreendidos”, diz Getulio Hanashiro,
secretario dos Transportes na gestao Pitta. (IZIDORO, 2001, grifos meus).

Aqui, o verbo “apreender” significa de duas formas. De um lado, ocorre
um deslizamento metonimico da coisa “moto” ao sujeito “Motoboy”, por meio do

equivoco no verbo “apreender” que vem a significar o Motoboy como coisa que
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pode ser apreendida. Temos, portanto, a explicitagdo da alienagcado desse sujeito
que perde sua identidade enquanto trabalhador. Por outro lado, observamos
também que a ideia de “capturar, prender, aprisionar” aparece aqui como solugao
para o problema do transito. Temos funcionando o imaginario da eficiéncia do
aprisionamento para resolucdo dos conflitos sociais. Os sentidos de que o
Motoboy deve ser combatido, como vimos nas SDs anteriores, € reiterado, além
do sentido da criminalidade. Nessa (SD35) e na (SD36) e (SD37), vemos a falha

da legislagéo, a falha da organizacao urbana,

(SD36) Quase dois anos apdés a regulamentacdo das atividades dos
motoboys em Sao Paulo, menos de 7% da categoria possui licenca da
prefeitura para atuar na cidade, conforme estabeleceu um decreto do ex-
prefeito Celso Pitta (PTN). (IZIDORO, 2001, grifos meus).

(SD37) Para Hanashiro, falta fiscalizacao para aumentar a adesdo ao
cadastramento. “Se apertar, eles acabam aderindo”. (IZIDORO, 2001, grifos
meus).

Percebemos, nesses enunciados, que o Estado é significado pela falha
nas atuais tentativas de organizacdo do urbano. O jornalista acusa a atual
legislacdo, a fiscalizacdo e a administracdo municipal de nao funcionarem, pois
ndao conseguem controlar, dar conta do real. A urgéncia pelo controle dessa
atividade € marcante nesses discursos. Ao mesmo tempo, o Motoboy é significado
nesses enunciados pela clandestinidade, pois “Nao tém licenca”, “Nao estéo
cadastrados” para ocupar o espaco urbano.

Na (SD38) temos a reiteracdo da clandestinidade pela falta de
regulamentacao da profissao, a culpabilizacdo do Motoboy pelos acidentes e pela
prépria morte e a deslegitimidade da profissdao pela “formagao deficiente”.
Observamos esse funcionamento quando aquilo que seria a ma conduta do
Motoboy (alta velocidade, direcao perigosa e trafego entre faixas) é associada a
falta de regulamentacdo e a ma formacao profissional, apontadas todas estas

como fatores para o crescimento dos indices de mortes no transito.
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(SD38) Alta velocidade, direcao perigosa, trafego no espaco entre as faixas
— mesmo em corredores movimentados — e falta de uma regulamentacao da
profissao de motoboy sao apontados como fatores que levam ao
crescente Obito. Outro ponto mencionado é a formagao profissional
deficiente dos que trabalham com motos. (A CADA 3 DIAS, 2000, grifos
meus).

Nesse enunciado, observamos também o entendimento de que se
houvesse regulamentagédo da profissao haveria decréscimo no niumero de mortes.
Observamos, no enunciado seguinte, além do pressuposto de que a
regulamentacao da profissdo seria a solucédo para o problema dos acidentes de
transito, que a legislacdo em vigor ndo funciona, reiterando a falha do Estado e
sugerindo-se, entdo, a criagdo de uma “legislacdo mais rigida” como solugéo para

estes acidentes.

(SD39) Com o intuito de discutir a questdo da seguranga dos motociclistas e
elaborar solucdoes para o problema, a Abram [Associacdo Brasileira de
Motociclistas] langou ontem, em Sao Paulo, o “Programa de Redugédo de
Acidentes com Motocicletas”. Entre elas estdo [...] a proposta de uma
legislacao mais rigida para o trafego de motociclistas. (A CADA 3 DIAS,
2000, grifos meus).

Num contexto em que diversas empresas premiavam seus Motoboys
pela rapidez nas corridas, incentivando-os a correr mais do que o normal para
realizar as entregas, temos a Lei n°. 12.436, de 6 de julho de 2011, que “veda o
emprego de praticas que estimulem o aumento de velocidade por motociclistas
profissionais”, e que visa, dessa forma, a evitar acidentes causados pelo excesso
de velocidade no transito (BRASIL, 2011). A respeito dessa Lei n°. 12.436/2011, a

(SD40) traz o comentéario de um colunista num site sobre motos.

(SD40) Na corrida pela premiacdo, esses profissionais esqueciam dos
riscos que estavam correndo e também das multas que certamente iriam
receber em razdo da desobediéncia as leis, por estarem ansiosos para chegar
0 mais depressa possivel nos locais onde as entregas seriam feitas, sem
pensar nas consequéncias adversas que poderiam acontecer.
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Mas felizmente a Lei que passou a vigorar em julho de 2011 chegou em boa
hora, evitando que continuassem os motoboys perdendo dinheiro com multas,
arriscando suas vidas e lotando hospitais, muitos deles com seqlielas graves
que os impediriam de continuar trabalhando na mesma atividade. Atividade na
qual ja se acostumaram e dela gostavam. (CRUZ, 2012).

Percebemos, nessa SD, sentidos de preservacao da vida através da lei
em questado. A lei viria para proteger, dar seguranca ao Motoboy. Além disso, as
leis (de transito), as quais o Motoboy desobedeceria para ser premiado por seu
empregador, também existiriam para dar seguranca a ele em sua locomogéo.
Numa analise discursiva de uma multa de transito, Barbai (2011, p. 175), notou

que a funcdo da lei é garantir que a locomogéao humana seja segura:

Assim, em nome do argumento da segurancga (tanto das pessoas,
quanto dos condutores de veiculos nas vias publicas), por conta da
manutencao da ordem publica, o Cédigo de Transito resulta na
construcao material de um conjunto de normas que formam o
consenso (uma regidao homogénea de sentidos partilhada pela
sociedade) daquilo que deve significar o transito na legislacao.
Infringir uma regra (ou regras) é ir contra ao que prescreve e
normatiza a lei.

Como vimos no discurso juridico, nas (SD32), (SD33) e (SD34), o
Cadastro Municipal de Condutores é apontado como solugdo para
regulamentagao da atuacao do Motoboy na cidade. Mas, é interessante notar que,
no discurso da midia, a justificativa fica em torno da seguranca dos demais

motoristas do transito.

(SD41) Com o cadastro o motoboy recebera “condumoto”, com o nimero do
seu registro. Este numero sera obrigatoriamente estampado no bau da moto.
A identificacao permitira que outros motoristas, que tiverem seus carros
danificados, por exemplo, denunciem o infrator (PROJETO, 2003, grifos
meus).

As palavras “denunciem”, “infrator” estdo funcionando discursivamente
para produzir sentidos de criminalidade. Temos que o cadastramento ajudaria na
identificagdo do infrator, criminoso. Dessa forma, ao dizer que o cadastramento

seria uma forma de seguranca para os demais motoristas, estamos apagando a
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real funcdo da lei que seria proteger o Motoboy, o condutor. A locomocao do
Motoboy é que deveria ser segura. Temos nesse discurso, a distorcao de vitima
que deveria ser protegida pelo Estado para o criminoso que deveria ser contido
pelo Estado.

No ambito nacional, s6 teremos a regulamentacdo da profissdo de
Motoboy com a promulgacéao da Lei n°. 12.009, de 29 de julho de 2009. Esta lei foi
formulada a partir do Projeto de Lei n®. 203 de 2001 no Senado e, posteriormente,
do Projeto de Lei n®. 6.302 de 2002 na Camara dos Deputados.

(SD42) LEI FEDERAL 12.009, DE 29 DE JULHO DE 2009. Regulamenta o
exercicio das atividades dos profissionais em transporte de passageiros,
“mototaxista”, em entrega de mercadorias e em servigco comunitario de rua, e
“‘motoboy”’, com o uso de motocicleta, altera a Lei n° 9.503, de 23 de
setembro de 1997, para dispor sobre regras de seguranca dos servicos de
transporte remunerado de mercadorias em motocicletas e motonetas — moto-
frete —, estabelece regras gerais para a regulacao deste servico e da outras
providéncias. (BRASIL, 2009, grifos meus).

Nesta Lei podemos observar que funcionam os sentidos de Motoboy
como sujeito e coisa. Ora temos o trabalhador sendo predicado como
“profissionais em entrega de mercadorias e em servico comunitario de rua”,
portanto, como sujeito; e ora como coisa “servigos de transporte remunerado de
mercadorias em motocicletas e motonetas — o moto-frete”, portanto, o servico em
si. Além disso, é interessante notar o uso das aspas para se referir a “motoboy” e
“‘mototaxista”, o que nos mostra o funcionamento do discurso juridico que
reconhece um sujeito, até entao, desconhecido, clandestino.

E importante ressaltar que clandestinos, ilegais e marginais (ou
criminosos) nao funcionam discursivamente da mesma forma. Zoppi-Fontana
(1999, p. 112)"2, faz essa distingdo ao compreender que o ilegal pode se
enquadrar no ordenamento econdmico/juridico/administrativo, enquanto o

clandestino pode

'2 Trata-se da analise que a autora fez dos efeitos do discurso sobre a marginalidade sobre os
processos identificagdo dos camelbs.

61



[...] vir a ter seu estatuto reconhecido pela legislagao, através de
regulamentacdo especifica. Em ambos o0s casos, as praticas
desviantes sdo passiveis de conversdo a ordem juridica e podem,
portanto, serem acolhidas pela sociedade e o Estado [...]. Porém,
marginais sdo excluidos da sociedade com o uso da forga de
repressao do Estado. A possibilidade de conversao e mudanca de
estatuto ndo tem espaco reconhecido na sociedade, mas fora dela,
no sistema penitenciario.

No caso do Motoboy, o Estado tem, constantemente, empreendido
esforcos no sentido de regulamentar a profissdo e sua atuacao no transito. Assim,
percebemos uma mudanc¢a nos ultimos anos no que se refere a clandestinidade.
Entretanto, embora o estatuto da profissdo tenha sido reconhecido pela legislacao
federal em 2009, o sentido de ilegalidade permanece, pois as formas de
regulamentar a atuacao do Motoboy continuam sempre inacabadas, incompletas,
como vemos numa noticia recente publicada no site do Governo do Estado de Sao
Paulo:

(SD43) Sab, 14/07/12 — 10h51

Novas regras para motoboys passam a vigorar em 4 de agosto

Exigéncias incluem porte do condumoto, obtido mediante curso com duragéo
de 30h. Governo de SP abriu 3 mil vagas gratuitas.

A partir de 4 de agosto, os motoboys de todo o pais devem atender as novas
exigéncias para o exercicio da atividade, conforme as resolugées do Conselho
Nacional de Transito (Contran). Os motofretistas que atuam no Estado de Sao
Paulo também precisam se adequar. (SAO PAULO, 2012, grifos meus).

Assim, a demanda constante por atender as novas leis produz uma
imagem do Motoboy como aquele que esta sempre transgredindo no discurso do
legalista. Ele estaria constantemente em desacordo com a lei, em falta ou em
excesso, pois é da ordem do real da cidade e fura a organizagao urbana. Como
vemos no discurso da midia/intelectual através do socidlogo e colunista do Jornal

do Estado, muitos dos sentidos verificados nesse capitulo ressoam,

(SD44) Motoboys e motoqueiros ja consideram seu direito trafegar pelas
linhas demarcatérias das pistas e nao nas préprias pistas, como deveria ser,
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provocando acidentes e acidentando-se. Basta um episédio desses para que
se forme ameagadora aglomeragdo de motoboys, como se estivessem acima
da lei e das regras de transito. Criou-se, alids, uma cultura politica do
motoboy. Recentemente, vimos massiva demonstragédo de hostilidade a
imposicao de regras a eles, uma delas a identificagdo no capacete. Tratou-se
de um movimento pelo direito de transgressao. As empresas ja os contratam
justamente porque contam com a transgressao que tornara mais rapida a
entrega de documentos e mercadorias. Poupam custos inviabilizando a
cidade. (MARTINS, 2008)

O que ha de “novo” nesse discurso € a denominagao da “cultura politica
do motoboy”. Estariamos diante de uma “cultura politica” prépria dos Motoboys
que estaria a margem daquilo que seria comum aos demais cidadaos, pois as leis
e regras de transito adotadas por esses sujeitos estariam transgredindo uma
“normalidade”. Nesse discurso, temos a profunda segregacao do Motoboy pelo
consenso do aparelho juridico-administrativo que homogeneiza os cidadaos. A
segregacao se da, pois para o discurso da organizagdo urbana “ou os sujeitos
estédo dentro ou fora do campo da sociabilidade” (ORLANDI, 2010, p. 7).

Retomando as SDs dessa segunda sec¢édo, vimos, nos discursos da
midia, nos discursos juridicos e nas falas dos habitantes sobre os Motoboys,
sentidos que demandam a organizacdo, a regulamentacdo, a regularidade e a
legalidade do urbano. Ao mesmo tempo, esses discursos produzem imagens do
Motoboy associadas ao oposto daquilo que representa o ideal de cidade. O
Motoboy estaria associado a ilegalidade, clandestinidade, criminalidade,
marginalidade, deslegitimidade, desregulamentagédo e, portanto, desorganizacao.
Sabemos que esses sentidos produzem um senso comum em relacdo ao
Motoboy.

Vimos que a midia, por meio das falas autorizadas procura legitimar o
discurso juridico e o discurso do urbano e, assim, produz e/ou reproduz 0s
sentidos negativos sobre o Motoboy. Segundo Zoppi-Fontana,

No entremeado de discursos que interpretam e significam o
espaco urbano, diversos enunciados, organizados como saberes
especializados, intervém de maneira dominante, legitimando certos
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gestos de interpretacao que se tornam programas de intervencao
na cidade, responsaveis nao so6 pela reorganizacao fisica e juridica
do espago urbano, mas, sobretudo, por um determinado senso
comum em relacao a configuracdo da cidade e a relacdo que o
sujeito estabelece com ela. A midia intervém nesse processo
através da producdo e/ou reproducdo de imagens da/sobre a
cidade, através das quais se constroem as evidéncias desse senso
comum (ZOPPI-FONTANA, 1999a, p. 202).

Finalmente, deve-se ressaltar o efeito de Reificacdo do trabalhador
produzido pelo discurso juridico como vimos no Decreto Municipal e na Lei
Federal. Dessa forma, procuramos mostrar como o0s discursos da urbanidade
constituem uma memoria discursiva sobre o Motoboy. Identificamos uma FD da
organizagdo urbana a partir de duas posigdes-sujeito, a do urbanista e a do
legalista.

3.3 Formacao ideoldgica capitalista e quadro geral

E fundamental que saibamos que “enquanto declinada pelo urbano, a
cidade é ja significada a priori, em nosso caso, pelos padrbées capitalistas”
(ORLANDI, 2012, p. 201). Assim, ambas as posicoes-sujeito, urbanista e legalista
pertencem a uma mesma Formacgao ideoldgica, a FlI Capitalista, como vemos na
(SD43), ainda na critica de Mesquita (SD4) e (SD6), os meios para o capitalismo
funcionam como pré-construido quando o enunciador retrata a presenga do

Motoboy na cidade:

(SD45) Afinal, sao frutos da modernidade, da aceleragédo, da correria que
marca a contemporaneidade (MESQUISA, 2006).
Podemos perceber que a existéncia do Motoboy e do servico delivery

das grandes cidades, tal como Sao Paulo, é naturalizado. O trabalho do Motoboy,
assim como a aceleracdo e a correria, sdo significados como inerentes a

modernidade.
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Ha estudos que dizem que o consumo deixou de ser uma simples
pratica cotidiana e adquiriu o papel de eixo organizador da sociedade
contemporanea, pois teria o poder de modelar as formas de vida e de
relacionamento dos individuos. Esta é a andlise, por exemplo, do sociélogo
polonés Zygmunt Bauman (2008), cuja tese sugere que o0 que antes podia se
chamar de sociedade de produtores transformou-se em sociedade de
consumidores. Como sabemos, ndo ha consumo sem produtores e a base do
capitalismo é o consumo. Portanto, a partir desse enunciado (SD45) e de teorias
como a de Bauman, é possivel verificar a Fl Capitalista que estabiliza a
necessidade do consumo. Num contexto de sistema just in time em que a
mercadoria deve ser produzida, circular e ser consumida instantaneamente, os
sentidos de velocidade, rapidez, eficiéncia e urgéncia do trabalho do Motoboy séo
instaurados como evidentes e necessarios pela FI Capitalista.

Nos quadros abaixo, podemos esquematizar a forma como o discurso

sobre o Motoboy funciona discursivamente:

Fl do
Capitalismo

~ -
FD da
Organizacao
Urbana
I
| |
- . R
Posigao- Posigcao-
sujeito sujeito

Legalista Urbanista

Figura 4 — Formacé&o ideoldgica, Formagao discursiva e posi¢oes-
sujeito

Fonte: A autora.
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Como vemos, as posicoes-sujeito Legalista e Urbanista fazem parte de
uma mesma formacéo discursiva, a FD da organizacdo urbana. E, esses discursos
fazem parte da Formacdo ideoldgica do Capitalismo. Abaixo, podem-se ver

algumas das imagens de Motoboy produzidas nos discursos sobre o Motoboy

. .
‘ FD da
Organizacao |
._ Urbana
g I . ,

analisados nesse capitulo:

Imagens de
Motoboy
- Lv . . T
Posicao- Posicao-
’ sujeito | ‘ sujeito ’
L ; A .
Risco para Anomia
paz/estética/satde ques:reve fnnaTgI?: aI'IfI: ad : é llegalidade Clandestinidade
mental/organizacao

combatida

Figura 5 — Imagens a partir das posi¢cdes-sujeito.
Fonte: A autora.

3.4 O caso do personagem humoristico: Jackson Five

Muito conhecido na cidade de S&o Paulo, o “Jackson Five” ™ é um

personagem que satiriza o Motoboy e aparece, inicialmente, na radio Mix (106.3
FM), sendo interpretado por Marco Luque, ator, humorista, locutor e apresentador.

'3 Ct. o site <http://marcoluque.com.br/2011/04/01/jackson-five-na-area/>, acesso em 10 set. 2011.
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O personagem, no entanto, ganhou proje¢cdo nacional a partir de seus shows,
campanhas publicitarias e apresentacées em programas de televisdo. Em 2010,
este quadro foi eleito pela Associacdo Paulista de Criticos de Arte (APCA) o
melhor programa de humor de radio. E interessante notar como o personagem
reproduz algumas das imagens que trabalhamos nesse capitulo e como mobiliza
os discursos da FD da organizac&o urbana.

De modo geral, o personagem € construido através de uma imagem de

paulistano com variedade linguistica popular com alguns tracos linguisticos como

a auséncia de concordancia de plural, como em "nois prolifera”, "ndis quér", "nois

viemo", "(vo)cés queria” e a assimilagcao de /nd/ em /n/ em palavras como "in(d)o"
e "vin(d)o". Ha ainda a presenca de palavras como “flexionar” no lugar de “refletir”.
Dessa forma, a imagem que é construida para o personagem é de um Motoboy
sem ou com pouco estudo, qualificacdo. Vejamos a transcricdo de uma
apresentacdo do personagem no Programa do J6 (Rede Globo, 2008)™ na

integra:

E ai! Tudo bem pessoal? Eu sou o motoboy, né? Como vocés
podem ver tal, eh, o meu nome é Jackson Five. Eh, eu vim ai
entregar uma coisa aqui no programa do Joe, né? E agora eu
queria aproveitar a situagao pra langar um dilema pra vocés... “o
que nao se pode deté-los, junte-se a ele”, entendeu? Nao... Isso
€ em relacdo a essa megaldpoles, né? Tipo Sdo Paulo, Nova
lorque, Matico Pitico, né? Essas cidades grandes, onde tem essa...
esse lance dos carros versus motos, né? Porque, na real mesmo,
vocé, vocés queriam se livrar de nés, mas num vao. NOs
viemos pra ficar, maluco. Nés se prolifera, entendeu?...Morre
quatorze no dia, mas chega trinta na gangue... Mas, pra falar a
verdade mesmo, na real, n6s também queria que vocés nao
existissem... imagina as ruas sem carros...quem faz o transito séo
0s carros, hum € nos, nos costura. Mas, beleza, quer se livrar de
nés mesmo? Deixa nos passar, € s6 isso que nos quer, € passar...
Vai um pouquinho mais pra ca, um pouquinho mais pra la, ¢
(ffff)...n6s passa. Prometo que nem buzininha eu num dou. E
chato buzininha, né? ... Irrita, € ou num é? ((resposta afirmativa
da plateia)). Imagina em mim. Que vocés ouve uma minha, eu
ouco todas as minhas... E ai a gente pega cada um, né? Pega

" Cf. o site <http:/programadojo.globo.com/videos/t/videos/v/ator-marco-luque-atua-na-terca-
insana/1698519/>, acesso em 10 abr. 2012.
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0...eu nao generalizar ndao, mas vocé pega o tiozinho, né? O
tiozinho ta aqui, ele acha, o sonho dele € morar no interior, né? Ai
ele acha que ja ta la... Entao, ele t4 aqui, 6...(fff), pa, né? Vai trocar
de marcha... Porra, nessa ele ja comeu meia pinga, né? Se eu nao
buzino, eu me ferro, né? Ai, vocés reclama que nos quebra
retrovisor... Nés néo quebra retrovisor. Nés so retira os que
num sao utilizados. O...vou deixar um dilema... Vou deixar um
dilema ai pra vocés flexionarem, né? O que € a cidade vista de
cima? De cima do viaduto, também néo é Ia, |2 em cima ndo. A
cidade € uma ferida incrustrada na crosta terrestre, um organismo
pulsante mesmo. As avenidas sao as artérias, as ruas sado as
veias, com os globulos vermelhos indo e vindo, indo e vindo, os
faréis, os carros, né? Ai, vocé pensa: o qué que é o Motoboy?
Bactéria, virus? Nao, nos somos lactobacilos vivos!
(transcricdo minha, grifos meus).

Como podemos perceber nos grifos, os enunciados “o que ndo se pode
deté-los, junte-se a ele”, “vocés queriam se livrar de nés, mas num vao”, “Noés
viemos pra ficar”, “N6s se prolifera”, “Morre quatorze no dia, mas chega trinta na
gangue”, “o que que é o Motoboy? Bactéria, virus? Nao, nés somos lactobacilos
vivos!” reproduzem a imagem do Motoboy como doenca que se alastra pela
cidade sem controle. Além disso, a palavra “gangue’ nos remete aos sentidos da
criminalidade.

Em “lactobacilos vivos”, temos, novamente, o fisiologismo na metafora
de cidade enquanto organismo vivo, como se esta fosse uma estrutura em que
cada 6érgao teria uma funcdo e um modo de funcionamento, tudo em
interdependéncia, garantindo o bom funcionamento do todo. Essa €, portanto, uma
metafora organicista e fisiologista de cidade.

O enunciado: “E chato buzininha, né? [...] Irrita, é ou num é?” reproduz
a imagem do Motoboy como aquele que promove estresse na cidade.

O enunciado: “Ai, vocés reclama que nds quebra retrovisor... N6s nao
quebra retrovisor. Nos sO retira 0os que num s&o utilizados” mobiliza os sentidos de
Motoboy como aquele que causa danos aos demais motoristas.

Sobre a postura do Motoboy no transito, vemos que no enunciado “nds
costura’, esta funcionando o sentido de transgressdo ao ordenamento do espaco.

E “Deixa nds passar, € sO isso que nos quer, é passar... Vai um pouquinho mais
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pra ca, um pouquinho mais pra la, o (ffff)... nés passa” também remete ao sentido

daquele que esta fora de lugar, que ndo pertence a légica do transito.
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IV O DISCURSO DO MOTOBOY

Apé6s analisar os discursos sobre o Motoboy e o senso comum
produzido por eles, neste momento investigaremos as falas do Motoboy. Nosso
objetivo é, com isso, ir além do discurso do urbano e do imaginario produzido por
ele, para compreender o real da cidade. Tendo em vista a FD da organizagdo
urbana que identificamos no discurso sobre o Motoboy, as posi¢coes-sujeito
urbanista e legalista e as imagens produzidas por elas, iremos investigar como o
Motoboy se significa. Como ele lida com as imagens que sédo produzidas sobre
ele? Como pensar resisténcia na cidade que tem seu real sendo constantemente
sobreposto pelo urbano? Haveria indicios/vestigios para compreender pontos de
resisténcia?

Faremos referéncias, portanto, aos discursos sobre o Motoboy também
nesse capitulo. Algumas Sequéncias Discursivas presentes no Capitulo Ill serdo
comentadas e outros discursos sobre o Motoboy também serdo mobilizados nas
analises a medida que isto for necessario para o entendimento do funcionamento
do discurso do Motoboy.

As Sequéncias Discursivas do discurso do Motoboy presentes nesse
capitulo foram retiradas de entrevistas realizadas com trés Motoboys
exclusivamente para essa pesquisa e de comentarios postados por Motoboys em
um perfil de uma rede social da internet.

Primeiramente, considerando a “inevitabilidade da analise sintatica das
sequéncias discursivas, fundada sobre o conhecimento de um real préprio a
lingua” (LEON; PECHEUX, 2011, p. 166), e que a organizagao sintatica “pode nos
fazer compreender dos mecanismos de producdo de sentidos (linguistico-
histéricos) que ai estdo funcionando em termos de ordem significante” (ORLANDI,
2007a), desde que nao ignoremos as condicbes de produgcdo dos discursos,
veremos como uma constante alterndncia sintatica pode configurar o

funcionamento discursivo em que o Motoboy demonstra um conflito na relagao
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imagindria que ele estabelece consigo mesmo, com os outros Motoboys e com a
forma que ele espera ser visto na sociedade. Para isso, mobilizaremos o conceito
de formacgées imaginarias de Pécheux (2010).

Na segunda sec¢ao, veremos como o corpo do Motoboy é significado no
espaco urbano, partindo do pressuposto de que o corpo € produzido pela
ideologia, no nosso caso, pela ideologia capitalista e que ele nao escapa a
determinagdo histérica, nem a interpelacdo ideologica do sujeito (ORLANDI,
2012).

4.1 “Eu nao sou esse Motoboy”

Analisando o discurso do Motoboy nas entrevistas realizadas,
verificamos que a organizacdo sintatica e, mais precisamente nesse caso, a
alteracao de primeira e segunda pessoa para significar o Motoboy é um importante
indicio para compreenséo da forma como funcionam as imagens de Motoboy nos
discursos urbanos/da cidade. Na (SD1) abaixo, podemos observar esse

funcionamento:

(SD1) Eu particularmente assim, sou um cara muito tranquilo. Vejo
muitos ai, é [...] ah, qualquer coisinha buzina, xinga, arranca retrovisor. Eu
nunca fiz isso. Pelo menos quebrar retrovisor de ninguém eu nunca fiz
(grifos meus).

Inicialmente, através da (SD1), vemos que ao significar o Motoboy na

”
|

terceira pessoa em “muitos ai”, o Motoboy reproduz a imagem de Motoboy como
aquele que promove estresse e desordem no transito, como vimos na FD da
organizacdo urbana. Ao mesmo tempo em que a designacdo daquele que
“qualquer coisinha buzina, xinga, arranca retrovisor” nos remete a uma memoria

discursiva constituida pelos discursos da posicédo-sujeito urbanista, pois funcionam
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através do imaginario do urbano, temos também a posicdo-sujeito legalista que
nos remete aos discursos da lei. No Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), Lei n®.
9.503, de 23 de setembro de 1997, os Artigos 41 e 227 legislam sobre a conduta
do motorista em relagdo a buzina. Vejamos como o Artigo 41 legisla sobre o que o

motorista pode fazer no transito:

(SD2)  Art. 41. O condutor de veiculo s6 podera fazer uso de buzina, desde
que em toque breve, nas seguintes situacoes:

| - para fazer as adverténcias necessérias a fim de evitar acidentes;

Il - fora das areas urbanas, quando for conveniente advertir a um condutor que
se tem o proposito de ultrapassa-lo.

A lei restringe a conduta do motorista a algumas condigdes. Nesse
caso, o motorista pode acionar a buzina somente nas condi¢cdes previstas pela
norma da lei. Na &rea urbana, o uso da buzina € permitido somente para advertir
outro motorista se houver risco de acidente. Em casos que contrariem essas

normas, o CTB prevé penalizagdo, conforme descricao no Artigo 227:

(SD3) Art. 227. Usar buzina:

| - em situagdo que nao a de simples toque breve como adverténcia ao
pedestre ou a condutores de outros veiculos;

Il - prolongada e sucessivamente a qualquer pretexto;

[l - entre as vinte e duas e as seis horas;

IV - em locais e horarios proibidos pela sinalizacao;

V - em desacordo com os padrdes e frequéncias estabelecidas pelo
CONTRAN:

Infracédo - leve;

Penalidade — multa (grifos meus).

Ao dizer que “qualquer coisinha buzina”, o Motoboy se coloca numa
relacéo interdiscursiva com o inciso Il do Artigo 227 que penaliza o uso da buzina

“a qualquer pretexto”. Sendo assim, através de uma enumeragao de condutas que

0 motorista ndo poderia assumir, o CTB legisla sobre a ordem do transito.

O Cddigo de Transito Brasileiro, ao regulamentar os modos de
locomocéao e deslocamento no espaco, legisla em uma realidade
fundamental e singular da cidade: a circulagdo. A circulacdo é
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certamente um problema da cidade, ja que ela em sentido amplo
pode ser considerada como troca, contato, distribuicdo e
principalmente dispersdo. Assim, cuidar do modo como as
pessoas e as coisas devem circular, demarca e estabelece o
territério assim como se fixa e se controla o0 modo como elas
devem mexer, deslocar e circular. (BARBAI, 2011, p.175).

Dessa forma, pode-se perceber pela (SD1) que o Motoboy, tendo os
efeitos de sentido da FD da organizagdo urbana como evidentes, portanto
interpelado por esta, se identifica imaginariamente com essa FD, numa
superposicao entre o sujeito da enunciagao e o sujeito universal se representando
imaginariamente como o “bom sujeito” (PECHEUX, 2009), como aquele que esta
colado a ordem legal.

Ao passo que, nas oragdes em primeira pessoa, temos a negagao
através do “nunca” como em “eu nunca fiz isso” que nos mostra uma Contra-
identificacdo com a FD da organizacdo urbana, ou seja, aquilo que Pécheux
(2009, p.199) chama de “luta contra a evidéncia ideoldgica, sobre o terreno dessa
evidéncia”. Temos, nesse momento, uma separacao e, mais precisamente, um
distanciamento “com respeito ao que o ‘sujeito universal’ lhe ‘da a pensar”
(PECHEUX, 2009, p.199). Portanto, essa negacdo e a adjetivacdo através de “eu
sou um cara tranquilo”, numa relagéo interdiscursiva, nega a imagem daquele que
nao tem educacao no transito, que promove violéncia, estresse que € instaurada
como evidente na FD da organizacdo urbana. Trata-se, portanto, de uma Contra-
identificacdo com a imagem de Motoboy da FD da organizag&o urbana.

O “pelo menos” em “pelo menos quebrar retrovisor de ninguém eu
nunca fiz” reforga que o Motoboy se coloca dentro da FD da organizagdo urbana,
pois esse discurso abre margem para outros sentidos que caracterizam a imagem
de Motoboy no interior dessa FD. Uma parafrase possivel seria “Alguma coisa eu
fiz, mas nao tudo o que se diz".

Na (SD4), o Motoboy se identifica com a FD da organizagdo urbana e

com a imagem que se tem de Motoboy.
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(SD4) Xingar, eu ja xinguei. Buzinar, eu ja buzinei que, as vezes, né? As
vezes, perde o controle (grifos meus).

Em “as vezes, perde o controle”, verificamos que o sujeito introjeta o
discurso legal e se culpa quando ndo consegue seguir as leis a risca. E
interessante observar o efeito imaginario produzido pela FD da organizagdo
urbana, a partir do efeito da lei, um instrumento de controle das praticas sociais
em conflito. Considerando a diferenciagdo que fazemos entre “organizagao”, isto
€, o resultado do planejamento, da administracdo para organizar os conflitos
sociais e “ordem”, isto é, o real, a dispersao, as contradicoes historicas; € possivel
fazer um paralelo com o texto, pensado, pela organizacdo, como unidade
imaginaria para ter coeréncia, consisténcia e, portanto, enquanto efeito imaginario
da dispersdao dos sentidos no interdiscurso. A pontuacdo, nesse sentido, é
instrumento que funciona de modo a dimensionar o espaco de sentidos e colocar
limites no texto para organiza-lo (ORLANDI, 2008). A cidade, assim como o texto,
€ significada como unidade imaginaria pela FD da organizacdo urbana e a lei
existe para administrar as praticas sociais em conflito.

Na (SD5) abaixo, percebemos ainda a alternancia de terceira pessoa

‘muitos”, “uns”, “o cara’, e de primeira pessoa “a gente” que, nesse caso,

funcionam de formas diferentes:

(SD5) (1) E, é que tem muitos que ndo sabem buzinar. (2) Tem uns que
s6 querem avisar que ta passando. (3) A gente tem que mostrar pro motorista.
(4) S6 que tem muitos que ndo sabem, ja, ja segura a buzina; (5) ai o cara
fica nervoso. As vezes por besteira né? (6) As vezes, o cara s6 quer mostrar
que ta passando ali. (7) Ai buzina alto ou segura a buzina, passa que nem
louco, sei la[...]. (grifos meus).

Notam-se dois funcionamentos diferentes na (SD5). Em (1), (4), (5) e
(7) hda novamente a identificagdo com a FD da organizagdo urbana. Nesses
enunciados, o Motoboy reproduz a imagem de Motoboy como aquele que age de
forma irresponsavel, ilegal e de forma a promover estresse e violéncia no transito.

Consequentemente, mais uma vez, o Motoboy se identifica com o conjunto de

75



normas e regras de boa convivéncia que seria compartilhado pela sociedade. Ja
nos enunciados (2) e (6), observamos que a presenca do advérbio de exclusao
“sO” revela a defesa do ato de buzinar e, a0 mesmo tempo, um sentido outro para
esse ato, que nao somente o de causar conflitos no transito, mas apenas advertir
a passagem. Desse modo, percebe-se uma posicdo-sujeito legalista, pois esse
discurso nos remete ao inciso | do Artigo 41: “adverténcias necessarias a fim de
evitar acidentes’. E interessante notar que na Unica passagem em que o Motoboy
enuncia na primeira pessoa, em (3), ele o faz, trazendo a necessidade de buzinar
e nao apenas a vontade.

Enquanto isso, percebemos no enunciado de outro Motoboy, um

movimento diferente:

(SD6) [...] eu vejo muito absurdo no meio do transito com relacdo aos
Motoboys mesmo. Da gente. Tem imprudéncia da parte dos motoristas de
caminhdes, de carro, mas a imprudéncia maior somos nds (grifos meus).

Aqui, o discurso do Motoboy se identifica claramente com a imagem
produzida pela FD da organizagdo urbana e, dessa forma, reproduz o discurso
que encontramos na midia, o de que o Motoboy € imprudente e de que € o maior
causador de acidentes, como verificamos no capitulo anterior'®.

Na (SD7), verifica-se uma contradicdo no discurso do Motoboy, pois
enquanto ha a critica da generalizacdo e da imagem produzida no interior da FD
da organizagdo urbana de culpabilizacdo do Motoboy pelos conflitos no transito,

h& também a reproducéo dessa generalizacao:

(SD7) Porque as vezes vocé culpa uma pessoa e acaba culpando todo
mundo. Ai, “tem o Motoboy que é folgado” [...] que a maioria é, “ah tem o
Motoboy que é gente fina, que é legal’. [...] Mas, a imagem que eu acho que
o pessoal tem é que é um bando de sem educacao, um bando de
vandalos, porque o Motoboy ele ta no corredor, ele quer passar, vocé nao
deixou, o cara vai e quebra o seu retrovisor. Aonde ja se viu isso? Eu acho
um absurdo, o cumulo. Ja pensou se esse Motoboy tivesse no carro dele e
viesse um outro Motoboy e quebrasse o retrovisor dele? Troca de lugar. [...]

'3 Cf., por exemplo, Granato (1999).
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eles pensam em fazer a entrega dos dez minutos em nove. Entendeu? Eles
sao muito individualistas. Nao pensa no proximo. Nao pensa. Pensa s6
no seu (grifos meus).

E possivel notar também outros sentidos sendo produzidos pelo
discurso do Motoboy em “Eles s&o muito individualistas. Ndo pensa no proximo.
N&o pensa. Pensa s6 no seu”, como os de individualismo e competicdo que sé&o
caracteristicos da FI do Capitalismo quando pensamos na acumulagao do capital
na contemporaneidade (HARVEY, 2010; 2005). Além disso, “bando” significa a
prépria organizagcdo dos Motoboys na quantidade, na coletividade, o que nos

remete as imagens de transito em circulacao, como a seguir:

Figura 6 - Mercado de motos em alta e corredores saturados,
realidade na Capital.

Fonte: CORREDORES, 2007.

A prépria organizagao, assim, do Motoboy em sua pratica urbana se da
na coletividade e nao na singularidade. Nao ha o profissional, mas o “bando”. A
palavra “bando” também nos remete a sentidos de criminalidade: “facgao”,

“quadrilha”.
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Ainda em relagéo a (SD7), € interessante observar o funcionamento das
projegcdes imaginarias no discurso do Motoboy em “a imagem que eu acho que o
pessoal tem é que é um bando de sem educagao, um bando de vandalos, porque
o Motoboy ele ta no corredor, ele quer passar, vocé nao deixou, o cara vai e
quebra o seu retrovisor”. Ao trazer a imagem que a sociedade teria do Motoboy, o
Motoboy acaba por reproduzir essa imagem quando complementa: “Aonde ja se
viu isso?”, “eu acho um absurdo, o cumulo”.

Na (SD9), o discurso do Motoboy nos traz outra imagem de Motoboy
que se distancia daquelas produzidas pela FD da organizacdo urbana.
Percebemos aqui uma imagem permeada de sentidos de solidariedade,
coletividade.

(SD9) Os caras sao muito unidos, muito unidos, € isso mesmo, quando a
moto da um problema todo mundo para, até carro, quando o carro para, a
gente para pra ajudar, pra empurrar; o pessoal € muito bacana. Por que
eles nao falam na televisdo que eles ajudam todo mundo? [...] Entdo, o
Motoboy é como se fosse um bombeiro. Eles sao bacanas pra caramba |...]
(grifos meus).

Essa imagem se distancia da imagem produzida pela FD da
organizagcao urbana de Motoboy como causador de conflitos na cidade, pois nos
remete a sentidos de solidariedade, apaziguamento, pacificacao e heroismo.

De todo modo, esse outro sentido se da quando o Motoboy é
significado na terceira pessoa. Assim, 0s enunciados em terceira pessoa definem
os Motoboys enquanto “unidos” e “bacanas”. Ja, quando ha acgao, atitude, algo
que fazem no dia a dia, o enunciador se inclui e utiliza o “a gente”. Ocorre aqui o
equivoco revelado pela sintaxe. Por mais que as atitudes relatadas sejam
positivas, “parar para ajudar”, “ser bacana, unido”, ha a alternancia de primeira e
terceira pessoa. Percebemos que, ao generalizar, uma definigdo do tipo “x é y”, o
Motoboy se exclui. J&, ao relatar uma agao cotidiana realizada por ele e pelos
demais, o Motoboy se inclui, como em “a gente para pra ajudar, pra empurrar”.

Isso nos permite interpretar a dificuldade do Motoboy de se dizer Motoboy. Apesar

78



das condicoes de producao do discurso em sentido estrito (ORLANDI, 2007b), ou
seja, o contexto imediato de entrevista em que a entrevistadora conhecia a
profissdo do entrevistado e esse era justamente o motivo pelo qual ele era
entrevistado, portanto estava em funcionamento a projecdo da imagem: Ig(A)
Is(Ia(B)) “Quem sou eu para que ele me fale assim?”, isto €, a imagem que a
entrevistadora tinha do entrevistado para |he falar, ao enunciar; o Motoboy
contradiz essa imagem. Seria uma falha do discurso? Um lapso?

A dificuldade de se identificar enquanto Motoboy é frequente no corpus
dessa pesquisa, como vemos em enunciados que significam os Motoboys néo s6
em relagdo a suas praticas cotidianas, mas ao “Ser Motoboy”, seja usando a
terceira pessoa para se referir aos Motoboys, seja através de outros sentidos,
como o de transitoriedade, tal como ocorre na (SD10):

(SD10) Essa molecada é mais nova, eu sempre falo que eu t6 nessa fase
s6 por passagem, realmente, porque pelo que aconteceu, é sé uma passagem
mesmo, mas esse ano eu saio fora.

Uma possivel parafrase para esse trecho seria: “Os Motoboys séo
jovens, eu ndo sou jovem, eu ndo SOU Motoboy, eu ESTOU Motoboy”. As
palavras “fase” e “passagem” numa mesma oragao significam de maneira
momentanea a relagdo do sujeito com a profissdo. E como se o trabalhador ndo
se visse enquanto tal. Além disso, no enunciado seguinte, ao excluir os demais
Motoboys de suas relacées pessoais, 0 Motoboy define seus amigos opondo-os
aos Motoboys.

(SD11) Eu ja falei que eu nao tenho amigos. Nessa profisséo, eu nao tenho.
Os caras que eu conheco que tém moto sdo os caras que moram em
condominio [..], pai de familia, gente bem de vida que nao precisa disso
(grifos meus).

Percebemos, desse modo, os sentidos negativos que significam os
Motoboys. Os Motoboys séo significados como o inverso dos “caras que eu

conhego que tém moto”, eles ndo seriam, portanto, “pais de familia” e nem
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profissionais bem sucedidos. E interessante notar o peso negativo do trecho “n&o
precisa disso”. “Isso”, ou seja, o trabalho do Motoboy é colocado como algo
indesejavel.

Novamente, nos enunciados seguintes, percebemos que o Motoboy,
quando fala sobre si mesmo, utilizando a primeira pessoa, se contra-identifica com

a profissao de Motoboy,

(SD12) Por que qué eu entrei nessa area? Eu, José'®? Para conhecer Sao
Paulo porque o meu foco é taxi. Entendeu? Eu entrei nessa area para
conhecer Sao Paulo, porque a Copa de 2014 ta ai. Entdo, eu penso no topo
da piramide. Entendeu? E uma forma de ganhar dinheiro? Ganha bem?
Ganha (grifos meus).

Ha, aqui, novamente, o sentido de efemeridade com que o Motoboy lida
com sua profissdo, a qual representaria apenas um “trampolim” para alcangar um
objetivo maior, como o trabalho de taxista. E interessante notar, também, a ilusdo
do sujeito de estar “no topo da piramide”, a piramide da ascens&o social, uma
ilusdo da FI do Capitalismo, que faz crer aos sujeitos que o sucesso depende de
seu esforco individual, de sua visdo de negécio, diriam alguns atualmente, de
saber ser empreendedor.

Assim, no interior de uma F/ do Capitalismo, o trabalhador é
impossibilitado de desejar estar no que seria a “base da piramide”, pois este lugar
seria desprezado. A propria ambicdo € colocada no discurso do Motoboy
positivamente. Desejar ser Motoboy seria, portanto, impossivel.

Na (SD13), vemos que, na impossibilidade de se identificar com a
profissdo de Motoboy, o Motoboy se identifica com aquilo que estaria acima:

(SD13) Mas, eu, o que eu me identifico, que eu sempre desde crianga
sempre me identifiquei foi com aeronave (grifos meus).

1% «José” & apenas uma marcagao textual para substituir nome do entrevistado para preservar sua
identidade.
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(SD14) [...] fez 4 meses, vai fazer 5 meses. Nao é uma coisa que eu quero

pra mim. Nao é. E uma coisa [...] ninguém quer. Ndo € uma coisa que: ‘ah é

profisséo, que legal, vamo ai trabalhar de motoboy’ (grifos meus).

Vemos a identificacdo com outra profissdo, esta considerada de maior
prestigio e, ao mesmo tempo, em (SD14) o menosprezo da profissdo do Motoboy
na generalizacdo “é uma coisa que ninguém quer”. E interessante verificar nessa
(SD13) também a metéfora da aeronave. O Motoboy ndo escapa a circulacdo. Os
meios de transporte sao colocados pelo trabalhador do transito em uma escala
hierarquica. Teriamos a Motocicleta, veiculo relativamente pequeno, com apenas
duas rodas e com capacidade para, no maximo, duas pessoas, que estaria na
base da piramide e seria, portanto, desprestigiada; em seguida, o taxi, veiculo com
capacidade para até cinco pessoas, com quatro rodas e que estaria no meio da
piramide; e, por fim, a aeronave que circula sob as ruas, as avenidas, sob a
cidade, com capacidade para dezenas e centenas de pessoas e se posicionaria
no topo da piramide.

Percebe-se que os sentidos da F/ do Capitalismo e da FD da
organizacdo urbana estao presentes no discurso do Motoboy, sobretudo quando
sdo desencadeados os jogos de projecées das imagens que circulam sobre o
Motoboy. No contexto imediato da entrevista estdo funcionando as imagens que
significam o lugar do Motoboy, intervindo assim nas imagens que desse lugar sdo
produzidas sobre si mesmo, sobre os demais Motoboys e sobre a propria
entrevistadora e as inferéncias projetadas pelas antecipagbes dessas imagens,
como, por exemplo, no discurso em que o Motoboy néo se consegue se significar
enquanto Motoboy, pois antecipa as imagens que a entrevistadora teria de
Motoboy enquanto transgressores de uma organiza¢ao urbana.
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4.1.1 Contra-identificacdo com imagens de Jackson Five

Considerando as imagens de Motoboy no discurso do personagem
Jackson Five que identificamos no Capitulo Ill, neste momento verificaremos de
que forma o Motoboy se relaciona com essas imagens. Temos, a seguir, portanto,
SDs do discurso do Motoboy retiradas das entrevistas. Quando questionados
sobre sua identificacdo com o personagem Jackson Five em apresenta¢des desse
na televisdo e na radio, mas principalmente na apresentagédo no Programa do J6

(Soares)'’, vemos que os discursos do Motoboy apresentam certa regularidade.

(SD15) Eu acho bacana. Pelo menos a entrevista que ele fez, né? Naquele
dia, ele foi bastante realista mesmo, mais pelas brincadeiras que ele fez. Mas
ele mostrou a real mesmo (grifo meu).

(SD16) E mesmo aquilo. E aquilo. Ele se inspirou no que é real (grifo meu).

(SD17) Aquele que fala bem malandrdo mesmo? Nossa, isso € terrivel, isso
influencia na abordagem [policial].

Notamos que na (SD15) e na (SD16), o Motoboy se refere ao
personagem utilizando a palavra “real”. Nesse momento, pode-se perceber,
portanto, que o Motoboy identifica as imagens daquele que promove estresse na
cidade, causa danos aos demais motoristas, de doenga que se alastra pela cidade
sem controle, como pré-construidos. Entretanto, o que chama a atengao é que, ao
serem questionados sobre se se identificariam com Jackson Five'®, as respostas

sao negativas.

(SD18) [Pausa]. Eu nado. Mas, eu como, né? Profissdo, como minha
profissdo, sim.

(SD19) Nao.

"7 Cf. pagina 55.
'® Questao da entrevistadora para todos os entrevistados foi: “Vocé se identifica com ele? Com
aquele personagem?”.

82



(SD20) Ah, ndo. Esse que eu ja vi, ndo. De jeito nenhum.

Uma possivel parafrase para esses enunciados seria: “O personagem
retrata a realidade. Mas, eu ndo fagco parte dessa realidade”. Embora essas
imagens produzidas na FD da organizagcao urbana fagam sentido para o Motoboy,
esse discurso nos revela que, como consequéncia do efeito segregante, o
Motoboy ndo consegue se reconhecer nessas imagens. Sendo assim, a imagem
que o Motoboy faz dele mesmo nao corresponde a imagem que ele faz dos
demais Motoboys e a imagem que os outros fazem dele.

Dessa forma, o personagem Jackson Five retrataria uma realidade com
a qual o Motoboy nao se identifica.

(SD21) P™: Entao como vocé fala que é real?

M: E real, do, do, do Motoboy cachorro louco mesmo. Eu sou Motoboy, mas
€ como eu digo pra vocé, eu ndo sou cachorro louco. Que € o nome que
coloca nesse pessoal que vive correndo contra o tempo. Eu me enquadro, eu
me enquadro num personagem seguinte, eu sou um portador de uma
empresa. Se vocé vem pedir para a minha empresa e pegou eu, a minha
consciéncia é que aquele documento que vocé ta precisando tem valor,
entendeu? Eu tenho a responsabilidade sobre aquilo. Seja documento, seja o
que for, um presente... Eu me enquadro no portador, eu sou portador de
uma empresa de transporte e tudo mais. Eu ndo sou cachorro louco, eu.

P: Mas os motoboys que vocé vé por ai sao?

M: Sao. Sao porque, porque o salario quem faz é vocé (grifos meus).

Na (SD21), hd uma forma de nomear o Motoboy que correspondem as
imagens criadas pela FD da organizagédo urbana: Cachorro-louco. Distanciando-se
disso, quando se define enquanto trabalhador, 0 Motoboy utiliza outro termo que
ndao Cachorro-louco e nem Motoboy, mas “portador de uma empresa de
transporte”. Para compreender o funcionamento discursivo da utilizagdo deste
termo em oposicdo a Motoboy, podemos pensar na distingao entre “ldentidade”

profissional e “ldentificacdo” a uma empresa enquanto inscricdo do sujeito no

¥ Também nos capitulos analiticos, utilizamos a marcagdo “P” para “Pesquisadora” e “M” para
“Motoboy” nas SDs em que ha necessidade de demarcar a quem pertence determinado turno.
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universo do trabalho (REVUZ, 1993). A “identidade” é designada como um
“conjunto de representacdes e de comportamentos caracteristicos de um grupo
profissional, a identificagdo sendo somente o processo pelo qual o sujeito adere a
— se reconhece em — esses tracos caracteristicos”?° (REVUZ, 1993, p. 60).

Pode-se pensar, portanto, que a profissao “Motoboy” seria a tal ponto
vaga em sua prépria definicao e tdo associada as imagens negativas, como a de
“Cachorro-louco”, que o sujeito prefira se significar como “portador de uma
empresa de transporte”, em que ele descreve sua atividade “portar” e seu o local
de trabalho “empresa de transporte”. O Motoboy se significa por sua atividade
propriamente dita e ndo por sua profissédo e, desse modo, ha, novamente, um
processo de reificagdo, pois “ser portador’ coloca essas atribuicbes de forma
externa ao sujeito, portanto, sdo provisérias e nado constitutivas do sujeito. O nao-
dito “Ser Motoboy” estaria na ordem do sujeito constitutivo e assim reconhecido na
identificagao.

Esse funcionamento é semelhante a diferenciacao feita entre “deficiente
mental” e “portador de necessidades especiais’, pois da o sentido de
provisoriedade. Se o sujeito ndo € deficiente, mas porta necessidade especiais,
ele pode vir a deixar de portar. Da mesma forma, o Motoboy distancia-se das
propriedades negativas que a FD dominante considera como constitutivas dessa

profissdo e assim, como vimos acima, ndo se E motoboy, se ESTA motoboy.

4.2 A moto como continuacao do corpo do Motoboy

Iniciando esse percurso analitico pela (SD22), pode-se perceber que o

sujeito se confunde com a moto.

20 Traducéo livre do Original em Francés: “ensemble de représentations et de comportements
caractéristiques d’un groupe profissionnel, I'identification n’étant que le processus par lequel le
sujet adheére a — se reconnait dans — ces traits caractéristiques”.
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(SD22) [...] no transito, eles se dividem muito, entre os motoqueiros e o
pessoal que dirige veiculo, carro, entdo o0 qué que acontece, eu acho que
essa divergéncia nao deveria ser sé por causa do veiculo, né? Que a moto
anda mais, € mais rapida, mas [...] ndo querendo defender um dos lados, mas
ha uma incompatibilidade muito grande entre os dois, eles brigam muito, a
gente discute muito, mesmo porque, o cara que ta dirigindo o veiculo, o
carro no caso, ele nunca sabe quando uma moto pode passar no meio. Por
gue que a moto passa no meio? Porque ela ndo tem por onde passar, mesmo
quando o farol ta fechado, vocé vé que as motos, elas vém e elas tentam
chegar no farol (grifos meus).

A principio, dois sujeitos sdo enunciados: “motoqueiros” e “pessoal que
dirige carro”. Entretanto, o primeiro sujeito desaparece no discurso e é substituido
pelo veiculo “moto”, enquanto que o segundo sujeito permanece. O “motoqueiro”
passa a ser designado enquanto moto. E interessante notar que, ao significar
“‘motoqueiro” enquanto “moto”, temos o veiculo em movimento, “andando”,
“passando”, “vindo”, “tentando chegar” e ndo o sujeito.

Além de “veiculo” e “motociclista” se confundirem em diversos
enunciados, o discurso do Motoboy revela a conexdo que ha entre os dois nesta

(SD23).

(SD23) O Motoboy ndo gosta de parar a moto, sabe por qué? Porque tem
que por o pé no chdo. Se vocé por o pé no chao, € como se vocé tivesse
descido da moto. Vocé parou de curtir. Vocé pds o pé no chao, vocé vai ter
que depois engatar a primeira de novo e se equilibrar pra sair. Entdo, quando
vocé vem, eu, por exemplo, sou assim, quando eu vejo o farol, deu amarelo,
ai eu venho bem devagarzinho. Pra qué? Pra quando eu chegar nele, ele ja
abrir e eu nao ter que por o pé no chao e parar a moto. Ai eu ja continuo
(grifos meus).

O sentido produzido nesse enunciado é o de que o Motoboy se
desconecta do veiculo e “para de curtir’ quando ndo esta mais conduzindo a moto.
A “curticdo” consiste em estar em cima da moto em movimento, sem qualquer

contato direto com o chao.
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Numa relagéo interdiscursiva, na apresentagéo do livro infanto-juvenil
“‘Hermes, o motoboy”, de Brenman (2006), escrita por Dimenstein (2006, p. 7), €
possivel verificar o sentido negativo dado ao Motoboy quando este desce da moto
e pisa no chao ou, no caso, fica estirado no chao:

(SD24) Por toda a parte os vemos estirados no chao, amaldicoados pelos
impacientes motoristas. No asfalto, sao imprestaveis, perdem as asas dos
pés: além de nao fazerem as entregas tao esperadas, deixam a cidade
mais lenta (grifos meus).

Vemos nesse enunciado o efeito metaférico em que as “asas’
substituem a “moto” e esse deslizamento constitui tanto o sentido de “Moto”
quanto o de “Asas”. As “Asas” carregam o sentido de velocidade, rapidez. E, no
interior de uma F/ do Capitalismo, em que o consumo funciona em excesso, o
servico da entrega assume esse sentido do fluxo rapido, o just in time. O proprio
sentido da velocidade aparece como pré-construido, ou seja, um elemento que
remete “aquilo que todo mundo sabe” (PECHEUX, 2009, p. 158-159), dado como
evidente, sempre-ai, por um efeito de interpelagdo ideoldgica. A interpelacao
ideolégica da F/ do Capitalismo também se da na medida em que sua utilidade
esta associada ao trabalho. E como se o sujeito perdesse seu valor quando néo
esta fazendo “as entregas tdo esperadas”.

Considerando as “asas dos pés” como a velocidade proporcionada pela
moto, poderiamos propor a parafrase “sem a moto, o Motoboy nao vale nada”.
Nesse caso, produz-se um efeito discursivo que inutiliza esse sujeito quando esta
desconectado do veiculo e quando esta parado. O sujeito s6 teria valor quando
em conexao com o veiculo, em movimento.

Dessa forma, temos uma supervalorizacao da coisa em detrimento do
sujeito que conduz o veiculo. Ainda numa relacao interdiscursiva, este trecho do
livro “Hermes, o motoboy” nos permite analisar a relagdo de sentido entre “moto” e
“‘asas” presente neste e em tantos outros discursos relacionados as motos.

Vejamos a péagina inicial de uma empresa de transportes em seu site da internet:
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(SD25)

HOME PAGE A EMPRESA SERVICOS CONTATOS

Quinta, 11 de agosto de 2011

Figura 7 — ASAS Transportes Rapidos.
Fonte: ASAS, s.d.

O nome da empresa “ASAS Transportes Rapidos” e a sua logomarca,
um pacote de entrega com asas, aqui, portanto, Motoboy e Moto sédo substituidos
pelas Asas, cabendo, entdo, a seguinte parafrase: “mercadorias e documentos sao
entregues pela moto”. O sujeito é, portanto, excluido da acgao.

Conforme verificamos, nos discursos do Motoboy ocorre também o
funcionamento de reificagdo do sujeito, o apagamento do sujeito em detrimento da
coisa. A confusdo entre Veiculo e Moto também nos remete a outra forma de
subjetivacdo do sujeito, o corpo do sujeito parece nao se descolar do veiculo que
ele conduz. Vejamos como isso aparece no discurso do Motoboy:

(SD26) [...] ele anda numa velocidade e a adrenalina dele é muito forte,
tanto que quando a gente para, a gente sente tremer, a gente fica tremendo
por dentro, vocé sente... o seu corpo quer dar continuidade aquela
agitacao, entdo por exemplo, vamos supor que vocé vai fazer uma entrega, ai
vocé parou no hotel, vocé encosta a moto, vocé ja ta agitado, entao seu
corpo, ele quer acompanhar aquela agitacao, ai vocé chega, pergunta pro
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cara onde que € a sala, onde tem que entregar, eles comecam a te segurar, te
esperar, s6 que até aquela adrenalina baixar, o seu corpo voltar, o
metabolismo cair, vocé voltar ao normal, demora e o cara continua
agitado, entdo isso leva o motoboy sempre a discutir, entdo essa é o divisor
de aguas da relagédo entre o cara calmo e o cara nervoso, nao € porque ele ta
nervoso, é que ele veio numa agitacao, ¢ igual numa competicao ...

P: E porque que tem essa agitacao. Por causa da pressa?

M: Nao, essa agitagdo, ela se da por causa do trabalho, por causa do
veiculo, por exemplo...

P: Vocé fica cansado, a frequéncia aumenta, né?

M: Isso, a frequéncia cardiaca, ela t& muito alta, muito acelerado, e € isso...
ninguém pensa nesse motivo. Esse é um dos grandes motivos (grifos meus).

Parece que Moto e Motoboy tém a mesma sensacdo. Mesmo depois
que desce da Moto, o Motoboy continua sentindo “aquela agitagdo”. O seu corpo
nédo consegue voltar “ao normal”. O corpo ndo é individualizado, ele é de todos os
Motoboys e o Motoboy se coloca numa relacdo de contra-identificagdo com a
imagem de que o Motoboy é agitado porque é violento, mal-educado, nervoso. Ele
seria nervoso por causa da agitacdo da Moto. Nesse discurso, é possivel perceber
que a relagao entre o corpo do Motoboy e a Moto fica tdo préxima que quando a
Moto esta acelerada, o batimento cardiaco do Motoboy também acelera.

A relacdo estabelecida entre sujeito e veiculo chama a atencéo tendo
em vista o sistema de produgédo do capitalismo, pois, se em Tempos Modernos
retratado por Charles Chaplin, o sujeito é engolido pela maquina e passa a fazer
parte da engrenagem de uma grande maquinaria, se desumanizando, o Motoboy
se significa com a Moto, na Moto numa relagdo de interdependéncia: Ndo ha
sujeito sem a coisa e vice-versa.

A figura abaixo (SD27), desenho postado por um Motoboy em seu perfil
no Facebook repete e exemplifica o funcionamento discursivo em questéo, “a
moto como continuagéo do corpo do Motoboy”:
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(SD27)

Figura 8 — O hibrido: Sujeito e coisa.
Fonte: FACEBOOK, 2012.

Moto e Motoboy formam uma unidade constitutiva. Com relagéo a forma
como o corpo do Motoboy ocupa o espaco urbano, é interessante notar o discurso
do Motoboy nas (SD28) e (SD29), quando Coisa e Sujeito, Veiculo e Motoboy se

confundem,

(SD28) Porque é realidade hoje ter a moto. Eles tém que entender que tem
que ter a moto. O que eu acho um absurdo € a legislagao, ndo sé a legislacao,
nos jornais, TV, no Jornal Nacional, qualquer tipo de jornal, as frases ou a
abordagem da seguinte forma, que o motoboy néo pode andar... Vocé viu que,
uns tempos atras, parece que cogitaram a possibilidade do motoboy nao ter
que, ndo poder andar entre os veiculos? Vocé viu isso? Isso é impossivel. Po,
a moto foi criada na segunda guerra mundial. Pra qué? Para que ela pudesse
transpor obstaculos que s6 ela pudesse passar. Se ela foi criada pra poder
passar num lugar onde nao dé, qual é o problema? Entdo teria que criar uma
faixinha pequenininha no meio das duas faixas, entre duas, pra que a moto
andasse no meio? A moto ela tem que andar, ela tem que passar por algum
lugar, ela foi criada pra poder transpor (grifos meus).
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(SD29) Nao existe outra possibilidade. Porque a moto foi criada pra andar
onde cabe. Como é que ela vai andar atrds do carro? Se ela tiver que andar
atras do carro, nao existe mais motoboy. Vai ter que ser motoboy de carro.
Entao, vai ter carroboy, (risos), carboy (grifos meus).

Nesses enunciados fica marcante a constante troca de “Motoboy” por
“moto”, ou seja, a confusdo entre coisa e sujeito. As oragdes em que aparece o
termo “moto” expressam a necessidade, utilidade, mobilidade. Ja nas duas
oracgdes que contém “Motoboy”, esta expressa a ideia de impedimento, “o Motoboy
nao pode andar”, “o Motoboy nao ter que, ndo poder andar”.

Através dessa alterndncia de nomes, pode-se perceber que a
argumentacao a favor da circulacdo dos Motoboys entre os carros € baseada no
veiculo e em sua eficiéncia. Entretanto, ha um deslize lexical quando o Motoboy é
impedido de circular. Nesse caso, ele se coloca enquanto sujeito que sofre esse
impedimento. A moto é livre e deve andar, mas o Motoboy nao consegue.

A Moto é significada na (SD28) pela possibilidade de “transpor”. Fica,
portanto, uma repeticdo do sentido de transgressdo nesse enunciado: o Motoboy
como aquele que transgride o transito, aquele que costura o transito, como vimos
no Capitulo Ill. Além disso, ao dizer que se a moto nao puder circular entre os
carros, ndo ha Motoboy, a existéncia do Motoboy € significada pela possibilidade
de andar no espaco que existe entre dois carros em uma rua e, na impossibilidade
de se pensar a moto andando atras do carro no transito, o Motoboy cria, diante de
risos, uma palavra: “carboy” (SD29) e, assim, revela a falha. Percebemos que ao
justificar a presenca da moto no corredor, ou seja, entre as faixas 1 e 2 das ruas, o
Motoboy esta tomado pelos sentidos da FD da organizacdo urbana, afinal, a falha
faz parte do ritual da ideologia e, mesmo quando ela se da, isso ndo quer dizer
que a ideologia deixe de funcionar (ORLANDI, 2012). Entretanto, ndo ha aqui um
simples jogo de imagens em que o Motoboy estaria se identificando com a
imagem do bom sujeito, aquele que ndao anda entre os carros, ou seja, anda atras
dos carros, portanto, respeita a “légica do transito”; e nem com a imagem do mau

sujeito, aquele que se significa pelos sentidos de organizagédo, planejamento,
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célculo de transito, mas ndo os respeita. Ha, nesse enunciado, a falha. E como se
dissesse: isto que esta posto ndo nos serve.

O discurso do Motoboy revela uma nova demanda, uma outra
corporificacdo para a Moto que néao se enquadra nos limites das faixas de transito.
E, nesse espaco de contradicdo, que o Planejamento urbano, através do Estado,
busca solugdes e tenta amenizar os conflitos. Orlandi (2004, p. 15) salienta, em
suas pesquisas sobre a urbanidade, que “o aparente espontaneismo com que se
apresenta a instabilidade, a divergéncia, os conflitos n&o significa que n&o hajam
acOes sendo tomadas na direcdo de dar uma forma ao urbano”. O Estado,
cumprindo sua fungédo de articular entre o simbélico e o politico, funciona pela
falha (ORLANDI, 2012).

Pode-se perceber, portanto, que na segregacdo produzida pelo
imaginario da organizagao urbana, pois no “projeto” de transito o Motoboy nao
teria o seu lugar, que existe a possibilidade de resisténcia, ou seja, de emergir
sentidos outros, que nao se encaixam na (FD) da organizacdo urbana.

Pode-se dizer, portanto, que o discurso do Motoboy possa representar
um indicio de resisténcia assim como considera Orlandi (2012, p.213-214),

Nos processos discursivos ha sempre ‘furos’, falhas,
incompletudes, apagamentos e isto nos serve de indicios/vestigios
para compreender os pontos de resisténcia. Os discursos - onde
se articulam sistemas significantes e ideologia - ndo sdo maquinas
discursivas perfeitas.

Como podemos verificar, na imagem abaixo (SD30)?', o Estado, em sua
constante tentativa de organizar o urbano, cria a Motofaixa em algumas avenidas
da cidade de Sao Paulo. Aquilo que parecia sem sentido, até absurdo no discurso
do Motoboy (SD28): “Entao teria que criar uma faixinha pequenininha no meio das
duas faixas, entre duas, pra que a moto andasse no meio?”, parece ter sido
incorporado pelo transito em algumas avenidas da cidade e passa a fazer sentido

na organizacao urbana.

21 Fotografia postada em Facebook por um Motoboy em 12 de jun. de 2012.
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(SD30)

Figura 9 —Motofaixa — S&o Paulo
Fonte: FACEBOOK, 2012.

Nessa imagem (SD30), o Motoboy tem uma faixa, a Motofaixa, do lado
esquerdo da via, separada das demais faixas por uma longa faixa continua com
trechos de linhas tracejadas. Na Motofaixa, a inscricdo “Moto” designa o espago
do veiculo, mas ela significa ao sujeito Motoboy: “este € o seu lugar, seu lugar ndo
€ entre os carros, mas ao lado, a margem”. O outro motorista pouco ou nada se
relacionaria como Motoboy nessa configuracdo de transito. Essa colocacado a
margem fica mais clara quando analisamos outra proposta de Motofaixa elaborada
em Recife?*:

2 Projeto do vereador Maré Malta (Partido Social Democrata — PSD) apresentado ao Plenario da
Camara Municipal do Recife. Cf. o sitio:
http://jc3.uol.com.br/blogs/blogjamildo/mes.php?pag=25&mes=01&ano=2012http://jc3.uol.com.br/bl
ogs/blogjamildo/canais/noticias/2012/01/19/mare_malta_propoe_a_criacao_de_motofaixas_para_o
_transito_do_recife_122802.php. Acesso em: 28 jun. 2012.
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(SD31)

Figura 10 — Projeto Motofaixa em Recife, PE.
Fonte: Melo (2012).

Na imagem (SD31), o Motoboy permaneceria entre os caros, mas em
uma faixa adaptada ao tamanho das motos e, antes das faixas de pedestres,
haveria um local para que as motos aguardassem a abertura do semaforo. E fato
que, ainda que entre os carros, o Motoboy também é colocado em outro lugar, em
um lugar que seria adequado para ele e onde ndo se relacionaria com os demais
motoristas no transito.

A Motofaixa se apresenta como solugdo para acidentes de transito.
Mas, o conflito entre sujeitos urbanos estaria resolvido com essa medida?

Vejamos a fotografia postada por um Motoboy em seu perfil em uma rede social:
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(SD32)

Figura 11?° — Fotografia de Motofaixa com ciclista.

Fonte: FACEBOOK, 2012.

Como flagrante da cidade, essa
imaginérios de FD da organizagcdo urbana e revela a falha, o real da cidade. O
espaco destinado pelo Planejamento  Publico a “Moto” é ocupado pelo ciclista.
Parece que o Planejamento urbano, em sua constante tentativa de organizar o
urbano e evitar os conflitos, ignora o real da cidade e as diferentes formas que o
sujeito tem de ocupar o espago urbano. A cidade é ancorada simbolicamente e
politicamente, na quantidade (ORLANDI, 2004) e, em relagao a circulagdo urbana,

de acordo com Zoppi-Fontana (2011, p. 194),

[...] a quantidade de carros, motos, pedestres e bicicletas nas
mesmas vias de circulagdo produzem conflitos mal resolvidos
pelas falhas do Estado em ocupar seu lugar e pelas mdultiplas
formas de se subjetivar no espaco urbano que fogem ao

% As faixas pretas foram colocadas pela pesquisadora a fim de evitar a identificagdo daqueles que

comentaram a imagem da “Motofaixa”.
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enquadramento do discurso juridico-administrativo que encarna os
sentidos da organizacao urbanistica da cidade.

Sendo assim, o real da cidade se apresenta nos conflitos que escapam
ao discurso do urbano, como no flagrante acima e na indagagcao do Motoboy:
“Corredor de moto????” que demanda pela organizacédo e pelo cumprimento da
lei.

E possivel notar, nos comentarios (SD33), e (SD34) referentes &
imagem (SD30) no perfil do Motoboy, que o Planejamento urbano nao da conta do

real:

(SD33) ja tomei varias fechadas de carro na faixa na Sumaré....”

(SD34) o maior cuidado que tem q ter nesse corredor é 0 povo
atravessando no meio dos carros....
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Figura 12 — Legenda e Comentérios sobre
Motofaixa.

Fonte: FACEBOOK, 2012.

Nas (SD34) e (SD35), é possivel perceber que além do ciclista, como
vimos na imagem anterior, a Motofaixa ndo impede o “conflito” entre Motoboys e

outros motociclistas, ciclistas, motoristas de carro e pedestres.
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E interessante observar a legenda que o Motoboy da & fotografia:
“corredor Sumaré, seguranga e respeito”. Nesse enunciado, o “respeito” define o
acatamento da lei que tenta organizar os motoristas nos espagos das vias.
“‘Respeitar” a lei seria cada “tipo” de motorista ocupar seu lugar nas vias. Ha um
apagamento do respeito ao préximo no sentido de estabelecer relagdes
harmoniosas entre motoristas, ciclistas, pedestres, etc. A possibilidade de

convivialidade urbana é silenciada.
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CONSIDERACOES FINAIS

Tomando o Motoboy enquanto sujeito urbano e posicdo discursiva
produzida, essa pesquisa se dedicou a responder algumas indagagdes sobre a
forma como esse sujeito se significa e é significado no espago do transito, com
relacdo a profissdo e quando é designado enquanto “transgressor” na circulagéo
urbana. Para isso, mobilizamos, entre outros, o conceito de formagbdes imaginarias
de Pécheux (2010) e buscamos identificar as imagens de Motoboy nos discursos
sobre o Motoboy, para entdo verificarmos como o Motoboy lida com essas
imagens em seu discurso.

Num primeiro momento, procuramos explicitar o contexto sécio-historico
de nosso objeto através de fatores que foram identificados nos funcionamentos
discursivos de nosso corpus. Vimos, por exemplo, que a politica de incentivo ao
automével individual e particular e Planejamento urbano para automéveis e suas
ideologias desenvolvimentistas ressoam nos discursos que constituem a
Formacao discursiva da Organizacdo urbana e, mais precisamente, de uma
posicao-sujeito urbanista, visto que essa posicao representa o imaginario de
cidade organizada para os automoveis, de transito linearmente constituido, onde
nao haveria espaco para o outro. O Motoboy € colocado, portanto, a margem da
cidade, por essa posicao-sujeito e seus discursos circulam imagens negativas e
segregantes de Motoboy, como, por exemplo, as de: doenca/anomia; sujeito que
distorce a organizagdo da cidade, a linearidade de suas ruas e avenidas, a
estética e harmonia da cidade; causador de violéncia, estresse, prejuizos a saude
mental das pessoas, a paz, e a tranquilidade da cidade; sujeito que promove risco
de vida para si e para os outros; sujeito que perverte o planejamento urbano e
sujeito desprovido de principios basicos de civilidade, educacao, respeito.

Ao significar o Motoboy, discursos dessa posicéo-sujeito urbanista
projetam também suas imagens de cidade. Além da imagem de cidade

organizada, temos a metafora organicista que significa a cidade como um
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organismo vivo que poderia ser comparado ao corpo humano, pois seria também
composto de érgaos que permitiriam o funcionamento perfeito do todo.

Ainda sobre os discursos sobre o Motoboy, vimos também como os
discursos da posicao-sujeito legalista reificam o trabalhador ao supervalorizar o
veiculo, ou seja, a coisa em detrimento do sujeito trabalhador. Verificamos que o
Motoboy tem dificuldade em se legitimar/ser legitimado enquanto classe
trabalhadora também porque ocupa um lugar precario no contexto que
vivenciamos de “acumulacéo flexivel” que, através de medidas neoliberais, cria
novos contratos e regimes de trabalho mais flexiveis de forma a aumentar a
competicao e produtividade econémica, enfraquecer o poder sindical e aumentar o
namero de desempregados devido as inovagdes tecnoldgicas, automotivas e
informacionais (HARVEY, 2010).

Além do processo de reificacao, através esses discursos que se apoiam
na ordem juridica, verificamos outros funcionamento que evidenciam a
precariedade do trabalhador como a constante presenca de sentidos de
ilegalidade, clandestinidade, criminalidade, marginalidade, deslegitimidade,
desregulamentacdo dado que o Motoboy é da ordem no real e escapa as
tentativas de organizacao do urbano.

Algo que chama a atencdo nas andlises é que essas imagens
produzidas na FD da organizagcdo urbana sao a tal ponto negativas que tenham
como efeito a segregagéo e, ao mesmo tempo, o silenciamento de sentidos de
convivialidade. Urbana. “Respeito” é definido pela obediéncia a lei, @ norma e nao
pelas relagdes harmoniosas entre sujeitos urbanos.

Observamos que a negatividade dessas imagens faz com que o
Motoboy nédo consiga se reconhecer pertencente a classe dos Motoboys, como
vimos no discurso do Motoboy. Os sentidos de transitoriedade sao recorrentes e o
constante distanciamento com as imagens produzidas nos mostram essa
dificuldade de se dizer “eu sou Motoboy”. E a0 mesmo tempo em que vemos esse
distanciamento em relacdo as imagens, vemos sua reproducdo quando

analisamos as imagens que os Motoboys tém de outros Motoboys.
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Pode-se citar como relevante a confusao entre Coisa e Sujeito também
no discurso do Motoboy e na interdependéncia que se estabelece entre Sujeito e
Moto. O Motoboy parece ndo conseguir se significar enquanto profissional e
enquanto sujeito quando estd desconectado ao veiculo. Caberia pensarmos,
portanto, se estariamos diante de uma nova subjetivacdo do trabalhador
constituida pelo hibrido sujeito/coisa.

Para finalizar, é importante ressaltar que em nosso trabalho
identificamos a formacdo ideoldgica do capitalismo, a ideologia da classe
dominante, que dissimula evidéncias de necessidade de consumo e de
velocidade, urgéncia de consumo, de modo a manter o sucesso do sistema
capitalista. Entretanto, seria interessante investigar os discursos que compdem a
formacgéo ideoldgica do trabalho (AMARAL, 2007) no que se refere a nosso objeto

de estudo e, dessa forma, identificar outros pontos de resisténcia.
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